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Geachte commissieleden,

In mijn brief “Werkwijze bij het vaststellen VO/DO openbare ruimte projecten” heb 
ik aangekondigd om de raad bij de start van specifieke groot onderhoud projecten 
mee te nemen in de uitgangspunten en voorliggende dilemma’s. Een van deze 
onderhoudsprojecten is de Velserstraat.

De Velserstraat is gelegen in het noordelijke deel van Haarlem tussen de 
Klever laan, aan de noordzijde en de Kleverparkweg aan de zuidzijde.

Gaarne bij beantwoording ons kenmerk vermelden 
Stadhuis, Grote Markt 2 Haarlem - Telefoon 14 023
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Aanleiding project: groot onderhoud en verbeteringen
De huidige staat van de inrichting van de straat voldoet niet aan de hedendaagse 
kwaliteitsnormen. Groot onderhoud aan de straat is daarom nodig. Verder is er een 
wens vanuit beleid om parkeren en fietsen te structureren.
Het groot onderhoud van de Velserstraat richt zich op de volgende onderdelen:
• vervangen riolering;
• de lichtmasten moeten worden vervangen;
• de rijbaan verkeert in slechte staat. Uitgezocht dient te worden of de 

bestaande fundering vernieuwd moet worden;
• de verkeerslichten ter hoogte van het hoofdgebouw van de school De Ark 

zijn afgeschreven.

Financiën
Voor de uitvoering van het groot onderhoud is er dekking vanuit het POW 2015- 
2019. Er is vanuit de raad budget beschikbaar gesteld van € 250.000, - bij de 
kademota in juni 2015 voor een totale reconstructie van de straat. Hierdoor kan de 
beleidswens van fietsvoorzieningen gerealiseerd worden.

Beleidsuitgangspunten
Verkeer

HVVP (vastgesteld in 2003)
• Velserstraat is een gebiedsontsluitingsweg type B (50 km/ u);
• Velserstraat maakt onderdeel uit van het fietsnetwerk;
• verkeersbeperkende maatregelen zijn ongewenst.

Groen/ speelruimte:
• de bomen in de Velserstraat behoren tot de hoofdbomenstructuur;
• het is van belang deze bomen in het ontwerp te behouden en de groeiplaats 

te verbeteren zodat de bomen tot een gezondere, grotere structuur kunnen 
uitgroeien;

• voor het speelruimtebeleid geldt dat er in de wijk voldoende ruimte moet 
zijn voor informeel spelen. Dit is nu het geval met de brede stoepen. Als 
deze versmald worden, wordt er op informeel spelen ingeleverd en dat is 
vanuit het speelruimtebeleid niet wenselijk.

Ruimtelijk Beleid

Nota Ruimtelijke Kwaliteit
• voor Velserstraat geldt een beschermend regie, vanwege de aanwezige 

(historische) kwaliteit van de bebouwing en openbare ruimte;
• de Velserstraat heeft (nog) een authentieke wegindeling en materialisering. 

de brede trottoirs en de klinkerverharding zijn kenmerkend voor het profiel 
en dragen bij aan het monumentale karakter en de ruimtelijke kwaliteit.
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HiorNoord
De Velserstraat wordt in het Hior Noord aangegeven als een stadsontsluitingsweg 
wat betekend een rijbaan uitgevoerd in asfalt. Dit uitgangspunt is niet in 
overeenstemming met de algemene visie in hetzelfde plan waarin gepleit wordt 
voor het behouden en versterken van bestaande kwaliteiten. Denk hierbij aan 
eenvoudige en authentieke wegindelingen en woonstraten en dus ook de 
klinkerverharding.

Aanwijzing “beschermd stadsgezicht Noord”
Aandachtspunten ten behoeve van de herinrichting van de Velserstraat zijn: heb oog 
voor de geschiedenis van de buurt en respecteer de stedenbouwkundige principes. 
Door middel van de wijze van inrichting van de openbare ruimte kunnen de 
karakteristieken van de straat meer tot hun recht komen en verder versterkt worden.

Ambtelijk advies
Op grond van de bestaande profielbreedte van de Velserstraat en de 
beleidsuitgangspunten is het voorkeursprofiel “Stadsontsluiting smal” uit het Hior 
Noord met een snelheidsregime van 50 km/u. Dit profiel kan zowel in asfalt of 
klinkerverharding uitgevoerd worden.

De verwachting is dat bij het toepassen van dit profiel de verkeersfunctie van de 
weg conform de eisen van een stadsontsluitingsweg ingericht kan worden, zonder 
dat het ten koste gaat van de bestaande bomen. Verder blijft dit profiel het dichtst 
bij de huidige wegindeling.

Echter dit profiel zal wel betekenen dat er minder parkeergelegenheid beschikbaar 
zal zijn voor bewoners. Er zullen parkeerhavens aangelegd moeten worden.

Uitkomsten van consultatie van stakeholders
De afgelopen periode is met de stakeholders gesproken over hun wensen om in een 
vroeg stadium de dilemma’s boven water te krijgen.

□ Bewonerscomité Velserstraat
• behoud van de huidige straatindeling (inclusief trottoirs en bomen) met de 

bestaande klinkerbestrating;
• het gewenste snelheidsregime is 30 km/ u;
• behoud van authentieke en monumentale uitstraling en behoud van 

veiligheid en gezondheid voor omwonenden;
• bewonerspeiling over gewenst type verharding gehouden onder de 

huishoudens in de Velserstraat: 78 huishoudens van de in totaal 90 
huishoudens hebben een stem uitgebracht. Hiervan stemden 75 huishoudens 
voor klinkers.
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□ Wijkraad Kleverpark
• Velserstraat is volgens de wijkraad een wijkontsluitingsweg met een 

duidelijke verkeersfunctie;
• inrichting Velserstraat als een 30 km/ u weg met asfaltverharding.

OFietsersbond
• in principe voorkeur voor vrij liggende fietspaden;
• in verband met mogelijke schade of zelf kap van bomen kan Fietsersbond 

instemmen met fietsstroken in Velserstraat;
• gewenst snelheidsregime: 30km/u;
• gewenste inrichting: rijloper van 3 meter met aan weerszijden fietsstroken 

van 2 meter op de rijbaan.
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Rover
• inrichting op basis van Hior Noord profiel “Stadsontsluiting smal” of 

“Stadsontsluiting standaard ”;

• behoud van voorrangssituatie op de Velserstraat;
• gewenste inrichting: rijloper van 3 meter met aan weerszijden fietsstroken 

van 2 meter op de rijbaan;
• andere inrichtingswensen: verharding in asfalt en snelheidsregime van 

maximaal 50 km/ u.

□ Connexxion
Connexxion stelt dat buslijn 2 de belangrijkste ontsluitende buslijn van Haarlem is. 
De bus rijdt hoog frequent en heeft volgens het bedrijf veel reizigers. Doorstroming 
van de buslijn en het reizigerscomfort zijn belangrijke punten voor Connexxion. 
Belangrijke aandachtspunten vanuit Connexxion:

• inrichting van de Velserstraat als een asfaltweg met een snelheidsregime 
van 50 km/ u met spaarzaam gebruik van voor bus geschikte 
snelheidremmende plateaus (bijvoorbeeld ter hoogte van de basisschool De 
Ark);

• een goed onderhouden klinkerweg met fundering is ook acceptabel voor 
Connexxion.

U Provincie
De provincie deelt het belang van Connexxion van doorstroming van buslijnen in 
Haarlem. Daarnaast hecht de provincie ook veel waarde aan verkeersveiligheid (zie 
ook subsidieregeling kleine infrastructuur Noord Holland 2016).

UPolitie
De politie adviseert om de Velserstraat in te richten als een 50 km/ u weg, op basis 
van de volgende uitgangspunten:

inritconstructie naar de zijstraten;
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handhaving van de voorrangsituatie van de Velserstraat;
- buslijn 2 blijft over de Velserstraat rijden; 

er komen mogelijk fietsstroken.
Deze inrichting en het gehanteerde snelheidsregime stellen de politie in staat om de 
snelheid te handhaven.

UBomenwacht
• voldoende grote groeiplaatsen voor bomen;
• voorkeur voor inrichtingsprofiel met het meeste boombehoud.

U Basisschool De Ark
• veiligheid van leerlingen staat voorop;
• waarborging veiligheid bij de te realiseren fietsvoorzieningen, de 

voetgangersoversteekplaats en bij de kruising van de Velserstraat met de 
Torrentiusstraat.

DAdviescommissie Ruimtelijke Kwaliteit
• een rustig, simpel en overzichtelijk straatprofiel;
• behoud van bomen en brede trottoirs.

Dilemma's
Wanneer de uitgangspunten van het beleid en de wensen van de stakeholders naast 
elkaar worden gelegd, komen hier drie dilemma’s naar boven:

1. snelheidsregime 50km/u vs. 30 km/u;
2. behoud historisch karakter wegprofiel vs. inrichten volgens de gestelde 

normen;
3. asfalt versus klinkers.

Ad 1. Snelheidsregime 50 km/u versus 30 km/u

Enkele stakeholders geven aan de voorkeur te hebben voor een snelheidsregime van 
30 km/ u. In het HVVP is vastgesteld dat de Velserstraat een 50 km/ u weg is. 
Vanuit verkeerspolitie wordt het snelheidsregime van 50 km/ u geadviseerd 
vanwege handhaving.

Ad 2. Behoud historisch karakter wegprofiel versus inrichten volgens de gestelde 
normen

Er zijn in het Hior Noord twee varianten toepasbaar op deze straat, waarvan de 
impressies zijn aangegeven in het vervolg van deze brief.



Haarlem
6

Variant 1: Stadsontsluiting standaard

Argumenten voor toepassing:
een vrij liggend fietspad is de meest optimale situatie voor fietsers; 
niet of nauwelijks verlies aan parkeerplaatsen; 
inrichting voldoet aan de normen voor 50km/u.

Argumenten tegen toepassing:
risico op aantasting van de leefomstandigheden van en schade aan de 
bomen;
speelruimte op het trottoir wordt minimaal door de ruimte die het fietspad 
inneemt;
het fietspad komt dicht op de woningen te liggen;

- aantasting van het karakteristiek profiel;
mogelijk conflict met kabels en leidingen in het trottoir.

Variant 2: Stadsontsluitingsweg smal

Argumenten voor toepassing:
leefruimte van bestaande bomen wordt niet of nauwelijks aangetast;

- fietspad ligt verder van de woningen af;
behoud van het karakteristiek profiel van de straat (waaronder de brede 
trottoirs);
geen conflict met kabels en leidingen in het trottoir.

^7
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Argumenten tegen toepassing:
minder optimale situatie voor de fietser;
verlies van parkeergelegenheid, omdat er nu niet standaard langs de 
trottoirband geparkeerd kan worden;
minder optimaal ingericht voor een snelheidsregime van 50km/u.

Ad 3. Klinkers versus asfalt

Uit beleid en gesprekken met stakeholders komt geen eenduidige voorkeur naar 
voren.
De huidige inrichting van de rijbaan is met klinkers. Klinkers terugbrengen past bij 
de authentieke uitstraling van de Velserstraat. Toepassen van klinkers kan een 
snelheidsremmend effect hebben.
Een klinkerweg geeft bij een snelheidsregime van 50 km/ u in het algemeen meer 
geluidshinder voor de omgeving dan een asfaltweg. Dit is mede afhankelijk van de 
staat van onderhoud van de rijbaan en de fundering.

Asfalt geeft in het algemeen meer rijcomfort en beperkt geluidsoverlast. Het past 
minder in het huidige straatbeeld. Herstel van een asfaltweg is meer ingrijpend dan 
herstel van een klinkerweg.

Voorstel
Op grond van de voorgaande informatie in deze startbrief, gaat mijn voorkeur er 
naar uit om het participatietraject te starten met de uitwerking van het Hior Noord 
profiel “Stadsontsluitingsweg smal” met een snelheidsregime van 50 km/ u in 
klinkerverharding. Mijn verwachting is dat met dit profiel voor een belangrijk deel 
tegemoet gekomen kan worden aan de wensen van de stakeholders.

Uitvoering
De participatiefase begint na bespreking van deze startbrief in de raadscommissie. 
De participatiefase wordt afgerond met het Voorlopig Ontwerp dat eind mei/ begin 
juni in de inspraak wordt gebracht. Voor belanghebbenden wordt een 
inspraakavond georganiseerd tijdens de inspraakperiode. Gestreefd wordt om het 
Definitief Ontwerp in juli 2016 te laten vaststellen door het college van B & W en 
daarna zo spoedig mogelijk te komen tot gunning van de uitvoering van het werk 
door een aannemer. Naar schatting in het derde kwartaal van 2016 verwachten we 
opdracht te kunnen geven voor realisatie.

Met vriendelijke groet.

drs. Cora-Yfke Sikkema


