
Fietsersbond
Haarlem

Aan:
Commissie Beheer

per e-mail: griffiebureau@haarlem.nl

Haarlem, 10 april 2016

Betreft: Startbrief Velserstraat, reactie op 
aanvullende informatie wethouder 
Sikkema, dd 8 april

Geachte commissieleden,

Woensdag 6 april schreef de Fietsersbond een e-mail aan de wethouder dat de startbrief Velserstraat 
niet in lijn is met eerder gemaakte beleidskeuzes. Wij stuurden een aantal documenten waaruit blijkt 
dat de Velserstraat als 30 km weg is benoemd. De Fietsersbond heeft in de mail aangegeven dat het 
daarom niet wenselijk is dat de startbrief in de huidige vorm op 14 april in de commissie besproken 
wordt.

Donderdag en vrijdag is er telefonisch contact geweest met de ambtelijke dienst. Vrijdagavond 
ontvingen we ter kennisname de brief van de wethouder met aanvullende informatie aan de 
commissie.

In deze brief gaan wij in op de inhoud van deze brief. Helaas moeten we opnieuw constateren dat er 
sprake is van onjuistheden en ook onvolledige informatie.

Over de status van de Velserstraat in het HVVP schrijft de wethouder: “De Fietsersbond refereert aan 
een advies van de commissie aan het college voor 30 km/u op de Velserstraat, maar dit advies is niet 
overgenomen. ”

Dit is niet juist. Het college heeft per B&W besluit 29-4-2003 geconcludeerd dat de Velserstraat een 
erftoegangsweg kan worden. De commissie Stadbeheer heeft hiermee op 22-5-2003 bijna unaniem

De wethouder schrijft: “Inhoudelijk was het zo dat de discussie over de Velserstraat werd gevoerd in 
relatie tot de knip (inrijverbod) op de Schoterweg”
-> Ook dit is niet correct. Al sinds 1997 is er discussie over de inrichting van de Velserstraat en het 
bijbehorende snelheidsregiem.
-> En daarbij: de knip is niet relevant, immers de conclusie van het college in 2003 was dat ook met 
knip het mogelijk was om van de Velserstraat een 30 km weg te maken.

Wethouder Sikkema constateert juist dat “in de raad één amendement op het HVVP aangenomen, en 
die ging over iets anders, namelijk over vrijliggende fietspaden langs gebiedsontsluitingswegen.”

-> Echt 'iets anders’ is het feitelijk niet. Als de wethouder zo naar de letter van het HVVP handelt, 
waarom houdt de wethouder zich dan niet aan dit amendement? Het amendement schrijft voor om bij 
de keuze voor 50 km/u vrijliggende fietspaden aan te leggen. De wethouder wijkt hier vanaf. Zij kiest 
voor 9 meter brede weg met daarop fietsstroken met 50 km/u. Dat is een gevaarlijke grijze weg.

De wethouder negeert de politieke discussie over de Velserstraat sinds 1997. Keer op keer is 
gevraagd om 30 km/u.

ingestemd 1.
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Een historisch overzicht:

1998
19 mei 1998 koos het college van B&W voor de aanleg van fietspaden in de Velserstraat. De 
gemeente stelde voor om met nieuwe bomen te beginnen (en verder van de gevels) omdat de wortels 
hoe dan ook beschadigd zouden worden door de rioolwerkzaamheden en huisaansluitingen. De 
bomen waren al niet zo best en de afdeling Groen eiste dat - bij behoud van de bomen - er 
handmatig met de schop zou worden gewerkt. Anders zouden vele bomen alsnog sneuvelen.
De gemeenteraad verwierp het plan en vroeg de wethouder te onderzoeken of een inrichting tot 30 
km/uur gebied mogelijk was.

. V . -■>

1999
Meer dan een jaar later komt het college met het voorstel om de weg te asfalteren, handhaving 50 
km/u, geen fietsvoorzieningen, aanleg van busdrempels. Opnieuw gaat de raad hiermee niet akkoord 
en vraagt wederom om 30 km/u.

2002
Het college weerlegt 180 inspraakreacties op het concept HVVP om van de Van Ostadestraat- 
Kleverparkweg-Velserstraat een 30 km/u zone te maken 3.

2003
Vaststelling HVVP en behandeling van de onderzoeksvragen HVVP. Het college concludeert nu dat 
de Velserstraat 30 kan worden. De raad stemt hiermee in (zie boven).

2004
In lijn met de besluitvorming rondom het HVVP nemen college en raad in 2004 het besluit tot 
reconstructie Kleverparkweg/Van Ostadestraat als 30 km/u zone. Dit wel met de aanleg van 
fietspaden ivm de busroute en vele in/uitparkeren bij het winkelcentrum 4.

-> De opmerking van wethouder Sikkema in haar brief (“naar aanleiding van politieke discussies is de 
Schouwtjeslaan wél van 50 naar 30 gegaan, daar daar ligt wél een collegebesluit aan ten grondslag. 
Voor 50 naar 30 op de Velserstraat ligt dat bestuit van raad of college er dus niet") is merkwaardig. 
Een definitief besluit tot 30 km/u vindt natuurlijk plaats op het moment dat de weg wordt aangepakt. 
(Zoals bij de Schouwtjeslaan is gebeurd.) Nu dus.

2005
In 2005 wordt het project Velserstraat opnieuw opgestart. Het uitgangspunt is: “Velserstraat wordt 30 
km gebied i.p.v. 50 km/u.”, zie de e-mail van behandelend ambtenaar .

2009
In 2009 verschijnt de koers- en discussienota actualisering van het Haarlemse Verkeer en Vervoer 
Plan (HVVP). De Velserstraat is in de bijgevoegde kaart ingetekend als ‘30 km/u met bus’6. De 
Velserstraat wordt als voorbeeld genoemd ten aanzien van busroutes in een 30 km-gebied. Een 2-3-2 
indeling (2 m fietsstrook, 3 m rijstrook, 2 m fietsstrook) wordt voorgesteld 7.

2009
Het project wordt voor de 3e keer opgestart. Er ontbrak aanvankelijk een programma van eisen. Bij 
navraag ontvingen we deze: 30 km/u en fietsstroken in rood asfalt8. De schetsontwerpen gaan ook uit 
van de ‘2-3-2’ indeling 9.

2015
In het concept HIOR-Noord is de Velserstraat opgenomen als “30 km/u + bus”10.

2016
BenW stelt op 2 februari het HIOR-Noord vast. De route Van Ostadestraat-Kleverparkweg- 
Velserstraat is opeens veranderd in een stadsontsluitingsweg (50 km/u)11.

Op 17 maart spreken wijkraad Kleverpark en de Fietsersbond in bij de commissie Beheer. De 
wethouder zegde toe dat de gemeente nog met wijkraad en Fietsersbond in gesprek zou gaan en dat 
de fouten uit het HIOR zouden worden gehaald. Dit betreft o.m. de categorisering van de Velserstraat. 
Fietsersbond en wijkraad hebben tot dusver nog geen uitnodiging ontvangen.
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Op 22 maart (5 dagen later) stuurt de wethouder de startbrief Velserstraat uit met daarin vermeldt: "De 
Velserstraat is een 50 km/u weg”.

Februari 2016
4e opstart reconstructie Velserstraat. Fietsersbond, HBW en wijkraad vragen RvA (is er niet) en inzage 
in concept startbrief (wordt afgewezen). HBW vraagt te starten met een bomenonderzoek naar de 
kwaliteit. (Hebben de bomen een korte levensverwachting dan is de afweging of je bomen wilt kappen 
voor bv veiligheid beter te maken.) Dit onderzoek is nog niet uitgevoerd.

' Met of
Tenslotte:
De wethouder besluit haar brief met “Belangrijk bij deze, 
zonder knip denken wij dat het onmogelijk is om op de Velserstraat een goede, 
richten.
-> Kiest de wethouder nu dan wel voéWPlHfrclWigvcnT ëèh go^dëSO KTWiTweg? Nee.
Overigens: De Van Ostadestraat-Kleverparkweg is ook zone 30. Het is onlogisch om de 300 meter die 
de Velserstraat lang is 50 te houden.

En: “ Met busverkeer in twee richtingen wordt het profiel zo breed dat het autoverkeer ongeveer 50 
km/uur zal rijden. ”
-» Welk verkeerskundig- dan wel verkeersveiligheidsdoel wordt beoogd? De wethouder vergeet hier 
dat deze weg dwars door een woonwijk gaat langs een grote basisschool.

De Fietsersbond vraagt nogmaals:
Maak de keuze
of 30 km/u (erftoegangsweg-met-bus, of in HIOR-taal ‘wijkontsluitingsweg’)
of 50 km/u (gebiedsontsluitingsweg met vrijliggende fietspaden, in HIOR-taal ‘stadsontsluitingweg’)
De inrichtingskeuze is daaraan verbonden, anders creëert u een grijze weg.

Met vriendelijke groet,

Fietsersbond 
Jaap Moerman

Noten:

1 BenW nota 29-4-2003 (Reg.nr. VV2003/ 549):
“Qua profiel heeft de Velserstraat, bij verplaatsing van de bomenrij, de benodigde ruimte om Duurzaam Veilig te 
worden ingericht als een gebiedsontsluitingsweg. (...) Conclusie/advies: De Velserstraat kan een 
erftoegangsweg worden, mits men accepteert dat de Verspronckweg, de Rijksstraatweg en de omliggende 30 
km/u-straten iets meer verkeer te verwerken krijgen.”

Verslag commissie Stadbeheer 22-5-2003:
Velserstraat: de meerderheid van de commissie adviseert deze straat in het HVVP op te nemen als 30 
km/uurgebied. Het CDA adviseert deze straat niet eerder het 30 km/uurregiem te geven dan nadat de 
hulpdiensten niet meer naar het DEO-ziekenhuis behoeven te rijden. CU-SGP adviseert het 50 km/uurregiem te 
handhaven.

2 Het HVVP is vastgesteld op 12-3-2003 met het volgende HVVP amendement:
(...) overwegende dat de toepassing van fietsstroken in straten met zogenaamd langsparkeren 
verkeersgevaarlijke situaties kan opleveren en als zodanig niet passend is in het Duurzaam Veilig-beleid en 
afwijkt van de CROW-richtlijnen; 

besluit:
op pagina 55 van het HVVP na de zin "Indien er weinig fysieke ruimte is, kunnen fietsvoorzieningen in stroken 
worden toegepast, of (...) kan worden afgeweken van de voorkeursinrichting." toe te voegen: "Hierbij zullen de 
CROW-aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom worden gevolgd.";
(dwz: fietspaden)
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3 Beantwoording 180 (!) inspraakreacties HVVP 2002 betreffende Van Ostadestraat-Kleverparkweg-Velserstraat: 
“Aan fietsvoorzieningen en de schoolomgeving wordt voldoende aandacht besteed”. De knip in Schoterweg zou tot een 
toename met 500 auto’s per etmaal op de Velserstraat leiden, aldus het college.

4 Zie BenW nota (VV/2004/462) Kleverparkweg/Van Ostadestraat:
”Het nieuwe Haarlemse Verkeers- en VervoersPlan (HVVP) biedt echter de mogelijkheid tot de combinatie van 
ons oorspronkelijke besluit met het commissieadvies. De Kleverparkweg/Van Ostadestraat is daarin toegevoegd 
aan de erftoegangswegen met een 30 km per uur regime."

Dit jaar ga ik het ontwerp van de Velserstraat oppakken.
Hebben jullie op voorhand wensen en ideeen?

Wat ik als aandachtspunten alvast wil meegeven is het volgende:
- Velserstraat wordt 30 km gebied i.p.v. 50 km/u
- Het is een busroute
- Parkeren is vrij dominant, maar belangrijk voor bewoners
- Miscchien een profiel a la Slachthuisstraat?
- Voorrang d.m.v. doorgetrokken trottoirs of niet regelen (heeft de fietsersbond hier een standpunt over?)
- Knoop Velserstraat / Kleverlaan vereenvoudigen?

Qua proces moet het intern nog worden opgestart, maar ik hoop hier binnenkort op terug te kunnen komen. 

Groet,

B&W besluit WZ/GM 
Reg.nr. 2009/102764 
koers- en 
discussienota 
actualisering van het 
Haarlemse Verkeer 
en Vervoer Plan

stroomweg 100 of 120 km/h 

••• gebiedsontsluitingsweg 70 km/h

gebiedsontsluitingsweg A 50 km/h

......... gebiedsontsluitingsweg B 50 km/h

--------  30 km/h met bus (bestaande lijnvoering)

woongebied

'

Velserstraat
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7 Uit B&W besluit WZ/GM Reg.nr. 2009/102764 koers- en discussienota actualisering van het Haarlemse Verkeer 
en Vervoer Plan:

5.3.5 Inrichtingseisen 30-zones
Haarlem hanteert in alle straten de inrichtingseisen van duurzaam veilig. Zodra echter belangrijke fietsroutes in 30 
km-gebieden liggen, wordt gepleit voor het herkenbaar aanbrengen van deze fietsroutes in het straatpatroon. Die 
herkenbaarheid kan ook tot uitdrukking komen in de vorm van bijvoorbeeld fietsstraten (in asfalt), een afwijkend 
straatpatroon en/of doorgetrokken trottoirs op de zijstraten van een fietsroute.

De introductie van een busroute in een 30 km-gebied is echter een fenomeen die niet in het kader van duurzaam 
veilig helder en herkenbaar is opgelost. Ook de raad worstelde hier al mee tijdens de vaststelling van het HVVP in 
2003. Inmiddels zijn er verschillende trajectdelen die nu vragen om een verantwoorde oplossing. Als voorbeeld 
moge dienen de Velserstraat.

Om toch de handhaving van politie en justitie te kunnen blijven waarborgen, stelen we voor als basisindeling voor 
deze wegvakken een aparte categorie in het leven te roepen: de wegindeling kent daarbij als principe een 
rijbaanbreedte van 3,20 meter, met terzijde herkenbare fietsstroken van elke 2 meter.

Om een onderbouwing van de inperking van het snelheidsgedrag tot 30 km/h te blijven borgen, wordt in ieder 
geval gebruik gemaakt van 50 km drempels, en met een zekere regelmaat passage-elementen die een hoger 
snelheidsgedrag ontmoedigen.

In de bijlage bij de mail:

PVE Velserstraat, t.a.\

• 30 km-gebied volgens CROW-normering: dat betekent ook dat aan het begin en eind sprake is van een 
30 km-poortconstructie.

• tevens busroute, derhalve geen 30 km-drempels maar 50 km-drempels
• aangezien aan de zuidzijde van de Velserstraat, de v. Ostadestraat ook reeds een 30 km-gebied 

is/tevens busroute, verdient het aanbeveling om de begrenzing van het 30 kmgebied te laten aansluiten 
door ten westen van de Velserstraat op de Kleverparkweg het 30 km-gebied te laten beginnen
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• de Velserstraat is een belangrijke doorgaande fietsroute; binnen de CROW-normen is in dat geval 
sprake van fietsstroken. Uitgaande van moties uit de raad dienen deze fietsstroken in rood asfalt te 
worden uitgevoerd

• vanuit het verleden is altijd door de raad sterk aangedrongen op behoud van klinkers op de rijbaan zelf
• de busroute kent op dit traject ook bushaltes; haltering dient plaats te vinden op de rijbaan; ter hoogte 

van de bushalte dient de fietsstrook onderbroken te worden. Het perron van de bushalte dient 18 cm 
hoog te zijn en de geleidevoorzieningen voor blinden en slechtzienden dient te voldoen aan de 
Haarlemse richtlijnen (bekend bij de afdeling ontwerp en stedebouw)

• de bestaande voorrangsregelingen behorende bij de reeds aanwezige inritconstructies van de zijstraten 
op de Velserstraat mogen in stand blijven gelet op de aanwezigheid van de doorgaande fietsroute

• rond de school verdient het aanbeveling een duidelijk herkenbare oversteek te creëren, bij voorkeur in 
de vorm van een zebra

• uitgangspunt is het zoveel mogelijk behouden van parkeerplaatsen
• er dient bij het uiteindelijke ontwerp een bebordings- en markeringsplantekening te worden aangeleverd 

als onlosmakelijke bijlage bij een nog te nemen verkeersbesluit 30 km-gebied. Deze tekening dient door 
de politie te worden goedgekeurd.

• De verlichting dient te voldoen aan de CROW richtlijn Ontwerpwijzer Fietsverkeer
• De voetgangers-VRI bij de school blijft gehandhaafd
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10 HIOR concept 2015

PROFIELTYPEN

Op deze Kaart Kunt u net type profiel aflezen dat 
moet worden toegepast

LEGENDA

mmmm 50 km/h wegen 

| | woonstraten 30 km/h

bus in woonstraten (30 kmfli + bus) 

fiets in woonstraat (30 km/h + fiets) 

fiets in woonstraat smal (30 km/h + fiets)

solitair fietspad 

mmmm plattelandsweg 

Spaamdamseweg 

(D Votidelweg

>
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