Geachte leden van de commissies Beheer en Ontwikkeling.

U bespreekt donderdag de SOR. Wij van Milieudefensie vinden dit geen stuk dat de 21e eeuw
waardig is. Het is erg 1960, maar wel met veel lippendienst aan groen, milieu en leefbaar.

Daarover maakten wij bijgaande Powerpoint presentatie, die we bij wijze van inspreken aan u
hadden willen tonen. Helaas blijkt dit tijdens het inspreken niet mogelijk te zijn. Daarom zend ik u
hem hierbij toe. Ik zou het op prijs stellen als u er aandacht aan wilt geven.

In dezelfde vergadering bespreekt u de Versnelling van het Duurzaamheidsprogramma

Daarin past niet het uitgeven van honderden miljoenen aan nieuwe autovoorzieningen, zoals tunnels
en parkeergarages. Dat geld kan beter worden ingezet voor de investeringen die nodig zijn voor het
realiseren van de opdrachten van Parijs, Urgenda en Haarlem Klimaat Neutraal.

Vriendelijke groet,
Karel van Broekhoven,

Milieudefensie Haarlem.



Over Duurzaam Ontwikkelings
Model (DOM), “effectstudie
Mariatunnel” en SOR

Rapporten tegen elkaar geleqgd



Tunnelstudie:

Verkeerstoename door lange tunnel
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Figuur 3.2: Belangrijkste effecten lange tunnel op verkeersintensiteiten (in mvt/etm) Saldo: +7000
rood- toename van verkeer; groen: afname van verkeer

Netto verkeerstoename over Spaarne: 7000 auto’s / etmaal.

Deze tunnel zal volgens Goudappel/Coffeng aleen door
doorgaand verkeer worden gebruikt.

Haarlemmers hebben er niets aan.



Binnenring autoluw?

Op de Kamperlaan nog altijd 18000 auto's
Op de rest van de ring voegt zich daar verkeer bij

DOM:

“De voormalige parkeerring wordt primair ingericht voor doorgaand
fietsverkeer”

“Doorgaande fietsroutes worden geconcentreerd op de voormalige
parkeerring rond de binnenstad, waar de functie voor autoverkeer
wordt beperkt”

De binnenring wordt alleen maar minder druk,
zeker niet autoluw



Tunnel trekt 7000 extra auto’s,
maar verkeer neemt af?
DOM, blz 53:

Effect Duurzaam ontwikkelingsmodel Mobiliteit en Ruimte

Tabel 3 Duurzaam ontwikkelingsmodel PMobiliteit en Ruimte 2030 (huidig = 100)

Binnenstad Centraal stedelijk Stedelijk Haarlem Buiten Haarlem
Binnenstad 77 80 77 BO
Centraal Stedelijk 80 78 87 98
Stedelijk Haarlem 75 25 o8 10
Buitean Haarlem 81 a7 120

Braom: Gowdappel Coffeng, Model DMR 2030

Hoe kan dat?



SOR: Slechten van barriere tussen
Schalkwijk en rest Haarlem

Tunnelstudie: Voor tunnel is 600 meter
weefvak en hellingbanen nodig op de
Schipholweg:
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Fig&ur 4.4 l)‘gg/n g hellingbanen en weefvak voor het kfdisp unt Prins Bernhardlaan

Geen barriere?



Gaat dat er werkelijk zo uitzien?
Kan niet waar zijn! Er komen op het grootste deel juist
6 rijstroken door de weefvakken en tunnelmonden

Impressie Schipholweg




Dit lijkt er meer op

Schipholweg

Haarlem, North Holland

@ v Street View - Jun 2015

Google

Impressie Schipholweg vanaf kruispunt Bernhardlaan richting centrum



Tunnelstudie: Op de Schipholweg komen vanaf
Merovingenstraat tot 200 meter voorbij de
Bernhardlaan 2 open hellingbanen en een

weefvak. 600 meter lang en
6 rijstroken breed-> Schipholweg wordt
onoversteekbare beton- en asfaltwoesteni.

-

Kruispunt inclusief
voorsorteerstroken

Figuur 4.3 Schema doortrekking tunnel onder kruispunt Prins Bembardiaan



SOR: Tunnel “heelt de stad”?

Westkant van de tunnel: HFC kapot, bomenkap in
Haarlemmerhout, pandensloop

7 - .
La Place @
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Tunnel + parkeergarage voor
duurzame mobiliteit in 2040. Is dat
toekomstdenken?

Dit is DOM.

Dit is geen plan voor 2040, maar voor 1960

Zou mobiliteit anno 2040 nog net zo primitief
zljn als nu?



12 hoofdkeuzes, één concreet
gemaakt: de tunnel

Alles lijkt opgehangen aan die tunnel

Vele malen in SOR: “Door de tunnel komt
ruimte vrij VOOTr.....(euke dingen)..”

Wat als die er niet komt?

En als hij er wel komt, moet al het andere
daar dan op wachten?

Wat is waarschijnlijker (en beter) voor 2040:
de Kennemertunnel of Rekeningrijden?



Behalve de tunnel en de
parkeergarage Is alles vaag

Verkeer van de Bolwerken, na verbreding
Oudeweg: Hoe?

Verkeer van de binnenring met nog altijd
>18000 auto’s: Hoe?

HOV halte verplaatsen naar

Buitenrustbruggen: ziekenhuis niet meer
bereikbaar?

Intercity verbindingen, OV op A9, lightrall
op kennemerlijn: Hoe?



Enkele goede punten

« Afwaardering Europaweg

 Afsluiting Kennemerbrug. Maar in het
verleden is een knip op de Schoterweg
onder volksprotest ongedaan gemaakt

 Prioriteit 1voetganger, 2 fiets, 3 OV, 4 auto.
Helaas werken de 2 meest concrete

voorstellen (tunnel en parkeergarage)
precies andersom




HOV belangrijk? Zuidtangent
tunnel kwam niet door de Raad

In 2009 bood de provincie aan om een
Spaarne-tunnel voor de Zuidtangent te
bouwen en geheel te betalen.

De Haarlemse Raad wees het af: de
tunnelmonden zouden misstaan.



Denk vooruit

Tunnels, wegverbredingen, parkeergarages

Het I1s achteruit denken. De toekomst Is niet
aan 1 ton rijdend of stilstaand ijzer op de
weg per persoon.



