Commissie Beheer
30 november 2017, 17.00 uur
Inspraaknotitie ‘Vaststellen Structuurvisie openbare ruimte: Haarlem 2040 groen en bereikbaar’

Geachte commissieleden,

Op 17 september 2017 hebben wij namens +/- 60 huishoudens in de Duinoordstraat een zienswijze
ingediend inzake de Structuurvisie openbare ruimte. Op 9 november is de nota behandeld in het
college. Tot onze verbazing ontbrak daarin een reactie op onze zienswijze. In de bijlage bij de
inspraaknota is onder punt 40 onze zienswijze samengevat met de zin: "Wij hebben een ander
voorstel voor een busroute".

Voorstel

Ons voorstel betreft echter het vergroten van de verkeersveiligheid in de Duinoordstraat, door het
instellen van een alternatieve route voor het hoofdautonetwerk en het afwaarderen van de
Duinoordstraat tot 30 km-straat. Het verleggen van de busroute zou daaraan gekoppeld kunnen
worden, maar is niet de kern van ons voorstel.

Wij hebben inmiddels meerdere malen gevraagd om een inhoudelijke reactie op ons voorstel, maar
hebben die tot op heden niet ontvangen. Wel zijn onderstaande argumenten door de gemeente
aangedragen.

Reactie gemeente

“Uw suggestie om het hoofdautonetwerk te verleggen en de snelheid in de Duinoordstraat te beperken
tot maximaal 30 km p/u is niet overgenomen, omdat binnen Haarlem gebieds-ontsluitingswegen nodig
Zijn. En het is belangrijk dat een bus door noord rijdt, waarvoor ruimte nodig is. Veelal worden
busroutes gecombineerd met het hoofdautonetwerk. Omdat uw suggestie niet is overgenomen is uw
reactie meegenomen bij vraag 40.

Ook het antwoord op vraag 53 uit de Inspraaknota heeft betrekking op uw inspraakreactie. De
verwijzing naar ‘wegen waar het openbaar vervoer doorheen gaat’ verwijst naar onder andere de
Duinoordstraat. Een verwijzing naar uw inspraakreactie is hier abusievelijk niet in opgenomen:

“63 Ik wil graag meer/minder straten op de gemotoriseerd vervoerkaart.

De kaart met het hoofd-autonetwerk van Haarlem geeft aan waar er binnen Haarlem op de
‘hoofdontsluiting bebouwde kom’-wegen maximaal 50 kilometer per uur mag worden gereden. Dit is
het samengestelde stelsel van wegen waar het openbaar vervoer doorheen gaat, ontsluitingsroutes
van de wijken en de aanrijroutes van de nood- en hulpdiensten. Dat betekent niet dat de route door de
van Eedenstraat en Florapark onmogelijk wordt. De route door de Tempeliersstraat waar u aan
refereert kent een knip op het Houtplein voor gemotoriseerd verkeer, de doorgaande route is alleen
voor het openbaar vervoer.”

“Het omleggen van de hoofdverkeersroute naar de Marnixstraat is wat de gemeente betreft om
verschillende redenen niet wenselijk. De Duinoordstraat heeft een breder profiel dan de Marnixstraat,
waardoor het in de Duinoordstraat beter mogelijk is om auto- en busverkeer en fietsers veilig te
combineren. De Duinoordstraat maakt onderdeel uit van een logische busroute die langs het
Stuyvesantplein loopt en veel door leerlingen van het CIOS/ROC wordt gebruikt. Het omleggen van
deze busroute heeft dan ook niet de voorkeur. “

Bezwaar

Wij bestrijden niet dat er hoofdwegen nodig zijn, maar hebben een voorstel om dat beter te maken.
Onze zienswijze gaat er juist vanuit dat er goede en logische hoofdontsluitingswegen moeten zijn. Wij
hebben voorgesteld om deze niet via de Duinoordstraat, maar via de Marnixstraat te laten lopen, met



redenen die in onze zienswijze zijn verwoord. In de reactie wordt niet ingegaan op de vraag waarom
dat geen goed idee zou zijn. Ook het antwoord onder punt 53 geeft hierover geen duidelijkheid.

De bus komt inderdaad niet langs het Stuyvesantplein als hij door de Marnixstraat gaat, maar de bus
is voor ons bijzaak. Het gaat ons in de eerste plaats om het afwaarderen van de Duinoordstraat tot
een 30 km-straat.

Het profiel van beide straten is vrijwel gelijk. Echter is de Marnixstraat vrij recent nieuw ingericht met
twee fietsstroken, waardoor er een smalle rijpaan overblijft. De Duinoordstraat is (nog) niet
heringericht.

Samenvattend

De Duinoordstraat is een typische woonstraat. De laatste 15 jaar is het karakter van de straat
veranderd naar een dominante woonfunctie en kinderrijke gezinsstraat, mede door het verdwijnen van
diverse winkels.

De Marnixstraat heeft veel minder het karakter van een woonstraat, dan de Duinoordstraat, door de
aanwezigheid van diverse winkels, bedrijven en maatschappelijke voorzieningen zoals een apotheek,
tandarts, fysiotherapiepraktijk, dierenarts pinautomaat en benzinepomp. De Marnixstraat is tevens
minder aantrekkelijk voor (grote) gezinnen doordat een groot deel van de huizen gesplitst zijn in
boven- en benedenwoningen.

Het verschil tussen beide straten en het toegenomen gezinskarakter van de Duinoordstraat ontbreekt
ons inziens in de afweging van de gemeente.

Wij vragen u dan ook vriendelijk om onze zienswijze (zie bijlage) mee te nemen in uw besluitvorming
over de Structuurvisie openbare ruimte: Haarlem 2040 groen en bereikbaar.

Bij voorbaat hartelijk dank voor de moeite.

Mede namens de bewoners van de Duinoordstraat,
Gijs de Reeper

Bijlage: Zienswijze Structuurvisie openbare ruimte: Haarlem 2040 groen en bereikbaar.



Gemeente Haarlem
Mevrouw A. de Groot
Postbus 511

2003 PB Haarlem

Haarlem, 17 september 2017

Betreft: inspraak Structuurvisie Openbare Ruimte Haarlem 2040

Geachte mevrouw De Groot,

Namens een groot aantal bewoners van de Duinoordstraat dienen wij hierbij onze zienswijze in op de
Structuurvisie Openbare Ruimte Haarlem 2040. Onze zienswijze betreft een aanpassing van het
hoofdautonetwerk en de openbaar vervoerkaart.

Momenteel lopen het hoofdautonetwerk, het hoofdfietsnetwerk én het OV-netwerk via de
Duinoordstraat, tot groot ongenoegen van haar bewoners. Wij stellen een wijziging van het
hoofdautonetwerk voor, met als resultaat een afwaardering van de Duinoordstraat tot 30 km-
woonstraat. Daarnaast stellen wij een alternatief tracé voor buslijn 2 voor. Dit zal een verbetering zijn
voor zowel de Duinoordstraat, als voor het hoofdautonetwerk en het OV-netwerk.

De Duinoordstraat is een route van Haarlem-Noord richting het centrum en vice versa, die door vele
fietsers, auto’s en een buslijn wordt gebruikt. De laatste 15 jaar is het karakter van de straat veranderd
naar een dominante woonfunctie, mede door het verdwijnen van diverse winkels. Met de intensivering
van het verkeer, is een continuering van de straat als onderdeel van het hoofdautonetwerk niet langer
gerechtvaardigd, en ons inziens zelfs bijzonder ongewenst.

Bezwaar

- De Duinoordstraat heeft inmiddels een uitgesproken woonfunctie, die niet langer past bij een
hoofdwegstructuurfunctie. De straat heeft zich de afgelopen jaren steeds meer ontwikkeld tot
een kinderrijke gezinsstraat. De typische dertigerjaren huizen zijn zeer gewild bij jonge
gezinnen, die een ruime woning met tuin zoeken. Deze demografische verandering is al jaren
gaande, en heeft inmiddels tot een structurele verjonging van de straat geleid. De vele
kinderen spelen vaak buiten en hebben vriendjes aan beide kanten van de straat.

- Het toenemende gezinskarakter van de Duinoordstraat staat in schril contrast met het
toenemende verkeer. Door de typische woonfunctie leent de Duinoordstraat zich niet langer
voor het faciliteren van de drastisch toegenomen hoeveelheid autoverkeer. Deze
problematische combinatie heeft zich geuit in een aantal ernstige ongelukken waarbij kinderen
betrokken waren, en een zeer hoog aantal (niet geregistreerde) bijna-ongelukken. De straat is
een lange rechtstand, waar vaak veel te hard wordt gereden. Zelfs de toegestane 50 km/h is
voor een straat met spelende kinderen veel te snel.

- De huidige hoofdautoroute bevat rond de Duinoordstraat een aantal onoverzichtelijke
kruispunten, zoals:

o de vijfsprong Marnixstraat-Duinoordstraat-Heussensstaat;
o de kruising Stuyvesantpein-Stuyvesantstraat vlak na een bocht;
o de dubbele kruising Plataanstraat-Zaanenlaan-Steenbokstraat.
De combinatie van fietsers, auto’s en bus levert op deze punten levensgevaarlijke situaties op.

Voorstel

Wij stellen voor het hoofdautonetwerk te verbeteren, door dit niet door de Duinoordstraat te laten
lopen, maar komende vanaf de Kleverlaan, rechtdoor via de Marnixstraat tot aan de kruising met de
Zaanenlaan, en vervolgens via de Zaanenlaan afslaand naar de Steenbokstraat (zie de kaart in bijlage
1). Een alternatieve route voor het autoverkeer vanaf de kruising met de Zaanenlaan is via de brede en
overzichtelijke Mercuriustraat naar de Orionweg, die ook onderdeel is van het hoofdautonetwerk. De
Duinoordstraat zou tegelijkertijd ingericht moeten worden als 30 km-woonstraat. Voordelen hiervan

Zijn:



Het karakter van de Duinoordstraat zal voor het verkeer in lijn komen met het daadwerkelijke
karakter van een woonstraat. De snelheid van het verkeer zal afnemen, waardoor de veiligheid
en leefbaarheid toenemen.

Een 30 km/h-zone heeft effect op de keuze van het vervoermiddel. Fietsen en wandelen via de
Duinoordstraat wordt aantrekkelijker. Dit shuit goed aan bij de SOR, die inzet op de fiets als
belangrijkste vervoermiddel in de stad, omdat dit positief is voor de gezondheid,
duurzaamheid en het stedelijk ruimtegebruik. Deze visie juichen wij als bewoners toe.

Een 30km-zone is milieuvriendelijker doordat auto's er dankzij hun lagere snelheid minder
fijnstof uitstoten. Bovendien reduceert een lagere snelheid de geluidsoverlast. Beide aspecten
komen de leefbaarheid van de kinderrijke woonstraat ten goede.

De route Marnixstraat-Zaanenlaan is voor autoverkeer, komende vanaf de Kleverlaan, een
logischere en veiligere route richting Haarlem-Noord. Er zijn minder bochten dan in de
huidige route en er zijn geen onoverzichtelijke kruisingen. De T-kruising Marnixstraat-
Zaanenlaan is ruim en overzichtelijk.

De Marnixstraat heeft veel minder het karakter van een woonstraat, dan de Duinoordstraat,
door de aanwezigheid van diverse winkels, bedrijven en maatschappelijke voorzieningen zoals
een apotheek, tandarts, fysiotherapiepraktijk, dierenarts pinautomaat en benzinepomp.

De Marnixstraat is minder aantrekkelijk voor (grote) gezinnen doordat een groot deel van de
huizen gesplitst zijn in boven- en benedenwoningen.

Tegelijkertijd zou de route van buslijn 2 ook via de Marnixstraat kunnen lopen (zie bijlage 1). Dit
verbetert de veiligheid en leefbaarheid van de Duinoordstraat nog meer. Voordelen hiervan zijn:

De route bevat veel minder bochten en smalle gedeelten met op straat geparkeerde auto’s. Dit
levert voor de bus een makkelijker en veiliger tracé op.

De alternatieve route van buslijn 2 (gebruikt in geval van werkzaamheden aan de weg) loopt al
via de Marnixstraat. Deze route heeft zich daarmee al bewezen als reéel alternatief.

De bus komt langs (maatschappelijke) voorzieningen in de Marnixstraat waardoor deze beter
bereikbaar worden.

De bushalte Stuyvesantplein kan worden vervangen door een halte bij het Marnixplein, waar
veel meer ruimte is. Op bijlage 2 is te zien dat de 400 meter-haltedekking in het gebied
daarmee slechts marginaal afneemt.

Samengevat

De Duinoordstraat is van oudsher een verbindingsweg richting Haarlem-Noord en zal dit tot op zekere
hoogte ook blijven. Echter, de huidige structuurvisie gaat te veel uit van de historische situatie en doet
geen recht aan de recentere demografische ontwikkeling van de Duinoordstraat. Het afwaarderen tot
30 km/h-zone zou in lijn zijn met de autonome transformatie van een doorgaande stadsstraat tot een
gezins-woonstraat, die al meerdere jaren gaande is. Zowel het wijzigen van de route van het
hoofdautonetwerk, als de OV-route (buslijn 2), zouden de leefbaarheid en veiligheid in de
Duinoordstraat sterk vergroten. En tegelijkertijd zou dit een verbetering voor het doorgaande
autoverkeer en openbaar vervoer in de Bomenbuurt betekenen.

Wij verzoeken het college van B&W bovenstaand voorstel in overweging te nemen en de
structuurvisie hierop aan te passen.

Hoogachtend,
De bewoners van de Duinoordstraat

Contactadres:

De heer G. de Reeper

Duinoordstraat 36

2023 WD Haarlem

E-mail: gijsdereeper@gmail.com / mobiel: 06-44129344

Bijlage 1: voorstel alternatieve route
Bijlage 2: vergelijking 400 meter-haltedekking
Bijlage 3: lijst met ondertekenaars zienswijze



Bijlage 1: Voorstel alternatieve route

Huidige route
hoofdautonetwerk + bus

Voorgestelde route
hoofdautonetwerk + bus




Bijlage 2: vergelijking 400 meter-haltedekking

Huidige dekking door bushaltes




Bijlage 3: lijst met ondertekenaars zienswijze



Handtekeningenlijst Duinoordstraat (30km-zone en route bus2 verleggen)
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Handtekeningenlijst Duinoordstraat (30km-zone en route bus2 verleggen)
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Handtekeningenlijst Duinoordstraat (30km-zone en route bus2 verleggen)
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Handtekeningenlijst Duinoordstraat (30km-zone en route bus2 verleggen)
Naam Adres Handtekening
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Handtekeningenlijst Duinoordstraat (30km-zone en route bus2 verleggen)
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