In haar brief aan de leden van de commissie Beheer, gedateerd op 20 juni 2017, verwijst
Cora-Yfke Sikkema naar Structuurplan 2020 uit 2004 als één van de van toepassing
zijnde beleidsuitgangspunten. In dit structuurplan wordt een langzaam verkeersroute
indicatief aangegeven tussen de Kennemerstraat en de Kruisweg.

In haar brief verwijst wethouder Sikkema ook naar de in maart 2017 gepubliceerde
conceptversie van Structuurvisie 2040:

“De Dolhuysbrug is in het mobiliteitsmodel van de concept Structuurvisie niet
strikt noodzakelijk voor het fietsnetwerk. Het mobiliteitsmodel van de
Structuurvisie gaat uit van een primair noodzakelijk netwerk om groei van het
fietsgebruik in de stad te ondersteunen. Aanleg van de Dolhuysbrug is een
aanvulling op het primair noodzakelijk netwerk en doorkruist het
mobiliteitsmodel uit de Structuurvisie niet.”

In diezelfde conceptversie stond overigens ook:

“Het Rijksmonument De Bolwerken wordt momenteel doorsneden, wat de
belevingswaarde van het aanwezige groen en water vermindert.”.



Beleidsdilemma’s

¢ Fietsstraat versus ruimtelijke kwaliteit Kennemerstraat

Het inpassen van het fietsstraatprofiel Rode Loper Noord in de smalle woonstraat
Kennemerstraat (breedte schommelt tussen 9,5 en 11,5 m) heeft een impact op de
ruimtelijke kwaliteit, de verblijfsruimte en de leefbaarheid. Ruimte voor de fiets
(brede fietsloper 3 m) beperkt de mogelijke breedte van de trottoirs. Volgens het DO
uit 2012 verdwijnen 3 van de 20 bewonersparkeerplaatsen in de Kennemerstraat.

e Inpassing Rode loper Noord versus HIOR Noord

Eenheid in materialisatie draagt bij aan ruimtelijke kwaliteit. In het DO voor de
Kennemerstraat wordt de fietsstraat uitgevoerd in rood asfalt, terwijl in het

HIOR Noord de rijweg (woonstraat 30 km/h, fietsroute smal) moet worden
uitgevoerd in strengpersklinkers en keperverband (beschermende regie). Voor de
normale woonstraten heeft de raad een motie aangenomen waarbij ook asfalt een
optie kan zijn. Dit geldt echter niet voor de woonstraten onder beschermende regie.

e Doorgaande verkeersroute versus monumentale uitstraling de Bolwerken
De Bolwerken hebben de status van beschermd stadsgezicht. Een fietsverbinding en
een brug kan stuiten op bezwaren omdat gevreesd wordt dat het karakter (Zocher)
van de Bolwerken en de monumentale bomen in het geding komen. Kenmerk van de
Bolwerken is een hoge verdedigingswal aan de stadszijde, daar voorlangs een gracht
en incidenteel op strategische plekken een toegang tussen stad en “buitengebied”.
De Dolhuysbrug verstoort mogelijk deze opbouw. Dit moet zoveel mogelijk worden
ondervangen in het ontwerpproces: door de brug terughoudend vorm te geven en in
ruimtelijk- kwalitatieve zin zo onopvallend mogelijk te gast maken in het gebied.

¢ Behoud van monumentale bomen versus fietstracé

Bij de aanleg van het fietstracé en brug moet een optimalisatie plaatsvinden tussen
een rechtlijnig, efficiént fietstracé en het behoud van monumentale bomen.
Onderzocht wordt of de ingreep mogelijk is met behoud van de (monumentale)
bomen.

e Behoud van leefgebied vogels en vleermuizen versus fietstracé

De mogelijke kap van bomen betekent een aantasting van het leefgebied inclusief
verblijfplaatsen van wettelijk beschermde soorten als vleermuizen en vogels en is
strijdig met het gemeentelijke ecologische beleid. In hoeverre en op welke wijze die
aantasting moet worden gecompenseerd of gemitigeerd, zal vooraf moeten blijken
uit het uit te voeren natuuronderzoek.

® Gebiedsvisie Spoorzone versus SOR

Onderdeel van de Gebiedsvisie Spoorzone is de Rode Loper, een doorgaande,
hoogwaardige fietsverbinding tussen Haarlem Centrum en Noord met een nieuwe
brug over de Bolwerken. In de concept SOR 2040 is de Dolhuysbrug niet
opgenomen omdat deze niet strikt noodzakelijk is voor het fietsnetwerk.



Het mobiliteitsmodel van de Structuurvisie gaat uit van een primair noodzakelijk
netwerk om groei van het fietsgebruik in de stad te ondersteunen. Aanleg van de
Dolhuysbrug doorkruist het mobiliteitsmodel uit de Structuurvisie echter niet en het
verbetert bovendien het fietscomfort en de verkeersveiligheid.

Maatschappelijke impact

Met de Rode Loper Noord ontstaat er een comfortabele, veilige, directe en
hoogwaardige verbinding tussen Haarlem Centrum en Haarlem Noord waar
dagelijks circa 8.000 fietsers gebruik van gaan maken. Verder resulteert de
Dolhuysbrug in een directe en veilige langzaam verkeersontsluiting vanuit de

Frans Halsbuurt met het centrum en het NS-station. Dat maakt de Frans Halsbuurt
aantrekkelijk voor starters en jonge gezinnen omdat een rustige woonomgeving
gecombineerd wordt met alle voorzieningen om de hoek. Dit versterkt de
maatschappelijke vitaliteit, sociale controle en dynamiek in het gebied. Ook verbetert
het de bereikbaarheid van museum Het Dolhuys.

Daartegenover staat dat stakeholders rond de Bolwerken en direct aanwonenden aan
de Rode Loper Noord mogelijk ook negatieve effecten voorzien, zoals blijkt uit de
inspraakreacties uit 2008 -2012. Zie hiervoor het rapport met inspraakresultaten het
Collegebesluit van 20 november 2012, zaaknummer 2012/356463.



