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Visie Verkeer Schalkwijk

Een door de wijkraden gedragen visie op de verkeersafwikkeling en

verkeersveiligheid binnen Haarlem Schalkwijk.
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Inleiding

Voor u ligt het document “Visie Verkeer Schalkwijk”, dit document is opgesteld binnen de werkgroep
Verkeer van de gezamenlijke vier wijkraden in Schalkwijk, te weten: Boerhaavewijk, Europawijk,
Meerwijk en Molenwijk. Daarnaast is het document tevens voorgelegd aan de afzonderlijke wijkraden
en hebben deze wijkraden hun eigen visie over het document geprojecteerd.

Op verschillende wijzen is in het verleden getracht een algemene visie op te stellen als het gaat om
het verkeer in Schalkwijk. Veel van deze zaken zijn via de diverse kanalen ook richting de gemeente
geventileerd maar vaak alleen als versnipperde maatregelen op een zeer lokaal niveau.

In de praktijk blijkt dat het nemen van losse maatregelen vaak een acuut probleem wel kan verhelpen
maar dat het geen oplossing is voor Schalkwijk in zijn geheel of dat een probleem zich alleen maar
verplaatst. Tevens komen losse maatregelen de duidelijkheid voor de weggebruiker niet ten goede,
hetgeen in de steeds drukkere verkeerssituaties wel noodzakelijk is. Daarnaast kunnen duidelijke en
eenduidige maatregelen veel beter worden gehandhaafd.

De visie verkeer Schalkwijk wordt binnen de wijkraden gezien als een leidraad voor het inrichten van
de verkeersruimte op hoofdlijnen en zal door de verschillende wijkraden altijd worden gehanteerd bij
projecten / wijzigingen in de verkeersruimte in Schalkwijk.

Algemeen

Het wordt steeds drukker in Schalkwijk, er vinden veel gebiedsontwikkelingen plaats welke ook een
aantrekkende werking hebben op het verkeer. Ook de vorm van verkeer is onderhevig aan
verandering, ontwikkelingen binnen het Openbaar Vervoer (OV) maar ook zaken als autodelen
hebben invioed op de wijze waarop mensen zich verplaatsen. Korte afstanden (met name binnen de
wijken en wijken onderling) worden steeds vaker per fiets afgelegd.

Een andere belangrijke ontwikkeling is de wijze waarop mensen aankiken tegen de wize van
verplaatsen in combinatie tot eigendom van bijvoorbeeld een auto. Steeds meer mensen willen
betalen voor de verplaatsing en niet zo zeer voor het bezit van een transportmiddel. Deze
ontwikkelingen zijn meer zaak voor een verkeersvisie op de lange termijn.

Voor de situatie op de korte en middenlange termijn zijn er echter voldoende aandachtspunten te
benoemen die de noodzaak van een visie rechtvaardigen. Te denken valt bijvoorbeeld aan het niet
eenduidig voeren van een snelheidsregiem, het nog steeds toepassen van grijze wegen bij
herprofilering en het niet duidelijk toepassen van bijvoorbeeld het Duurzaam Veilig concept. Zaken die
zowel de duidelijkheid als de handhaafbaarheid niet ten goede komen.
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Gemotoriseerd verkeer

Duurzaam Veilig

Voor het gemotoriseerd verkeer stelt de gezamenlijke werkgroep Verkeer voor het concept Duurzaam
Veilig integraal toe te passen bij (groot) onderhoud en herprofilering van alle wegen in Schalkwijk.

Dit betekent dat voor Schalkwijk binnen Duurzaam Veilig er 2 typen wegen toegepast kunnen worden,
te weten de EffToegangsWeg (ETW) en de GebiedsOntsluitingsWeg (GOW). De huidige Woonerven
vormen de enige uitzondering hierop, maar ook deze gebieden dienen bij groot onderhoud mee te
worden genomen in het concept Duurzaam Veilig. Alleen indien blijkt dat de inrichting als Woonerf
voor een dergelijk gebied de meest wenselijke en verkeersveilige oplossing is kan het gebied opnieuw
als Woonerf worden ingericht.

Grijze wegen

Met het toepassen van het concept Duurzaam Veilig dient er per weg een keuze te worden gemaakt
of het een ErfToegangsWeg (ETW) of een GebiedsOntsluitingsWeg (GOW) betreft. Hierdoor komt in
principe het begrip "grijze weg" te vervallen.

In de praktijk zal er niet altijd voldoende fysieke ruimte aanwezig zijn om een volwaardige vorm van
een ETW of GOW toe te passen maar de maatregelen binnen het betreffende wegtype dienen altijd
gehandhaafd te blijven. Bij aanpassingen of groot onderhoud moet altijd het streven zijn een grijze
weg op te heffen.

Snelheidsregiems

Binnen het concept Duurzaam Veilig zijn voor ETW en GOW (binnen de bebouwde kom) slechts 2
regiems mogelijk, voor een ETW betreft dit 30km/u en voor een GOW is dit 50 km/u. Daarnaast kan in
woonerven het "stapvoets rijden" worden toegepast alhoewel handhaving hierdoor lastiger is. Het
eenduidig toepassen van 30km/u of 50km/u komt zowel de duidelijkheid voor de weggebruiker als de
mogelijkheid tot handhaven ten goede.

Netwerkvisie gemotoriseerd verkeer
Om de eenduidigheid te vergroten is op het gehele wegennet in Schalkwijk (opnieuw) de
wegcategorisering geprojecteerd. In principe geldt op alle GOW een snelheid van 50 km/u mits anders

is aangegeven. In het overzicht zijn alle GOW opgenomen, de overige wegen worden gecategoriseerd
als ETW (30 km/u).

In bijlage A is een schematisch overzicht opgenomen van de GOW's.
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Gebiedsontsluitingswegen per wijk:

Visie Verkeer Schalkwijk

Boerhaavewijk Meerwijk
Boerhaavelaan Bernadottelaan
Professor Ejjkmanlaan Erasmuslaan
Europaweg Braillelaan
Schipholweg Albert Schweitzerlaan
Amerikaweg Stresemannlaan
Floris van Adrichemlaan Briandlaan
Europawijk Molenwijk
Europaweg Europaweg
Italiélaan Groningenlaan
Belgiélaan Betuwelaan
Laan van Angers Zuiderzeelaan
Engelandlaan Schouwbroekerbrug
Albert Schweitzerlaan

Als uitzondering op het toepassen van een snelheidsregiem van 50 km/u zijn in bovenstaand overzicht
de GOW's met een beperkte snelheid van 30 km/u cursief aangegeven.

Bij herprofilering of groot onderhoud dient deze weg alsnog als volwaardige GOW ingericht te worden
en zal onderzocht moeten worden of het bijbehorende snelheidsregiem van 50 km/u mogelijk is.

Parkeren

Binnen Schalkwijk is in de huidige situatie over het algemeen voldoende parkeergelegenheid
aanwezig. In sommige buurtjes ontstaat er parkeerdruk omdat bewoners de auto “voor de deur” willen
hebben staan. Over het algemeen is er op loopafstand (tot 100m) veelal voldoende
parkeergelegenheid aanwezig.

Het is opvallend dat op verschillende plaatsen er parkeerterreinen aanwezig zijn die niet of nauwelijks
gebruikt worden. Naar verwachting kan de oorzaak hiervan worden gevonden in het feit dat
buurtbewoners deze locaties sociaal onveilig vinden en dat zicht op de auto’s niet goed mogelijk is. Dit
verhoogt de druk in de buurtjes

Als reactie op het Mobiliteitsbeleid (april 2021) heeft de werkgroep zich uitgesproken tegen
verkeersregulering in Schalkwijk. Dit maakt dat bij herinrichting van de openbare verkeersruimte een
parkeerbehoefte moet worden gemeten en het aantal parkeerplaatsen wordt afgestemd op deze
behoefte. Daarnaast zullen centrale parkeerterreinen sociaal veilig moeten worden gerealiseerd.
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Aanvullende parkeervoorzieningen

Kiss & Ride locaties

* Alleen toepassen indien dit plaats kan vinden buiten het doorgaande verkeer en uitvoeren in 1
richting (aan kant waar oversteek niet nodig is).

Parkeergelegenheid vrachtverkeer

¢ Met de verdere groei van Schalkwilk zijn veel van deze locaties verdwenen, het weren van
vrachtverkeer in woonwijken wordt als positief gezien maar dit kan alleen waar worden gemaakt
als er op redelijke afstand parkeerfaciliteiten voor vrachtverkeer aanwezig zijn.

Invalideparkeerplaatsen

» Een invalideparkeerplaats dient in principe zo dicht mogelijk en direct bij de voordeur te worden
gerealiseerd (geen onnodige afstanden dan wel oversteken).

Langzaam verkeer

Onder langzaam verkeer wordt verstaan: voetgangers, fietsers en bromfietsers / -voertuigen voor
mindervaliden.

Voetgangers

Het aanwijzen van hoofdvoorzieningen voor voetgangers is lastig als netwerk te zien, dit heeft te
maken met het feit dat veel voetgangersbewegingen zich ophouden bij andere knooppunten (zoals
bijvoorbeeld een winkelcentrum, een openbaar vervoer overstappunt, een school of een station). Op
deze locaties dienen faciliteiten aan te sluiten op de hoeveelheid voetgangersbewegingen (zoals
voetgangersoversteekplaatsen, beveiligde oversteken maar ook voldoende brede trottoirs).

Belangrijk onderdeel voor de visie is dat voetpaden doorgaand moeten zijn. Er zijn in Schalkwijk veel
plaatsen aan te wijzen waar voetpaden opeens ophouden, deze situaties zullen bij (groot) onderhoud
of herprofilering direct opgepakt moeten worden.

Speciale aandachtsgebieden voor voetgangers:
¢  Winkelcentra

» Publieke voorzieningen

* Scholen

e Stations

In bijlage A zijn diverse aandachtslocaties aangegeven voor voetgangers.

Aanvullende voorzieningen voetgangers

Oversteekplaatsen bij scholen

» Een dergelijke oversteekplaats zou niet direct tegenover de uitgang van een schoolterrein moeten
liggen. Daarnaast dient de oversteek geleid te worden door middel van een hekwerk met een sluis
erin. Door overal eenzelfde soort hekwerk te gebruiken (in bijvoorbeeld een signaalkieur) worden
deze locaties beter zichtbaar en herkenbaar voor alle weggebruikers.

Bestand : 2021_11 17 10 Visie WG Verkeer 0927.docx \}@(

|
Pagina 5 van 9 \&;

&



Visie Verkeer Schalkwijk

&3

Blinden en slechtzienden geleiding

» Nabij hoofdvoorzieningen dienen altijd voorzieningen te worden getroffen in de vorm van geleide-
lijntegels tussen de verschillende voorzieningen (winkels — openbaar vervoer e.d.).

Fietsers

Binnen het concept Duurzaam Veilig worden bij GOW altijd vrij liggende fietspaden voorgeschreven
en wordt bij een ETW gebruik gemaakt van 1 rijloper voor het gemengde verkeer.

Voor het toepassen van fietspaden bij een GOW dient zoveel mogelijk gebruik te worden gemaakt van
fietspaden met 1 rijrichting. Het toepassen van een fietspad met 2 rijrichtingen dient alleen toegepast
te worden op plaatsen waarbij er slechts aan 1 zijde van de weg een fietspad gelegen is.

Met name bij rotondes dient het gebruik van fietspaden met 2 rijrichtingen te worden voorkomen en
dient bij (groot) onderhoud of herprofilering te worden bekeken of fietspaden met 1 rijrichting
toegepast kunnen worden.

Bestaande en nieuwe fietspaden dienen zo aantrekkelijk mogelijk te worden gemaakt om het gebruik
van de fiets te stimuleren. Hierbij dienen de fietspaden te voldoen aan de minimale afmetingen zoals
deze zijn gesteld in de vigerende ASVV (Aanbevelingen Stedelike VerkeersVoorzieningen),
daarnaast dient rekening te worden gehouden met:

Fietscomfort (een gesloten verharding werkt comfort verhogend)

Oversteekbaarheid van wegen voor gemotoriseerd verkeer

» Voorrang in verkeersregelinstallaties (korte wachttijden, wachttijdvoorspellers)

« Brommers weren op fietspaden (brommers op de rijbaan)

L

L]

Recreatieve fietspaden die geheel vrij liggen, dus niet direct naast een weg, kunnen wel als fietspad
met 2 rijrichtingen worden uitgevoerd.

Netwerkvisie fietsverkeer
Binnen Schalkwik is een aantal fietsverbindingen aan te wijzen dat een belangrijke functie heeft in het
fietsnetwerk. Hierbij is sprake van een noord-zuid verbinding via o.a. de Europaweg en de

Amerikaweg en een oost-west verbinding via o.a. de Belgiélaan en de Kennedylaan

In bijlage A is een schematisch overzicht opgenomen van de fietspaden met een belangrijke functie
binnen het verkeersnetwerk.

Aanvullende voorzieningen fietsverkeer

Fiets parkeren

« Bij hoofdvoorzieningen dient altijd voldoende mogelijkheid te zijn om fietsen te stallen

» Bij hoofdvoorzieningen dient het tevens mogelijk te zijn de fiets beveiligd en betaalbaar te stallen

 Bij het centrale winkelcentrum Schalkwijk zouden op de 4 hoeken faciliteiten beschikbaar moeten
zijn om het aantal onnodige fietsbewegingen om het winkelcentrum te beperken
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Overstaplocaties

» Bij overstaplocaties van de fiets op het openbaar vervoer dienen voldoende mogelijkheden te
worden gerealiseerd om fietsen te stallen

Bromfietsers

Het aantal gecombineerde brom-ffietspaden dient tot het minimum te worden beperkt en over een zo
kort mogelijke tracé over elkaar te worden geprojecteerd. Bromfietser op de rijbaan dient altijd als
vitgangspunt te worden genomen.

Ontwikkelingen naar de toekomst

In april 2021 is door de werkgroep Verkeer gereageerd op het Mobiliteitsbeleid en Verkeers-
veiligheidsbeleid van de gemeente.

De werkgroep realiseert zich dat er verschillende ontwikkelingen zijn op het gebied van mobiliteit maar
heeft ook aangegeven dat de gedragsverandering naar verwachting veel meer tijd in beslag zal
nemen dan wordt verondersteld. Het blijft van belang de mobiliteitsbehoefte te blijven faciliteren en af
te stemmen op de daadwerkelijke wijze van vervoer.

Punt van aandacht blijft het doorgaande verkeer (met name het strandverkeer in de zomermaanden)
welke een aanzienlijke aanslag heeft op de doorstroming en bereikbaarheid van Haarlem en dus ook
voor Schalkwijk.
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Vaststelling en uitdragen van de visie

Het document is vastgesteld in de werkgroep Verkeer op 06-09-2021 en vervolgens ondertekend door
de 4 voorzitters van de wijkraden in Schalkwijk. Met de vaststelling van het document is er een
eenduidige visie op de afwikkeling van het verkeer en de verkeersveiligheid ontstaan voor de
gezamenlijke wijkraden binnen Schalkwijk.

Namens de werkgroep Verkeer en de vier wijkraden van Schalkwijk,

Voorzitter Werkgroep Verkeer:

Roel Schaart

Voorzitter Boerhaavewijk: Voorzitter Meerwijk:
.'/J /\L
Antoinette Wijnoogst (waarnemend) Marijke 't Hart

Voorzitter Molenwijk:

Riet Ooms
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Bijlage A: Overzichtskaart Schalkwijk

Bestand : 2021_11 17 10 Visie WG Verkeer 0927.docx
Pagina 8 van 9



Boerhaavelaan

T T
: EUROPAWIJK Eﬁj \
: ? 1]
i é} : BOERHAAVEWIK  § |
i 1
[P RTR L TR RTRTLLT L T Ly : = i \
] i = H‘ﬂ:u“uu Floris van Adrchemlaa 'i ‘%
[ ' e ol o ' '3
I g3 lg.
If g. 1) 1
[ i \
\ '] |§ |
‘:\ : L l‘¢ i
Y '.---""'faﬁz‘la:ﬂ- : ]
N SO i ol L‘ .
f ‘
' .
s 1
]
; 4
[ | []
2Nniagn [ | i
i : \
g : | \h:!ﬁ-\u:ﬂ-g‘.
| il
| ]
S -=
|} l&
Schweitzerlaan 1
{ ]
\\ M s
\ o
MEERWIJK - A

Werkgroep Verkeer Schalkwijk: Bijlage A behorend bij de Visie Verkeer

Visualisatie Visie Verkeer

- Hoofdnet Fiets buiten de fietspaden gelegen langs GOW

Niet op schaal

Leander van Dam
11-2021

- Type wegen (GOW aangeduid, overige wegen ETW en Woonerf
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Bestaande situatie
GebiedsOnisluitingsweg 50 km/h
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Aandachtslocatles




