
B&W-besluit:

1. Het college neemt kennis van het onderzoek naar een parkeergarage in de oostelijke binnenstad. Op
grond van dit onderzoek gaat het college, wanneer een parkeergarage in de oostelijke binnenstad
aan de orde is, uit van een parkeergarage onder de Nieuwe Gracht. Hiermee schrapt het college
vooralsnog de verdere uitwerking van de parkeergarage onder de Koudenhorn.

2. Dit besluit heeft geen financiële consequenties.

3. De betrokkenen ontvangen daags na besluitvorming informatie over dit besluit; de media krijgen
een persbericht. Het integrale rapport kan worden ingezien in de Publiekshal. Voor de raadsleden
ligt het integrale rapport ter inzage in de fractiekamers en op de griffie.

4. Het college stuurt dit besluit ter kennisname naar de commissie Beheer

Portefeuille M. Divendal
Auteur Dhr. M.F. WerkhovenNota van B&W
Telefoon 5114946
E-mail: mfwerkhoven@haarlem.nl
Reg.nr. VV/06/862
Te kopiëren: bijlagen A, B, C

Onderwerp
Kennisneming van rapport over de Parkeergarage Nieuwe Gracht

B & W-vergadering van

Bestuurlijke context
Inleiding
Februari 2005 is een onderzoek gestart naar de mogelijkheden van de bouw van een nieuwe parkeerga-
rage onder de Nieuwe Gracht, de Gonnetstraat, de Koudenhorn of een combinatie hiervan. Uitkomst is
dat één grote garage met circa 800 parkeerplaatsen onder de Nieuwe Gracht het meest haalbaar is.
Kader
In Parkeren in Balans (18 november 1999) werd de bouw van een ondergrondse parkeergarage in de
oostelijke binnenstad voorgesteld. Op 28 januari 2003 besloot het college voor de Koudenhorn als uit-
werkingslocatie. Op 1 juli 2003 werd (Masterplan Spoorzone) besloten tot het verplaatsen van de Stati-
onspleingarage naar de Gonnetstraat. Ook in het Structuurplan zijn de locaties Papentorenvest, Kouden-
horn en Gonnetstraat opgenomen als uitwerkingslocaties voor een parkeergarage. Op 26 oktober 2004
heeft het college met het vaststellen van de nota Parkeerfinanciën 2004 besloten te onderzoeken of de
garages Koudenhorn en Gonnetstraat gecombineerd kunnen worden in één garage. Op 8 februari 2005
deed het college de raad het voorstel een krediet ter beschikking te stellen om de mogelijkheden hiertoe
te onderzoeken. Het onderliggende rapport is de weergave van dit onderzoek.
Gezien de financiële positie van de gemeente is het niet haalbaar een nieuwe parkeergarage te financie-
ren middels de tot dusver door de gemeente gehanteerde financieringswijze. Het IP en het resultaat van
het daarin op te nemen parkeerfonds geven hiervoor geen ruimte. Wij zijn dan ook aan het bezien of
alternatieve vormen van financiering haalbaar zijn middels gehele of gedeeltelijke inzet van marktpartij-
en. Ons college zal, uiteraard in nauw overleg met de raad, pas dan tot verdere uitwerking van een par-
keergarage onder de Nieuwe Gracht kunnen overgaan wanneer zicht bestaat op een realistische wijze
van (alternatieve) financiering. Wij gaan er vanuit hierover later dit jaar meer inzicht te kunnen geven.
Dat is ook het moment waarop dit besluit besproken wordt met de commissie beheer.
Beleidsvoornemen/onderbouwing
In het onderzoek zijn verschillende varianten met elkaar vergeleken. Belangrijke criteria waren de fi-
nanciële haalbaarheid, planning en verkeerskundige en stedenbouwkundige inpassing. Uit het onderzoek
komt naar voren dat een grote parkeergarage onder de Nieuwe Gracht de meest haalbare optie is. Er is
(bijlage C) nog extra onderzoek verricht naar de combivariant, waarbij zowel onder de Koudenhorn als
onder de Gonnetstraat garages worden gebouwd. De resultaten hebben Oranjewoud geen aanleiding
gegeven de voorkeur voor de garage onder de Nieuwe Gracht te wijzigen. Bijlage D is een korte weer-
gave van de belangrijkste kenmerken van de garage onder de Nieuwe Gracht.

Commissieparagraaf: het college stuurt dit besluit ter kennisname naar de commissie Beheer. Wanneer
er later dit jaar meer inzicht is in de mogelijkheden van alternatieve vormen van financiering van par-
keergarages, wordt dit besluit alsnog besproken met de commissie Beheer.





















BIJLAGE C

Aanvullende studie naar de ‘combivariant’
In het kader van de studie parkeergarage Nieuwe Gracht, Gonnetstraat en/of Koudenhorn

1. Inleiding

Het bureau Oranjewoud heeft onderzoek verricht naar nieuwe varianten voor een parkeergarage in de oostelijke
binnenstad. Het bureau heeft met name de varianten Nieuwe Gracht en Gonnetstraat onder de loep genomen. In
deze aanvullende studie wordt een aantal deelaspacten voor een derde variant behandeld. Het betreft de
zogenaamde ‘combivariant’ waarbij er zowel onder de Koudenhorn als onder de Gonnetstraat een (kleinere)
parkeergarage wordt gebouwd.

2. Extra onderzoek naar de combivariant

De combivariant behelst twee parkeergarages: een kleine garage in één laag onder de Gonnetstraat (circa 400
parkeerplaatsen) én de Koudenhorngarage (circa 400 parkeerplaatsen). Deze situering van garages komt uit het
Masterplan Spoorzone. Daarin werd voorgesteld de parkeergarage die zich nu op het Stationsplein bevindt ‘te 
verplaatsen’ naar de Gonnetbuurt, om de Stationsbuurt verkeersluwer te kunnen maken. Het besluit de variant
Koudenhorn verder uit te werken was al in het voorjaar van het zelfde jaar genomen.

Tijdens de begrotingsbehandelingen in najaar 2004 nam het college het besluit te rapporteren over de
mogelijkheid om de benodigde extra parkeercapaciteit in beide parkeergarages in één garage te combineren en
daarmee kosten te besparen. Oranjewoud deed vervolgens onderzoek naar twee varianten: een grote
parkeergarage onder de Nieuwe Gracht of een grote onder de Gonnetstraat. Tijdens het verrichten van dit
onderzoek bleek echter dat de oorspronkelijke combivariant uit het Masterplan aantrekkelijker was dan tevoren
gedacht. Daarom werd besloten deze combivariant te actualiseren voor de situatie 2005/2006 en ook hiernaar
extra onderzoek te verrichten.

Er zijn verschillende aspecten op grond waarvan de combivariant beoordeeld kan worden;
1. de door Grontmij in 2003 onderzochte belangen als archeologie, bodem en stedenbouw;
2. elementen die ondertussen zijn verouderd (financiële haalbaarheid);
3. aspecten die in 2003 niet zijn onderzocht (waterberging, werk-met-werk, luchtkwaliteit);
4. aspecten die juist door de combinatie met een kleine Gonnetstraatgarage anders beoordeeld kunnen worden

dan zonder kleine Gonnetstraatgarage (bereikbaarheid).

Om Oranjewoud hiernaar onderzoek te laten verrichten had extra krediet gevergd. Om tegemoet te komen aan de
wens vanuit de raad om werk zo minimaal mogelijk werk uit te besteden en maximaal door de gemeente zelf in
te vullen, is besloten zelf te studeren en in deze aanvullende studie te rapporteren. Voor de onder ad 1 vallende
elementen wordt verwezen naar het rapport van Grontmij. Het element financiële haalbaarheid (ad 2) is
onderzocht door Oranjewoud en opgenomen in het rapport. De onder ad 3 en 4 vallende aspecten komen in deze
studie aan bod (sommige zijn reeds opgenomen in het hoofdrapport van Oranjewoud). Alle elementen zijn
meegenomen in de afweging die Oranjewoud heeft gemaakt bij het aangeven van de meest optimale variant.

3. Werk-met-werk

De riolering onder de Koudenhorn is nog niet aan vervanging toe. Het zelfde geldt voor de klinker- en
trottoirtegelbestrating en de kademuur. Ook hier zijn geen werk-met-werkmogelijkheden. Verder is de
Koudenhorn geen zoeklocatie voor een bergbezinkbassin.

De werk met werk mogelijkheden op de Koudenhorn zijn als volgt: het groen staat op de nominatie te worden
vervangen in 2007. Dit zou enige jaren kunnen worden uitgesteld om te worden vervangen als de garage wordt
gebouwd. Verder kan met het bouwen van de garage ook het asfalt op de Koudenhorn vervangen worden. In
totaal bedragen de kosten die hiermee ‘bespaard’ worden ongeveer €110.000. 

4. Luchtkwaliteit

Uit een indicatief onderzoek naar de gevolgen voor de luchtkwaliteit is naar voren gekomen dat alle varianten,
waaronder dus ook de combivariant, kunnen leiden tot overschrijding van de grenswaarden nabij de garage. Het
element luchtkwaliteit is daarom geen onderscheidend element in de keuze voor een van de varianten.



5. Waterberging (reeds opgenomen in Oranjewoud rapport)

Vooralsnog lijkt er bij de realisatie van de Gonnetstraatgarage geen sprake te zijn van een toename van de
oppervlakte van de verharding. Watercompenserende maatregelen hoeven dus waarschijnlijk niet genomen te
worden. Bij de garages Koudenhorn is wél sprake van extra verharding. Op de Koudenhorn bevinden zich nu
namelijk twee lange, smalle groenstroken. Omdat het een relatief beperkte extra verharding betreft is
waarschijnlijk geen compensatie vereist. Waterbeheerder Rijnland heeft over beperkte oppervlakten extra
verharding het volgende in haar nota 'Demping en verhard oppervlak' gesteld: Voor afzonderlijke projecten met
een te verharden oppervlak kleiner dan 5000m2 is geen compensatie vereist. Bij het opstellen van de watertoets
zullen eventuele maatregelen opnieuw moeten worden vastgesteld, in overleg met de waterbeheerder'
De garages hebben invloed op de grondwaterhuishouding. Daarom moet in het kader van de watertoets
onderzoek worden gedaan naar de invloed van de parkeerkelders op het grondwater. Gekeken wordt onder
andere naar de precieze vermindering van de grondwatercapaciteit, de waterdichte kleilagen en de
grondwaterstromen.

6. Bereikbaarheid (reeds opgenomen in Oranjewoud rapport)

Voor wat betreft de bereikbaarheid van de kleine garage onder de Gonnetstraat is rekening gehouden met de
methodiek van de grote garage onder de Gonnetstraatgarage, maar is het aantal auto’s dat de garage 
verlaat/binnengaat gehalveerd. In dat geval zijn er geen verkeersproblemen te verwachten. De bereikbaarheid
van de garage onder de Koudenhorn is, zoals eerder gesteld, onderzocht in het onderzoek Parkeergarage
Koudenhorn of Papentorenvest. Uit dit onderzoek is naar voren gekomen dat, ondanks dat er Catharijnebrug en
de Papentorenvest een toename van het verkeer te verwachten valt, de parkeergarage goed bereikbaar kan
worden gemaakt.

Beide garages combinerend is er ten opzichte van de twee andere varianten een grotere druk op de
Papentorenvest/ Catharijnebrug te verwachten, omdat het zwaartepunt, vanwege de garage onder de
Koudenhorn, meer naar het zuiden komt te liggen. De Koudenhorngarage biedt echter mogelijkheden de
uitgaande stroom auto’s richting Langebrug te sturen, per saldo tot een vergelijkbare verkeersdruk op de
Papentorenvest/Catharijnebrug leidt.



BIJLAGE B

Parkeergarage Nieuwe Gracht –De belangrijkste kenmerken

De garage strekt zich uit vanaf het Spaarne tot aan de Kruisbrug (325 meter lang, 34,5 meter
breed)

De parkeergarage krijgt twee lagen. Het dak ligt op 4,5 meter onder maaiveld. Op het dak van
de garage is de gracht 2 meter diep.

Parkeren gebeurt in 4 parkeerstroken met twee rijstroken, totaal 763 parkeerplaatsen

De in- en uitrit bevindt zich aan Spaarnezijde: één inrit, één uitrit en een wisselstrook

De garage is bereikbaar vanaf de Catharijnebrug, Spaarndamseweg en Parklaan

De voetgangersentrees bevinden zich bij de Jansstraat en Kruisstraat

De afstand tot de Grote Markt bedraagt 425 meter

De Bouwmethode is met een bouwkuip met onderwaterbeton. De bouwkuip wordt gemaakt
van eens stalen damwand die geslagen wordt in vooraf geboorde gaten. Op diepte worden
trekelementen aangebracht met onderwaterbeton. Bemaling hoeft niet te worden toegepast

Huidige bomen langs de Gracht moeten worden vervangen

De stichtingskosten:€39,0 miljoen (€50.00 per parkeerplaats)
De onrendabele top:€ 14,6 miljoen


