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Wethouder ruimtelijke Ontwikkeling Binnenstad (grote projecten}, Civiel en
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Aan alle leden van de Gemeenteraad van Haarlem

14 maart 2006
SO/PM/2006/03/14
M.J.B. Maarschalk
023-5113687
mmaarschalk@haarlem.nl

Geachte leden,

Bijgaand treft u de notitie aan behorend bij het agendapunt Raaks van de
Commissievergadering SO van 9 februari jl.

Gebleken is dat deze notitie ‘Stand van zaken en alternatieven compensatie
parkeren op een rij” per ongeluk niet is uitgereikt tijdens die vergadering, vandaar

dat wij u deze bijgaand nogmaals aanbieden.

Met excuses voor de verwarring en in vertrouwen u hiermee voldoende te hebben
geinformeerd.

o

Gaamne bij beantwoording ons kenmerk vermelden.

Brinkmannpassage 71-76, Grote Markt, Haarlem, 2011 NZ Haarlem * Telefoon 5113656, telefax
5113463

www haarlem.n]



Bijlage :

Datum :

Notitie t.b.v, Commissie SO 9 februari
Stand van zaken Raaks-parkeren
7 februari 2006

Contractafspraken parkeren
In de realisaticovereenkomst (dd dec. 2001) tussen gemeente en MAB zijn de volgende afspraken gemaakt met

betrekking to

t bet parkeren:

De gemeente koopt een ondergrondse parkeergarage van de MAB van 1000 parkeerplaatsen
volgens een bepaald pve tegen een prijs van ca. 30 miljoen euro (prjspeil 2001)

MAB bouwt een ondergrondse parkeergarage van 200 parkeerplaatsen voor de bewoners van de
nicuwe woningen in het Raaks gebied achter de HBS-B

De oude Raaks parkeergarage kan gesloopt worden nadat de bewonersparkeergarage pereed is.
Inclusief het maaiveld worden door MAB ca. 300 parkeerplaatsen tijdelijk ter beschikling gesteld
inclusief een tijdelijke inrit in de Vestestraat. Voor het beschikbaar stellen en de tijdelijke
voorzieningen betaalt de gemeente aan MAB ca. € 225.000,-

De gemeente draagt zorg voor ca. 400 tijdelijke parkeerplaatsen in de omgeving van de Raaks ter
compensatie van de resterende parkeerplaatsen.

De grote parkeergarage wordt in zijn geheel in gebruik genomen, er wordt niet uitgegaan van een
gefaseerde oplevering.

Herziening afspraken 2005
Naar aanleiding van de ontstane vertraging, de brand, de casino-discussie, krakers, ed. zijn in 2005 de afspraken
tussen gemeente en MAB op basis van de actualiteit en ter voorkoming van wederzijdse claims enigszins

aangepast (zi

e bijlage nota mei 2005), hierbij zijn de volgende afspraken pemaakt.

Ter wille van de voortgang levert MAB voor 2 jaar (de periode eind 2006 tot eind 2008) ipv ca. 300
tijdelijke parkeerplaatsen 185 parkeerplaatsen in de bewonersparkeergarage zodat de bouw van de
woningen aan de Ged. Voldersgracht door kan gaan.

De parkeergarage Raaks kan gesloopt worden indien een minimale parkeercompensatie van 185
plaatsen beschikbaar is,

Het is niet zeker dat compensatie van de overige parkeerplaatsen door de gemeente tijdig zal
lukken, MAB ziet verder af nakoming van deze compensatieverplichting te eisen van de gemeente.
De bouwstart van de grote parkeerbak zal plaatsvinden per 1 januari 2006. Indien voidoende
duidelijkheid is over Holland Casino kan deze bouwstart aan de Zijlvest-zijde plaatsvinden, indien
er voldoende parkeercompensatie is zal deze bouwstart aan de Schous-zijde beginnen.

Vanuit de bouwvolgorde is de voorkeur aanwezig om aan de Schous-zijde te beginnen, de
gemeentc heeft een inspanningsverplichting hieraan zoveel mogelijk mee te werken.

Tijdelijke parkeercompensatie

In het Platform binnenstad zijn alle altermatieven besproken en is uitgegaan van ca. 70%
compensatie in de omgeving van de Raaks. Mede door het gereedkomen van additionele
parkecrgarages in Haarlem en het teruglopen van de bezetting in de bestaande parkeergarages is de
noodzaak van het volledig compenseren van het aantal parkeerplaatsen niet meer aanwezig.

Mede de gestelde andere uitgangspunten (ligging aan de tangent, omvang terrein, ed) is als enig
resterend alternatief de overkluizing van de Leidsevaart voorgesteld eventueel aan te vullen met een
piekopvang (zaterdag). Door het ontbreken van voldoende draagvlak is dit voorstel ingetrokken.
Om de voortgang van het Raaks-project niet nog meer te belemmeren (geplande bouwstart jan
2006) en het uitgangspunt van een continue bouwstroom vast te houden is voorgesteld op de
huidige locatie van de HBS-A tijdelijk voor een Jaar ca, 250 parkeerplaatsen op maaiveld in te
richten zodat de sloop van de parkeergarage voor de vakantie kan plaatsvinden en de bouwstart in
plaats van januari 2006 alsnog per | september 2006 kan plaatsvinden aan de Schous-zijde.
Onderzoek naar nienwe aiternatieven voor de parkeercompensatie loopt door. Al of niet realiseren
hiervan mag niet meer van invloed zijn op de voorigang van het Raaks-project. Indien vanwege de
besiuitvorming toch stagnatie ontstaat leidt dit tot financigle consequenties jegens MAB. De sioop
van de parkeergarage moet volgens afspraak zo spoedig mogelijk (april/mei) plaatsvinden.




Alternatief YVD

Het voorstel van de VVD om eerst een gedeelte van de parkeergarage aan de Zijlvest zijde te

bouwen, dit gedeelte in gebruik te nemen en vervolgens pas de huidige parkeergarage te slopen is

zonder eporme financigle kosten en risico’s niet mogelijk.

- Het in gebruik nemen van een gedeeltelijke parkeergarage aan de Zijlvestzijde vraagt hoge
investeringen voor de tijdelijke inritten en noodzakelijke voorzieningen. Door de gestelde
brandweereisen en de vergunningsproblematiek is in gebruikname van een halve parkeergarage niet
realistisch.

- Eenhalve garage aan de Zijlvestzijde levert vanwege de functies in de kelder geen 500 maar
aanzienlijk minder plaatsen die vanaf de Zijlvest nagenceg onbereikbaar zijn.

- Op de betreffende locatie is het Multiplex-gebouw gepland waarin bioscoop en Holtand Casino
gehuisvest zullen worden. Omdat de onderhandelingen met de diverse partijen nog niet in detail
zijn afgerond is het ontwerp ook nog niet definitief en kan de realisatie van de onderliggende
parkeergarage niet zonder risico starten,

- Hetnu besluiten af te zien van de komst van Holland Casino en op basis van het oude ontwerp te
starten met de 1° fase van de parkeergarage aan de Zijlvest zijde is nog niet opportuun.

- Wanneer eerst het gedeelte van de parkeergarage aan de Zijlvest helemaal wordt afgebouwd en
vervolgens pas de parkeergarage te slopen ontstaat een vertraging van 1,5 tot 2 jaar ten opzichte
van de eerdere contractafspraken..

Alternatieven parkeercornpensatie
De tijdelijke parkeercompensatie moet los gezien worden van het Raaks-project en is een gemeentelijk
probleem. In een separate notitie zijn de alternatieven nog eens samengevat,
Daarbij dient de noodzaak voor compensatie voor de daadwerkelijke realisatie nog vastgesteld te
worden, ook bij de Leidsevaart oplossing was een monitor-periode opgenomen na sloop van de
parkeergarage.

Conclusie

Alles overwegende resteert thans alleen de oplossing voor het inrichten van een tijdelijk parkeerterrein ter
plaatse van de oude HBS-A en een zo spoedig mogelijke sloop van de parkeergarage Raaks. Het inrichten van
het parkeerterrein kost ca. € 250.000 en deze kosten worden naar verwachting ruimschoots terugverdiend door
de parkeeropbrengsten. Betreffende kosten worden voorgefinancierd uit het Raakskrediet.

De sleop van de parkeergarage moet aanvangen nadat het parkeerterrein gereed is en als de huur met laatste
gebruiker dhr. Harselaar (Broodje van Sil} is begindigd. Momenteel is overeenstemming met de heer Harsselaar
voor vervangende huisvesting aan de Gedempte Oude Gracht. Dit voorstel wordt separaat voorgelegd. In de
tussenliggende tijd zal wellicht gebruik gemaakt worden van een tijdelijke voorziening.




Compensatie: de alternatieven op een rij

Inleiding
Bjj het zoeken naar compensatie spelen veel technische, financigle en juridische factoren een rol.
Daarnaast zijn er meer specifieke afwegingen:. e

1. Bij voorkeur compensatie zo dicht mogelijk bij het Raaksgebied zelf. Immers in het westelijk
deel van de binnenstad ligt de parkeerdruk na de sloop van de Raaks.

2. Goede aanrijdbaarheid: dat wil zeggen bij voorkeur langs of dichtbij bestaande aanrijroutes
(tangenten) naar de binnenstad. Dit zeker ook vanwege het benutten van de bestaande
bewegwijzering.

3. Bij voorkeur compensatie op een beperkt aantal grotere locaties. Dit vanwege de
parkeerverwijzing en om onnodige verkeersbewegingen te voorkomen.

4. Waar mogelijk gebruik maken van overschotten (vrije plaatsen) in bestaande parkeergarages.
Dit betekent dat niet alle 640 plaatsen gecompenseerd hoeven te worden. Dit maakt ook dat
voor piekmmomenten aanvullende compensatie aan de orde kan zijn.

5. Zo veel mogelijk voorkomen dat moet worden gewerkt met in exploitatie dure pendelbus
systemen vanuit locaties ver weg van de binnenstad.

Het alternatief van een grote locatie dichtbij het Raaksgebied, door middel van het plaatsen van een
parkeerdek over de Leidsevaart, is om diverse redenen niet haalbaar gebleken. Het beeld is dat in de
binnenstad zelf, en in de directe omgeving van de Raaks, geen alternatieven bestaan.

Uit een analyse van de parkeerdruk in de binnenstad (gebaseerd op parkeeronderzoek 2004, aangevuld
met meest recente cijfers over het gebruik van de garages in januari 2006) blijkt dat de parkeerdruk op
dit moment door de week, ook op de koopavond, kan worden opgevangen. Dit betreft zowel de
kortparkeerders als abonnementhouders. Voorwaarde is dan wel de realisatie van de compensatie van
ca. 200 plaatsen in het Raaksgebied zelf. Op de zaterdagen doet zich een piek voor die niet met de
bestaande voorzieningen opgevangen kan worden. Hiervoor is daarom nog steeds een alternatieve
oplessing noodzakelijk. (zie grafieken in bijlage 1)

Hieronder volgt een opsomming van onderzochte opties voor compensatie, en andere mogelijke
maatregelen die een (soms geringe) bijdrage kunnen leveren. Een groot aantal van deze opties heeft al
eerder de revue gepasseerd, en waren opgenomen bij de nota Parkeercompensatie Raaks.

Uit de analyse volgt dat de optie bij het Nova College aan de Zijlweg een goede mogelijkheid biedt
om op zaterdag extra parkeercapaciteit toe te voegen. Vanaf 2007 biedt de Cronjégarage ook goede
mogelijkheden.

Parkeeropties

1. NOVA-College 2an de Zijlweg
Transferium op particulier terrein aan invalswegen naar het centrum.
Reguliere bushalte zeer nabij locatie, op zaterdag vier lijnbussen per uur. Mogelijk
aanvullend pendelbusjes noodzakelijk om optie echt aantrekkelijk te maken. Op
zaterdag 300 plaatsen ter beschikking.
Nova College ontwikkelt samen met gemeente en Provincie bouwplannen voor
terrein; startdatum waarschijnlijk na 2008.
Kosten en voorwaarden zullen, in overieg met het Nova College, nader onderzocht
worden, waarna besluitvorming mogelijk is. Met Connexxion zal in dit kader overleg
gevoerd worden over mogelijkheid van een combinatiekaartje danwel pendelbussen.

2. Parkeergarage Ripperda
Gebruikmaken van nieuwe, openbare Cronjégarage ten noorden van de binnenstad
Er gaan diverse reguliere buslijnen richting Station & Verwulft. Het ligt in de
verwachting dat de bezetting bij aanvang niet optimaal is; er zullen tijdelijk ca. 200
plaatsen beschikbaar zijn voor openbaar gebruik.
Winkeliersvereniging Cronjé dient betrokken te worden. Ingebruikname Cronjégarage
2007 verwacht (dus pas een jaar na sloop Raaks) Niet op tijd beschikbaar.
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3. Remise Connexxion
Transferium op particulier terrein
Langs Leidsevaart rijdt in principe regulier openbaar vervoer, maar niet nasr het
winkelhart. Op een dergelijke locatie waarschijnlijk toch aanvullende pendelvervoer
noodzakelijk. Leidsevaart gaat in reconstructie, waardoor het terrein in 2006 moeilijk
bereikbaar is en reguliere bussen gedurende 2006 de route langs het terrein niet
volgen. is Connexxion zal de grond medio 2006 gaan verkopen. Is in feite daarmee
geen reé€le optie

4. De Kamp
Extra laag op parkeergarage De Kamp , aantal plaatsen gering: 60/70 parkeerplaatsen.
Hoge investenng vereist, vanwege bijzondere eisen aan constructie. Vergt tevens
lange procedure. Een extra laag op De Kamp past niet binnen het beschermd |
stadsgezicht. 1

5. Waarderpolder
Transferium in Waarderpolder ter hoogte van Ikea
Forse (financi€le) inspanningen te verwachten. Ikeaterrein kan op zaterdag niet
medegebruikt worden, dus er zal braakliggend terrein geschikt gemaakt moeten
worden voor parkeren. Afstand tot de binnenstad groot, parkeerinkomsten op deze
locatie niet te genereren, dure pendelbussen noodzakelijk. Medegebruik van
treinverbinding en buslijn 5 in principe mogelijk, maar niet voor de hand liggend
(trein rijdt in lage frequentie, lijn 5 kent lange route.) Bezoekers uit andere gemeenten
aan Haarlemse binnenstad komen veelal uit het westen, zuiden en zuidoosten: voor
hen is de Amsterdamsevaart geen logische invalsroute.

6. Terrein van Guit
Transferium op klein particulier terrein
Ten tijde van onderzoek afgewezen omdat dit terrein te klem was en te afgelegen hgt
om een constructieve bijdrage aan de oplossing te kunnen bieden. Inmiddels ligt er een
andere bestemming op.

7. Peltemburg

Transferium op parkeerterrein aan overkant Spaarne
De ontwikkelingscombinatie Schalkwijkerpoort kon gebruik van het terrein voor de
periode van buiten gebruikstelling Raaks niet garanderen. In combinatie met hoge
financiéle eisen, heeft dit ertoe geleid dat er geen nieuw huurcontract tot stand is
gekomen. De commissie SB is hierover geinformeerd in het 2° kwartaal van 2005. De
ontwikkelingscombinatie heeft concrete plannen voor het terrein; de bouwaanvraag

‘ ligt voor.

8. Brinkmann (cg. terrein ernaast)
Parkeercapaciteit op particulier terrein nabij centrum
Gaat om beperkt aantal plaatsen. LPG-situatie van de garage bemoeilijkt realiseren
van alternatieve parkeerplaatsen. Maakt het op dit moment niet haalbaar.

9. Voormalige Fietznfabriek (Oostvest)
Transferium
Te kleine capaciteit, en lastig bereikbaar (verkeerde kant van de stad)

10. Parkeerboot
Grote parkeerboot in Spaame
Optie afgevallen vanwege de grote omvang van dergelijke boten, in relatie tot de
doorvaart op het Spaame en problemen met aansluiting op openbare weg.




11. Frederikspark
Realiseren parkeerplaatsen op gras in park
Niet gewenst voor cen dergelijke lange periode het monumentale, en onlangs
herstelde, park als parkeerterrein in te richten.

12. Opslagpiaats voor marktkramen Pel
Particulier terrein
Te klein; te afgelegen en sociale onveilig.

13. Kenaupark
Realiseren parkeerplaatsen op gras in park
Niet gewenst voor een dergelijke lange periode het monumentale, en onlangs
herstelde, park als parkeerterrein in te richten.

14. Oranjekade
Creéren van een steigerdek langs de bestaande rij parkeervakken waardoor
langsparkeren vervangen kan worden door dwarsparkeren.
Dure oplossing, rendement niet erg groot.
Te verwachten bezwaren hier dezelfde als bij een parkeerdek op de Leidsevaart

15. Parkeerterrein Floriade
Transferium ver buiten de stad
Het parkeerterrein ligt hier al bij de Zuidtangent-halte, dus in die zin geen nieuwe
oplossing. Wordt door mensen al als zodanig gebruikt. Promotie kan hier wellicht nog
een rol spelen.

16. Parkeerdek boven water van Grote Houtstraat/ hoek AH of Nieuwe Gracht
Parkeerdek vlakbij winkelhart
Te verwachten bezwaren hier dezelfde als bij een parkeerdek op de Leidsevaart

Opties die in de inspraak zijn genoemd, maar die teveel randvoorwaarden niet voldoen:
+  (23-terrein aan Schipholweg
¢ het weiland voor kwekerij Bos aan de Viaamseweg

Andere mogelijkheden

1. Zuidtangent / OV gratis of goedkoop maken
Tanefsmaatregelen in openbaar vervoer
Maatregel kan in algemene zin bijdrage leveren aan het een verlagen van parkeerdruk,
en past in principe binnen verkeersbeleid van de gemeente. De mogelijkheden voor het
lokaal openbaar vervoer zullen met Connexxion en de provincie, als concessichouder,
worden besproken. Voor de Zuidtangent is ook overleg nodig zijn met het ROA (als
mede-concessichouder).

2. Financiéle beloning voor bewoners Raaksgebied die eigen anto wegdoen
Stimuleren van het wegdoen van eigen auto (en eventueel gebruik te gaan maken van
deelauto) om daarmee parkeerdruk op straat weg te nemen
Past in het verkeersbeleid van de gemeente, echter biedt getalsmatig maar in zeer
geringe mate soelaas.

3. Herinvoeren maximale parkeerduur op straat
Mogelijkheid om op straat in de binnenstad beperken tot bijv. twee uur
Tarief op straat al hoog om lang gebruik te ontmoedigen, maatregel biedt daarom
maar in geringe mate soelaas,




garages dinsdag januari 2006
max. capaciteit 1936 (ex garage Raaks);
max. capaciteit 2135 incl. tijdelijk Raaksterrein

3000
2500 18
2000
1500 §
1000

500

£ |8 raaks abo

B | R appelaar kp

I | m appelaar abo
# | 0 houtplein kp

f| | @ houlplein abo
B | & stztion kp

M siation abo

| 0 kamp kp

B | O kamp abo

M raaks kp

garages donderdag januari 2006
max. capaciteit 1936 (exci. Raaks);
—w—  max. capaciteit 2135 pl incl. tijdelijk Raaksterrein

3000 ey
2500 Lo w raaks kg
i @ raaks abo
2000 8 M appelaar kp
-4 W appelaar abo
: houtplein k
1500 ’ i :
; m houtplein abo
& station kp
1000 m station abo
o o kamp kp
S00 - O kamp abo
o JC] EEEEEEN ]
12 34567 B 91011121314151617 18192021 2223 24
garages zaterdag januari 2006
max. capaciteit 1936 pl (excl. Raaks);
e max. capaciteit 2135 pl incl. Raaksterrein
mraaks kp
B raaks abo
W appelaar kp
W appelaar abo

hautplein kp
B hautplein abo
m station kp
mstation abo .
O kamp kp

C1kamp abo

-



