
B&W-besluit:

1. Het college stemt in met het Schetsboek Inrichting Ruimtelijke Kwaliteit (SIRK) en inbegrepen
onderdelen èn met de verdere uitwerking van deze plannen.

2. Het college stemt in met de beschreven bestuurlijke procedure en de geplande participatie.

3. In de gesprekken met de provincie over de subsidie (mede in verband met de Zuidtangent route) zal
ook de stedenbouwkundige planning worden betrokken.
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5. De commissie Ontwikkeling ontvangt het besluit van het college ter bespreking.
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Onderwerp Voortgang Stationsplein eo B & W-vergadering van 8 mei 2007

Bestuurlijke context
Op 25 april 2006 nam het college een eerste besluit over ‘Voortgang Stationsplein e.o.’(onderdeel van 
het masterplan Spoorzone). Besloten is pragmatisch om te gaan met het feit dat in deze fase nog niet kan
worden overgegaan tot sloop van de parkeergarage en de ontwikkeling van nieuwbouw door ING Real
Estate; doelen die staan opgenomen in het masterplan Spoorzone. Het project Stationsplein e.o. wordt
vooralsnog ontwikkeld binnen de bestaande rooilijnen, zodat geen vertraging optreedt en subsidiegelden
niet in gevaar worden gebracht. De doelstellingen uit het masterplan Spoorzone blijven gehandhaafd
voor de langere termijn.

Op basis van het besluit uit april 2006 is de uitwerking van de projectopdracht Stationsplein e.o. ter
hand genomen. Het bevindt zich nu in de (begin)fase van Voorlopig Ontwerp (VO). Het project
kenmerkt zich onder andere door de ontwarring van de verkeersknop die het huidige Stationsplein
vormt. Belangrijke deelprojecten zijn Ruimte voor de Fiets en een nieuw busstation, die beide
organisatorisch sorteren onder het project Stationsplein e.o. Beide deelprojecten hebben hun
stedenbouwkundige inbedding gekregen in het (concept) Schetsboek Inrichting Ruimtelijke Kwaliteit
(SIRK; zie ook bijlage B). Dit programma schetst een integraal beeld van mogelijke inrichtingen en doet
aanzetten tot materiaalgebruik voor de inrichting van de openbare ruimte.

In het kader van de voortgang is nadere besluitvorming nodig. Deelproject Ruimte voor de Fiets is
hierbij planningstechnisch kritisch. Een raadsbesluit over een ontwerp voor Ruimte voor de Fiets in juni
2007 is wenselijk om tijdig (juli ‘07) een aanvraag bouwvergunning in te kunnen dienen.

Om het geplande raadsbesluit in juni dit jaar mogelijk te maken staat voor eind april 2007 een brede
participatie - in de vorm van een infomarkt - gepland voor project Stationsplein e.o. Het SIRK en de
ontwerpen van de deelprojecten worden dan gepresenteerd. Vanzelfsprekend bestaat daarnaast de
mogelijkheid tot inspraak in het bouwvergunningtraject voor het project Ruimte voor de Fiets en in de
procedure van het ontwerpbestemmingsplan Nieuwstad.

Voor de afgifte van de bouwvergunning dient er een ontwerp-bestemmingsplan te zijn. Dit wordt op dit
moment voorbereid (bestemmingsplan Nieuwstad). Het SIRK vormt voor het stationsgebied het
noodzakelijke stedenbouwkundige kader.

In bijlage D is ter informatie een overzicht gegeven van de op dit moment geraamde kosten en de
(mogelijke) dekking. De dekking is nog niet volledig en op onderdelen is te zijner tijd separate
besluitvorming nodig. Daarnaast vergt de verdere planuitwerking binnenkort een nieuwe krediet,
waarvoor eveneens seperate besluitvorming zal plaatsvinden.

Commissieparagraaf: het besluit wordt ter bespreking voorgelegd aan de commissie Ontwikkeling,
omdat het college bij een dergelijk ingrijpend project in deze fase al de mening van de raad wil weten.
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Bijlage A
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Inleiding:
Op 25 april 2006 nam het college een eerste besluit over ‘Voortgang Stationsplein 
e.o.’(onderdeel van het masterplan Spoorzone). Besloten is pragmatisch om te gaan 
met het feit dat in deze fase nog niet kan worden overgegaan tot sloop van de
parkeergarage en de ontwikkeling van nieuwbouw door ING Real Estate; doelen die
staan opgenomen in het masterplan Spoorzone. Het project Stationsplein e.o. wordt
vooralsnog ontwikkeld binnen de bestaande rooilijnen, zodat geen vertraging
optreedt en subsidiegelden niet in gevaar worden gebracht. De doelstellingen uit het
masterplan Spoorzone blijven gehandhaafd voor de langere termijn.

Op basis van het besluit uit april jl. is de uitwerking van de projectopdracht
Stationsplein e.o. ter hand genomen. Het bevindt zich nu in de (begin)fase van
Voorlopig Ontwerp (VO). Het project kenmerkt zich onder andere door de
ontwarring van de verkeersknop die het huidige Stationsplein vormt. Belangrijke
deelprojecten zijn Ruimte voor de Fiets (zie bijlage C) en een nieuw busstation, die
beide organisatorisch sorteren onder het project Stationsplein e.o. Beide
deelprojecten hebben hun stedenbouwkundige inbedding gekregen in het (concept)
Schetsboek Inrichting Ruimtelijke Kwaliteit (SIRK; zie ook bijlage B). Dit schetst een
integraal beeld van mogelijke inrichtingen en doet aanzetten tot materiaalgebruik
voor de inrichting van de openbare ruimte.

Overigens fungeert ProRail als projecttrekker voor deelproject Ruimte voor de Fiets.
Dit in opdracht van het ministerie van V&W , de belangrijkste subsidieverstrekker.

Invulling:
De voorgestelde aanpak van het Stationsplein geeft duidelijkheid voor de
buspassagier, meer ruimte voor de voetganger en een logische en comfortabele fiets-
en wandel route naar het stadshart (Rode Loper). Door het scheiden van de
verkeerssoorten ontstaat een voetgangersplein aan de westzijde van het Stationsplein
met de omvang van de Grote Markt. Op de Kruisweg wordt een autoluw karakter
gecreëerd, zodat de Rode Loper tot zijn recht komt.

Keuze van materiaal en straatmeubilair bepaalt een sfeer die past bij de omgeving,
niet in de minste plaats bij het monumentale stationsgebouw.

Met een uitgekiende inrichting in combinatie met moderne informatietechnieken lukt
het een compact en klantvriendelijk busstation te creëren, dat toereikend is voor de
dienstregeling, de ZuidTangent een prominente plaats biedt en bovendien ook nog
voldoende buffermogelijkheden heeft. De bussen staan dan met de voorzijde naar de
passagier, die droog en beschermd onder de rijtuigkap kan wachten, op de hoogte
gehouden door digitale informatiepanelen.
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Ruimte voor de Fiets is een essentieel onderdeel van het geheel; zonder voldoende
kwalitatief goede fietsparkeervoorzieningen is geen “schoon” maaiveld mogelijk en 
ontstaat geen hoogwaardige stationsomgeving. Voor Ruimte voor de Fiets is gekozen
voor een duurzame oplossing, die sociaal veilig en gratis is, met een grote fietskelder
onder het Stationsplein, een fietsgevel op het Kennemerplein en renovatie van de
huidige bewaakte stalling in het station. De voorzieningen zijn alle op de Rode Loper
geënt.

Voor Kiss & Ride komt een voorziening op het Kennemerplein. De taxi’s komen pal 
voor de hoofdingang van het station op het Stationsplein; goed zichtbaar en makkelijk
bereikbaar.

Kosten en dekking:
Op basis van laatste ramingen, onder andere van ProRail voor Ruimte voor de Fiets,
zijn de totale kosten voor project Stationsplein e.o. naar boven bijgesteld, de dekking
is op dit moment nog niet volledig. Voor het overbruggen van dit niet gedekte deel
moet in ieder worden geval gedacht aan het zoeken naar besparingen en andere
dekkingsmogelijkheden zoals een bijdrage van de Provincie Noord-Holland.
Hierover vinden momenteel gesprekken plaats.

Voor de dekking is op onderdelen te zijner tijd separate besluitvorming nodig.
Daarnaast vergt de verdere planuitwerking binnenkort een nieuwe krediet, waarvoor
eveneens separate besluitvorming zal plaatsvinden.

Planning en procedure:
Het project Stationsplein e.o. profiteert van 3 hoofdsubsidiestromen:

- Ruimte voor de Fiets: landelijke programma van het ministerie van V&W,
dat zich richt op het uitbreiden en verbeteren van fietsparkeren bij stations,

- BonRoute: een fonds voor infrastructuur uit de noordvleugel van de
Randstad en

- BIRK: subsidie Besluit Inrichting Ruimtelijke Kwaliteit van het ministerie
VROM.

De deadlines van alle drie de subsidiestromen zijn gesteld op 2010; voortgang voor
het project Stationsplein e.o. is geboden. Omdat Ruimte voor de Fiets tevens
bouwvergunningen vergt (artikel 19 lid 1 WRO), is dit deelproject
planningstechnisch kritiek: om af te kunnen rekenen in 2010 en om aan een gevergde
bouwtijd van 2 jaar te kunnen voldoen, moet in juli 2007 een aanvraag voor de
bouwvergunning worden ingediend. Dit maakt een raadsbesluit over het project
Stationsplein e.o. (en daarmee over het ontwerp voor Ruimte voor de Fiets) wenselijk
in juni 2007.

Voor de afgifte van de bouwvergunningen dient er een ontwerp-bestemmingsplan als
basis te liggen. Dit wordt al voorbereid (bestemmingsplan Nieuwstad) en zal parallel
oplopen met de aanvraag bouwvergunning voor Ruimte voor de Fiets. Het ontwerp
bestemmingsplan zal in het voorjaar van 2008 ter inzage liggen, zodat bijtijds de
bouwvergunning kan worden verleend. SIRK fungeert als een basis voor het
ontwerp-bestemmingsplan.
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Om het geplande raadsbesluit in juni 2007 mogelijk te maken staat voor april 2007
de participatie gepland voor het project Stationsplein e.o. (zie ook onder). Op basis
van de reacties uit de participatie worden SIRK en de ontwerpen voor de
deelprojecten verder uitgewerkt en geschikt gemaakt voor een raadsbesluit.

Participatie:
De schetsplannen voor het project Stationsplein e.o. zijn al met diverse
belanghebbenden (Platfvorm Verkeer Binnenstad, waaronder de wijkraad binnenstad,
de bewonerscommissie Stationsplein, Rover en enkele ondernemers) besproken.
Voor april 2007 staat voor project Stationsplein e.o., als uitwerking van de
beleidsvoornemens van het Haarlems Verkeer- en Vervoers Plan (HVVP) en het
Masterplan Spoorzone, een brede participatie in de vorm van een infomarkt gepland.
Hier krijgt een ieder de mogelijkheid kennis te nemen van voorliggende plannen.
Suggesties van participanten worden meegenomen in de verdere uitwerking van het
inrichtingsplan en voorgelegd aan de raad.
Vanzelfsprekend bestaat daarnaast de mogelijkheid tot inspraak in het
bouwvergunningtraject voor het project Ruimte voor de Fiets en in de procedure van
het ontwerpbestemmingsplan Nieuwstad

Verdere uitwerking:
In de aankomende maanden zal voor Ruimte voor de Fiets een overeenkomst met
ProRail worden gesloten over realisatie, beheer en onderhouden. De overeenkomst
zal ook ter bestuurlijke besluitvorming worden voorgelegd.



Schetsboek Inrichting Ruimtelijke Kwaliteit

Concept maart 2007



Gemeente Haarlem

In dit Masterplan is de ontwarring van de verkeersknoop op het huidige Stationsplein de
ambitie. Door deze ontwarring ontstaat er duidelijkheid voor de buspassagier, meer ruimte
voor de voetganger, een comfortabele en logische fietsroute van en naar het stadshart.
Onderdeel van het project is ook Ruimte voor de Fiets, een ambitieus programma wat er voor
moet zorgen dat er voldoende fietsparkeerplaatsen op een goede wijze in en om het station
worden gerealiseerd. Deze voor de stationsomgeving belangrijke ingrepen zijn de aanleiding
om voor de openbare ruimte een inrichtingsprogramma op te stellen.

Het programma is gestoeld op het beleid voor de totale openbare ruimte in de binnenstad van
Haarlem. In het Uitvoeringsplan Binnenstad (1994) is de basis voor dit beleid vastgelegd en
verder geconcretiseerd in het Handboek Inrichting Openbare Ruimte “Tussen de gevels” 
nu zijn afronding nadert.
In het SIRK zijn nog geen uitgewerkte inrichtingsplannen opgenomen. Wel is een integraal
beeld geschapen van een mogelijk inrichting
Tevens zijn profielen in beeld gebracht en is er een voorzet gedaan voor materiaalgebruik.



binnenstad, dat oorspronkelijk werd aangeduid als de ´Nieuwstad´. Tegelijkertijd wordt het vrij
algemeen beschouwd als zo ongeveer het lelijkste en het meest onherbergzame gedeelte van
de binnenstad.
De stationsomgeving is een belangrijk regionaal vervoersknooppunt. Alle verschillende
vervoersstromen gaan vlak langs het station: trein, bus, auto, fiets en voetgangers. Aan
overzichtelijkheid laat het plein echter veel te wensen over. In feite komen
elke verkeerssoort veel onduidelijkheden tegen. Daarbij komt dat de situering van de
verschillende vervoersvoorzieningen niet ideaal is. Vooral voetgangers en fietsers hebben
weinig ruimte en de routes tussen centrum en station zijn onduidelijk en onveilig. Het
busstation is weliswaar ruim maar wordt als onoverzichtelijk en onprettig ervaren. Het
prachtige monumentale station dat door velen het mooiste station van Nederland wordt
genoemd wordt geen eer aangedaan door de onaantrekkelijkheid van de overige bebouwing in
de stationsomgeving en de onoverzichtelijkheid van het plein. Het Stationsplein wordt
nauwelijks als plein ervaren. Kortom: vele redenen om het Stationsplein grondig te
vernieuwen.

Voor het Kennemerplein is de situatie genuanceerder. Dit plein is met hoogwaardige
materialen (natuursteen) na de nieuwbouw van de RGD vernieuwd. In de loop der tijd is de
stallingsdruk voor fietsen echter zo opgelopen dat het fraaie plein volledig in beslag genomen
is door fietsklemmen. Hier is de uitdaging om het fietsparkeren in een gebouw op te nemen
waarbij het plein weer vrij komt voor voetgangers, er een duidelijke en mooie entree voor de
westtunnel komt en het nieuwe fietsgebouw in architectonische zin harmonieert met de
omgeving





station. Het studiegebied is ruimer en
betreft de verdere omgeving. Daardoor is
het mogelijk om relaties te leggen met de
Bolwerken en de stadsparken

en Kenaupark alsook de
(langzaam) verkeersrelatie via Kruisweg
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Deze ontvlechting van verkeer levert daarmee het
volgende schematische beeldin hoofdlijnen op :

hoofdstructuur auto
fietsroute Rode Loper
openbaar vervoer,
ontsluiting ook voor garage

Station tot Lange Herenstraat) te kiezen voor een eenduidig inrichtingsprincipe met een
uniforme toepassing van materialen. Goed denkbaar is een inrichting zonder de
traditiegetrouwe opdeling van de openbare ruimte in ruimte voor voetganger, fietser en
gemotoriseerd verkeer, uiteraard met inachtneming van de verkeersveiligheid. Als nu
ook voor het Kennemerplein eenzelfde uitgangspunt voor inrichting en materialisatie
wordt gekozen komt het station als het ware op een groot plein te staan waardoor de
samenhang tussen noord en zuizijde wordt vergroot.

Belangrijk aandachtspunt daarbij is hoe wordt omgegaan met de afwikkeling van de
verschillende verkeerssoorten.

Onderdeel van het autoluwe beleid voor de binnenstad is het onderbrengen van weg te
halen parkeerplaatsen op straat in het autovrije gebied in gebouwde voorzieningen (zo
mogelijk ondergronds). Bestaande en nieuw te ontwikkelen parkeergarages liggen in
een ring rond de binnenstad en worden zo direct mogelijk vanaf de ringweg rond de
binnenstad ontsloten. Bij de inrichting van de openbare ruimte binnen de ring rond de
binnenstad wordt ernaar gestreefd dat de positie van de auto daarin meer
Voor het Stationsplein betekent dit dat gestreefd wordt naar een zo groot mogelijk areaal
aan autovrije ruimte. Daartoe wordt het autoverkeer met bestemming de parkeergarage
en met bestemming de straten in de directe omgeving, zoveel mogelijk naar de randen
van het Stationsplein verwezen. Via de Jansweg en de Lange Herenstraat is de
parkeergarage bereikbaar. De in- en uitgang van garage ligt aan de Lange Herenstraat.
Verkeer dat de parkeergarage verlaat wordt direct via de Jansweg naar de
geleid. Dit betekent dat verkeer uit het oosten met bestemming parkeergarage
aangewezen zal zijn op de route Catharijnebrug-Hooimarkt-Parklaan

Ook wat het openbaar vervoer betreft wordt er naar gestreefd om dit zoveel mogelijk
aan de randen van het plein af te wikkelen. Bussen van en naar het busstation maken

Prinsenbolwerk

Jansweg

P



Huidige verkeerscirculatie

Toekomstige verkeerscirculatie
Nieuwstad volgens masterplan

van de openbare ruimte dient, uitgaande van het hiervoor omschreven inrichtingsprincipe,
voldoende aandacht besteed te worden aan het herkenbaar en veilig kruisen van
voetgangersroutes en routes voor het gemotoriseerd verkeer.



Toekomstige verkeerscirculatie



ruimte en grond, en een schakelfuntie in de stad.

De gemeente Haarlem wil dat alle ruimtelijk relevante plannen vanaf 2006 voldoen aan de
basiskwaliteit duurzame stedenbouw en waar mogelijk een streefkwaliteit. De praktijkrichtlijn
bestaat uit uitgangspunten en een checklist DSB. Deze praktijkrichtlijn is gemaakt op basis van
ervaringen met het toepassen van duurzame stedelijke maatregelen in de Haarlemse
ruimtelijke projecten. Voor het samenstellen van de checklist is gebruik gemaakt van het
Nationaal Pakket Duurzame Stedenbouw (NPDS, 1999).

Voor het hierboven beschreven deelgebied stationsomgeving is de checklist DSB toegepast.
Hierna staan de aandachtspunten beschreven.

Meervoudig ruimtegebruik: Voorzieningen op knooppunten met een hoge vervoerwaarde
zoals winkels, leisure en scholen. Combineren van functies en voorzieningen. Overkappi
gebruiken voor leisure functie en horeca. Fietsenkelder combineren met detailhandel of
functie. Voordeel is dubbel gebruik van de ruimte en sociale controle.

Ondergrond benutten voor opslag water en warmte: Deel van het stationsplein wordt nu al
benut voor de opslag van regenwater. Onderzoek bij toekomstige ontwikkelingen de
mogelijkheden voor warmte opslag.

Functiemenging: Combineer functies: recreatie/leisure, ov en werken. Betrek groene functie
van Bolwerken bij het plan en benut bijvoorbeeld de oever voor recreatie. Combineer rode
loper met andere functies.

Water: Vervang ten behoeve van infiltratie asfalt voor klinkers bij voobeeld

Natuur: Combimeer Rode Loper en stationsplein ook met groene functies. G
nieuwe bomen. Verbeter toegankelijkheid Bolweken.

Afval: Afval en beheer buitenruimte: inpandige of ondergrondse verzamel



Ten behoeve van een normale bruikbaarheid van het plein waaronder de fietsenstalling ligt,
dient de constructie en het maaiveld erboven berekend te zijn op verkeersklasse 450.

Om tussen de fietsenstalling en het maaiveld de benodigde kabel- en leidingen te kunnen
toepassen is een dekking nodig van minimaal 1 m boven het dak van de stalling. Dit om
voldoende ruimte te laten voor gas- en waterleidingen. Er dient rondom de kelder ruimte te zijn
van 2,50 m.

Verharding
De toe te passen verharding dient functioneel te zijn en de ruimtelijke kwaliteit te bieden die
past bij een Stationsplein in een historische binnenstad. Voor het plein heeft open verharding
de voorkeur, waarbij kan worden gedacht aan klinkers en natuursteen.

Bouwwerken op Stationsplein
Voor bebouwing op het Stationsplein,(of dit nu kiosken zijn, bushokjes, bebording of de
stijgpunten van de ondergrondse fietsenstalling) geldt dat deze als integraal onderdeel van de
openbare ruimte en in een stijl moeten worden ontworpen. Ook geldt dit voor de inrichting en
invulling onder de voorrijkap

Openbare verlichting
Het Stationsplein is, hoewel deels gebruikt voor langzaam verkeer en langzaam rijdende
bussen, aan te merken als openbare ruimte met een verblijfsfunctie. Dit leidt tot de volgende
ontwerp-eisen:
Kleurweergave (wit licht) Ra 80;
Lichtpunthoogte zeven of negen meter langs verkeersaders, negen of twaalf meter op pleinen,
vier of vijf meter voor verblijfsgebied (Kruisweg, huidig voetgangersgebied naast de
Beijneshal);



middel van infiltratiekratten onder de verharding. Er ligt in de nabije omgeving nog geen
gescheiden rioolstelsel waarop het regenwater kan worden afgevoerd, in het ontwerp dient wel
rekening te worden gehouden met deze mogelijkheid

Riolering
De riolering blijft vooralsnog onveranderd. Er is momenteel geen sprake van over
ondercapaciteit, in het plan wordt geen bebouwing toegevoegd en ook de hoeveelheid verhard
oppervlak blijft ongewijzigd. Voor de afvoer van regenwater kan worden gedacht aan molgoten
op maaiveld, als deze bijdragen aan de ruimtelijke kwaliteit van het ontwerp.

Groen
Langs de Kruisweg moet worden bezien of laanbeplanting kan worden toegepast. Hiermee
wordt een aansluiting gemaakt op de groene Parklaan, en wordt de route naar de stad extra
gemarkeerd.
Het zicht op het historische stationsgebouw, een beeldbepalend element op het Stationsplein,
is bij de herinrichting een belangrijk element. Dit houdt in dat de positie van bomen met de
grootste zorg moet worden bepaald (dit o.a in verband met de zichtlijnen op het gebouw)



Naastgelegen tekening laat duidelijk zien
wat de afmeting is van het huidige
Stationsplein ontdaan van bushuisjes,
perrons etc. Het blijkt dat de Grote Markt
er twee keer inpast.De opgave zal dan
ook zijn om het nieuwe Stationsplein
zodanig in te richtendat het toch een
menselijke maat heeft en dat er meer
gebeurt dan aankomst en vertrek van



dat de herontwikkeling zoals geschetst in
het masterplan spoorzone zal worden
bereikt is gestudeerdop een verbeterslag
uitgaande van de bestaande
stedenbouwkundigezetting. De
doelstelling van ruimte voor de fiets en
een compact busstation worden (zoals
naastgelegen tekening aangeeft) gehaald.
Tevens ontstaat er een noord-zuid
gericht voetgangersplein met een
afmeting als die vande Grote Markt



de historische context gezien is dit een
gewenste stedenbouwkundige oplossing.
Hoewel het voetgangerplein kleiner is dan
in het voorgaande model is het ruim
voldoende. Door deopstelling en
ruimtebeslag van hetbusstation zal deze
wel veel dominanterin de ruimte

. Ook ishet wegvallen van
een aparte uitstapplaats en de
onduidelijker kruisingcq. aansdluiting bij

een negatief aspect van dit



volgens de huidige voorkeur gehandhaafd
blijft. Het busstation komt ongeveer ter

voorrijkap en wordt
geflankeerd door nieuwe bebouwing. Op
zich is deze variant het overwegen waard
zij het dat het voetgangersareaal
beduidend minder wordt en dat het
busstation wederommoet worden



de binnenstad en het stationsgebouw.
De bestrating zal voornamelijk bestaan uit
roodgenuanceerde hollandse gebakken
klinkers, het basismateriaal voor de
binnenstad. De toepassing van robuuste
natuursteenkeien ophet pleinvlak en in de
rijwegzone van de bussen versterken het
bijzondere karakter van deze plek.
De zorgvuldig geplaatste objecten worden
zoveel mogelijk uitgevoerd in de
ingetogen kleur donkergrijs (RAL7016)
waardoor er rust en eenheid ontstaat

Constructo Noppenplaat Gema op Baccara mast

Gebakken klinkers roodgenuanceerdVerbijzondering met robuuste natuursteenkeien
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Doorsnede A (over Kennemerplein)
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