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Valkenswaard, 21 november 2007

Betreft: Milieunormen concessies Openbaar Vervoer

Geachte heer, mevrouw,

In het streven naar duurzame mobiliteit, stellen overheden bij de aanbesteding van het
openbaar vervoer terecht strenge eisen ten aanzien van uitlaatgasemissies van het materieel
voor openbaar vervoer. Als enige Nederlandse producent van stads-, streek- en tourbussen
vinden wij dat een goede zaak.

Samen met onze motorenleveranciers, waaronder DAF Trucks in Eindhoven, hebben wij de
afgelopen jaren honderden miljoenen Euro's geinvesteerd in de ontwikkeling van Euro 5
dieselmotoren, die nog slechts een fractie aan schadelijke stoffen uitstoten in vergelijking
met tien, vijftien jaar geleden. Voorzien van moderne roetfilters voldoen deze motoren zelfs
ruimschoots aan de zogeheten EEV emissie-eisen, waarvan tot voor kort werd aangenomen
dat dergelijke lage emissiewaarden uitsiuitend met gasmotoren bereikt konden worden.

Het verbaast ons daarom des te meer, dat inmiddels concessies worden uitgeschreven
waarbij het in exploitatie aanmerkelijk duurdere aardgas (CNG) als brandstof wordt geéist.
En dat op grond van verouderde informatie, waarbij de emissiewaarden van gasmotoren
worden vergeleken met die van oude Euro 3 dieselmotoren.

Bovenstaande ontwikkeling is voor VDL Bus & Coach reden geweest om haar meest
verkochte bus, de lichtgewicht VDL Ambassador in EEV uitvoering in oktober jl., door TNO in
samenwerking met de VTT in Helsinki te laten vergelijken met een aantal aardgasbussen.
Een samenvatting van de uitkomsten van dit onafhanketijike TNO onderzoek treft u in de
bijlage aan. De voornaamste conclusies zetten wij vast even op een rij:

o De diesel EEV heeft een 17 tot 40% lagere CO2 uitstoot in vergelijking met de drie
gemeten en vergeleken CNG bussen;

o De uitstoot van Pm deeltjes (roet en fijnstof) ligt ruim 60% onder die van CNG
bussen;

» De NOx waarde van onze diesel EEV motor ligt iets ongunstiger dan de vergeleken
CNG bussen, echter nog altijd 28% lager dan de limieten welke voor EEV
voertuigen worden gehanteerd;

¢ Voor CO en THC wordt ten opzichte van de EEV-norm zelfs een reductie van 90 tot
100% bereikt;
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Het door ons geiniteerde onderzoek heeft zich niet gericht op de exploitatiekosten, maar
vervoerders die uitgebreid ervaring hebben opgedaan met een CNG bussenvioot, hebben na
een aantal jaren bepaald dat de werkelijke operationele kosten ruim 60% hoger liggen dan

bij een vergelijkbare diesel bussenvioot!

Het ligt dus voor de hand dat u bij uw besluitvormingsproces van concessies voor het
openbaar vervoer rekening houdt met de conclusies van het TNO rapport door in plaats van

een brandstofdefinitie een emissienorm voor te schrijven.

Gaarne zijn wij bereid u persoonlijk te informeren over dit rapport. U kunt hiervoor contact
opnemen met de heren Ronald Clayden (06 53151480) en Alex de Jong (06 21891099).

Het volledige TNO rapport is beschikbaar via www.tno.nl/busemissieonderzoek

Hoogachtend,
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Wim van der Leegte Jan Mooren
President-directeur VDL Groep Directeur VDL Groep

Bijlage: Samenvatting rapport TNO d.d. 15 november 2007
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Onderwerp
Samenvatting rapport

Geachte heer Mooren,
Bij deze stuur ik U een samenvatting van het TNO rapport MON-RPT-033-DTS-

2007-02723 “VDL Ambassador diesel EEV bus: emission measurements and
comparison with other buses™.

Samenvatting

VDL Bus & Coach heeft TNO verzocht de uitlaatgasemissies en het brandstofverbruik :

van de lichtgewicht EEV VDL Ambassador SB200 bus te vergelijken met die van
modeme aardgas- en dieselbussen

De emissielimieten van bussen en vrachtwagens worden normaal gespecificeerd aan
de hand van motorproefstandsmetingen. Echter in de praktijk zijn de emissies en het
brandstofverbruik niet alleen afhankelijk van het emissieniveau en het
brandstofverbruik van de motor tijdens de officiéle testcycli. De emissies zijn ook
afhankelijk van de rijweerstand van de bus en de emissies van de bus in
praktijkomstandigheden. Voor een goede vergelijking van bussen is het derhalve
wenselijk om complete voertuigen te testen.

De VDL Ambassador SB200 bus weegt ongeveer 20% minder dan de meeste andere
bussen en de motor is uitgerust met een gesloten roetfilter (type: wall-flow). De motor
voldoet aan EEV emissie-eisen. Dit concept is in principe in staat om lage
praktijkemissies te realiseren, zoals voor CO;, fijn stof (PM10), NO,, CO en HC en
een laag brandstofverbruik.

Binnen dit project is de VDL Ambassador bus beproefd op de dynamische rollenbank
van VTT in Finland. Vervolgens zijn deze resultaten vergeleken met die van Euro IV
dieselbussen en EEV aardgasbussen die ook door VTT zijn gemeten.
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Twee typen toepassingen zijn geévalueerd: typisch stadsbusgebruik middels de - Onze referentie
Braunschweigcyclus en typisch regionaal busgebruik middels de “Helsinki 3 cyclus”. MON-LTR-033-DT$-2007-
03159
De metingen en de vergelijking leiden tot de volgende conclusies voor de VDL Blad
Ambassador SB200 bus: 23

¢ De CO; emissie is respectievelijk 865 en 741 g/km voor typisch
stadsbusgebruik en typisch regionaal busgebruik. Dit is lager dan de geteste
EEV aardgas bussen (1040 — 1440 g/krn voor stadsbedrijf). Het is ook lager
dan andere (zwaardere) dieselbussen (991 — 1016 g/km voor stadsbedrijf).

e De deeltjesernissie is respectievelijk 0.004 g/km en 0.003 g/km voor typisch
stadsbusgebruik en typisch regionaal busgebruik. Dit is minder dan de geteste
EEV aardgasbussen (0.01 — 0.02 g/km voor stadsbusgebruik). Het is
aanzienlijk lager dan de overige gemeten dieselbussen (bussen zonder
gesloten roetfilter).

De aantallen ultrafijne deeltjes en de deeltjesgrootteverdeling van de VDL
Ambassador SB200 bus zijn vergelijkbaar met die van aardgasbussen. Het
deeltjesaantal is enkele ordes lager dan dat van door VTT gemeten standaard
Euro OI en Euro IV dieselbussen.

» De NO, emissie is respectievelijk 4.6 g/lkm en 2.8 g/km voor typisch
stadsbusgebruik en typisch regionaal busgebruik.
Voor stadsbusgebruik ligt het resultaat van de Ambassador bus (4.6 g/km) aan
de bovenkant van de band van de resultaten van aardgasbussen (2.1 — 4.5
g/km). Voor typisch regionaal busgebruik zijn voor aardgasbussen geen
meetwaarden beschikbaar.
De NQO, emissie van de Ambassador bus is relatief hoog (35% tot 42 % van
de totale NOx emissie).

¢  De CO emissie is zeer laag: 0.1 g/km. Dit is eenzelfde waarde als de beste
diesel- of aardgasbussen. Sommige bussen in deze vergelijking hebben een
veel hogere CO emissie.

¢ De emissie van onverbrande koolwaterstoffen is verwaarloosbaar, dit is in lijn
met Euro IV en betere dieselbussen. Aardgasbussen hebben vaak een hogere
koolwaterstofemissie (tot ca 2 g/km, dit is hoofdzakelijk methaan)
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In het algemeen kan worden geconcludeerd dat er zowel voor diesel- als ’ Onze referentie

aardgasbussen, die voldoen aan de huidige emissienormen, grote variaties optreden in MON-LTR-033-DT5-2007-
praktijkemissies van CO,, deeltjes en NO,. Dientengevolge dienen de praktijkemissies 93159

van iedere bus te worden geévalueerd om te kunnen bepalen welke bus (diesel of Blad

aardgas) zal resulteren in de laagste emissies in een bepaalde toepassing. ¥3

Hopende U hiermee voldoende te hebben geinformeerd, verblijf ik,

Met vriendelijke groet

Ing. G. Kadijk
Monitoring System




