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Geachte heer/ mevrouw,

In de commissievergadering van 13 maart 2008 is de wenselijkheid aangegeven van
aanvullende technische informatie, in het bijzonder met betrekking tot het verkeer,
* inzake het stedenbouwkundig Definitief Ontwerp van Schalkstad.

Bijgaand doe ik u het inzake verkeer relevante deel van de ‘concept-MER’
toekomen (hoofdstuk 1 en hoofdstuk 4). Nadrukkelijk wordt vermeld dat het hierbij
gaat om een, nog niet aanvaarde, concept-versie.

Thans wordt voor wat betreft het verkeer gewerkt aan een microsimulatie en het is
de intentie om de resultaten / consequenties daarvan mee te nemen in de definitieve
versic van de MER. De definitieve versie van de MER zal in procedure worden
gebracht op het moment dat de eerste bouwvergunning in procedure komt.

Vanaf heden ligt tevens het Beeldkwaliteitsplan (BKP) ter inzage bij de griffie. Het
BKP bevat nadere uitwerkingen van planonderdelen (waartoe de verkeerssituatie)
en geeft daarmee een gedetailleerder beeld dan de u eerder uitgereikte brochure
“Schalkstad: een stad op zich”. De brochure is afgeleid van het BKP.

Per fractie zal een CD met een digitale versie van het BKP ter beschikking worden
gesteld.

Ik hoop u hiermee van dienst te zifh.

Gaamet
Stadhuis, G

ofe Markt 2 Haarlem - Telefoon 023 5113000 - Fax 023 5113441
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1 Inleiding

1.1 M.e.r. voor stadsdeethart Haarlem

Waarom m.e.r.?

De gemeente Haarlem heeft, in samenwerking met de Vereniging van Eigenaren van
winkelcentrum Schalkwijk en ING Vastgoed Ontwikkeling B.V., het voornemen om het bestaande
winkelcentrum Schalkwijk te herstructureren. Het doel van de herstructurering is een
kwaliteitsimpuls te geven aan het winkelcentrum, waarbij naast de ombouw en uitbreiding van het
winkelcentrum ook ruimte gemaakt wordt voor kantoren, woningen en andere publieke diensten.
Qok voorzieningen op het gebied van vrije tijd, cultuur en ontspanning zijn in het plan
opgenomen. De herstructurering van het winkelcentrum in Schalkwijk in Haarlem maakt
onderdee! uit van het uitvoeringsplan Schalkwijk 2000+, dat moet zorgen voor een beter
evenwicht in en vergroting van de woningvoorraad.

if

[__] schalkwik “»isgt 30%
£ Plangebied g S s

Figuur 1.1 Ligging van het plangebied in Schalkwijk, Haarlem
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Het uitbreidingsprogramma betreft circa 220.000 m? bruto vioeropperviak (bvo). Onderdeel van
het programma zijn recreatieve voorzieningen waarvoor het totale aantal te verwachten
bezoekers bijna 500.000 bedraagt. Op grond van artikel 7.2 Wet milieubeheer, bijlage bij Besluit
m.e.r., onderdeel C, categorie 10.1 dient, voor de aanleg van een combinatie van recreatieve
voorzieningen met meer dan 500,000 bezoekers, de m.e.r-procedure te worden doorlopen.
Omdat het aantal te verwachten bezoekers boven de 250.000 per jaar ligt, geldt hiervoor de
m.e.r.-beoordelingsplicht (bijlage bij Besluit m.e.r., onderdeel D, categorie 10.1). Op grond van
artikelen 7.8a - 7.8d van de Wet milisubeheer, bijlage bij Besluit m.e.r.,, onderdeel D,

categorie 11.2 is, in het geval van stadsprojecten met een bruto viceropperviak van meer dan
200.000 m?, ook de m.e.r.-becordelingsplicht van toepassing.

Omwille van zorgvuldigheid is door de ontwikkelende partijen de keuze gemaakt om voor de
ontwikkeling van het stadsdeethart Schalkwijk direct de m.e.r.-procedure te doorlopen. In deze
m.e.r.-procedure treedt ING Vastgoed Ontwikkeling B.V. op als initiatiefnemer. Het baevoegd
gezag is de gemeenteraad van Haarlem.

Wat is m.e.r.?

Het doe! van de m.e.r. is om het milieubelang naast andere belangen een volwaardige rol te laten
spelen bij de besluitvorming. Daarom moeten van grootschalige projecten de milieugevelgen in
beeld worden gebracht, voordat besiuitvorming plaatsvindt. Hiertoe moeten eerst de
milieugevolgen van de voorgenomen activiteit in beeld worden gebracht. Ook moeten
alternatieven worden omtwikkeld, waaronder het zogenoemde meest milieuvriendelijk alternatief.
Pas daarna wordt het besiuit genomen over de inrichting van het gebied. In bijlage 1 is een
toelichting op de m.e.r.-procedure opgesnomen.

In het geval van de transformatie van het stadsdeelhart Schalkwijk gaat het om een besluit van
het College van Burgemeesters en Wethouders {College van B&W) van de gemeente Haarlem
om vrijstelling op het geldende bestemmingsplan te verlenen, conform artikel 19,1 van de Wet op
de Ruimtelijke Ordening (WRQ), om de bestaande parkeergarage in het plangebied uit te
breiden. Dit besluit is het eerste ruimtelijk besluit dat de transformatie van het Stadsdeelhart
mogelijk maakt. Daarom wordt het MER aan dit besluit gekoppeld. Bij voigende besluiten over het
Stadsdeelhart wordt het MER, al dan niet geactualiseerd, opnieuw bij het besluit gelegd.

Planm.e.r. / Projectm.e.r.

In juli 2004 is de Europese richtlijn ‘Strategische milisubecordeling' (SMB) in werking getreden.
Sinds september 2006 is deze richtlijn in door middel van verankering in de Wet milisubeheer in
de Nederlandse wetgeving geimplementeerd. Met deze verankering is vastgelegd dat het
instrument m.e.r. op twee abstractieniveaus moet worden ingezet, te weten:

s Het planm.e.r bij kaderstellende plannen

» Het projectm.e.r. bij besluiten

MERStadsdeelhart Schalkwijk Haarlem
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Het belangrijkste verschil tussen planm.e.r. en projectm.e.r. ligt in het feit dat een planm.e.r. altijd
is gekoppeld aan een planprocedure en een projectm.e.r. aan een beasluit. In het planMER
worden kaders aangegeven (voor onderliggende plannen) en op hoofdlijnen uitspraken gedaan
over uitvoerbaarheid van het plan, de milieueffecten en de nader te onderzoeken milieuaspecten.
In het projectm.e.r. wordt precies gekeken wat de omvang en aard van de ingreep is, en worden
de effecten daarvan in beeid gebracht.

Voor de besluitvorming over de transformatie van het stadsdeelhart Schalkwijk moet zowel een
planMER als een projectMER worden opgesteld. Pracedureel, maar cok inhoudelijk vertonen de

_ beide producten veel overeenkomsten. Daarom is het voorliggend milieueffectrapport zowel het
planMER als het projectMER. Overal waar in voorliggend rapport ‘milieueffectrapport (MERY
staat, wordt bedoeld ‘plan- en projectMER’.

1.2 Plan- en studiegebied

Het winkelcentrum Schalkwijk is gelegen in de naoorlogse wijk Schalkwijk die in het Zuidoosten
van Haarlem ligt. Schalkwijk is opgebouwd uit vier woonwijken in het patroon van een molenwiek.
Het huidige winkelcentrum ligt temidden van deze woonwijken (figuur 1.2).

Figuur 1.2Het winkelcentrum van Schaltkwijk fungeert als hart van de wijk

Plangebied

Het plangebied is het gebied waarbinnen de herstructurering zal plaatsvinden, te weten het
bestaande winkelcentrum Schalkwijk en haar directe omgeving. Het plangebied wordt begrensd
door de Aziéweg in het noorden, de Briandlaan in het costen, Roosje Vospad en Jo Sterckstraat
in het zuiden en de Europaweg in het westen.
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Studiegebied

Het studiegebied is het gebied waar de effecten als gevolg van de voorgenomen activiteit
{kunnen) optreden. Het betreft het plangebied en de omgeving daarvan. Bepalend voor de
omvang van het studiegebied is in dit geval verkeer en dan vooral de wegvakken waarop een
waarneembare verandering van verkeerstructuur en/of verkeersintensiteit verwacht mag worden.
Hierbij wordt conform de richtlijnen aangenomen dat significante milieueffecten optreden bij een
afname van minimaal 20 % of een toename van minimaal 30 % van de verkeersintensiteiten als
gevolg van de herstructurering van het winkeicentrum.

Het studiegebied waarvoor de effecten van de herstructurering zijn doorgerekend bestaat uit de
volgende wegen in de omgeving van het plangebied:

s Azidweg

 Europaweg

¢ Groningeniaan

¢ Albert Schweitzerlaan

« Briandlaan

¢  Amerikaweg

Deze wegen zijn meegenomen in het verkeersonderzoek. In figuur 1.3 is een globale wegenkaart
gegeven.
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1.3 Initiatiefnemer en bevoegd gezag

ING Vastgoed Ontwikkeling B.V. is initiatiefnemer in deze procedure. De gemeenteraad van
Haarlem is het bevoegd gezag.

1.4 Procedurele aspecten

De m.e.r.-procedure is geregeld in hoofdstuk 7 van de Wet milieubeheer. Daarin worden de
volgende fasen onderscheiden:
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Startnotitie en richtliinen: met het uitbrengen van de startnotitie in september 2006 is de
procedure van de m.e.r. officieel gestart. De startnotitie is ter inzage gelegd en aan de
Commissie voor de m.e.r. tér beoardeiing gezonden. Op basis van de inspraakreacties en het
advies voor richtlijnen van de Commissie voor de m.e.r. heeft de gemeenteraad de richtlijnen
voor het MER op 8 februari 2007 vastgesteld. De richtlijnen geven aan welke onderwerpen in
het MER moeten worden behandeld en welke alternatieven en effecten moeten worden
beschreven

Opstellen MER: aan de hand van de richtlijnen wordt het MER door de initiatiefnemer
opgesteld. In het MER worden de plannen van de initiatiememer beschreven en wordt
aangegeven welke kansrijke alternatieven daarvoor in beeid zijn. Op het moment dat bekend
is welk altematief de voorkeur verdient, kan worden gestart met het opstellen van de
ruimtelijke onderbouwing van de art. 19 WRO-procedure. Wanneer het MER gereed is,
becordeselt het bevoegd gezag of het MER aanvaardbaar is

Inspraak, advies en besluitvorming: het MER wordt gelijktijdig bekendgemaakt met de
ruimtelijke onderbouwing van de art. 18 WRO-procedure voor de parkeergarage in het
Stadsdeelhart Schalkwijk. Tijdens de inspraakperiode kan iedereen opmerkingen maken over
het MER; daarmaast wordt advies gevraagd aan de wettelijke adviseurs {(waaronder de
onafhankelijke Commissie voor de m.e.r. en de Regicnale inspecteur milieuhygiéne). Het
MER, de inspraakreacties en de adviezen worden gebruikt bij de verdere besluitvorming over
het project

Evaluatie: tiidens en na de transformatie van het winkelcentrum wordt onderzocht of de
optredende milieugevolgen overeenkomen met de voorspelde milieugevolgen. Als de
milisugevolgen veel ernstiger blijken te zijn dan in dit MER is voorspeld, moet het bevoegd
gezag maatregelen nemen. Een en ander zal worden vastgelegd in een nader op te steiien
evaluatieprogramma

1.5 Relatie met de richtlijnen

Dit MER geeft antwoord op de in de richtlijnen opgenomen vragen en aandachtspunten. In de
richtlijnen is aangegeven welk onderzoek in het kader van het MER moet worden uitgevoerd. De
gemeenteraad van Haarlem heeft het advies voor de richtlijnen, dat is vitgebracht door de
Commissie voor de m.e.r., ongewijzigd overgenomen.

De hoofdpunten uit de richtlijren vragen om in het MER inzicht te geven in:

De milieurslevante functies met de bijbehorende omvang in m* bvo

De benutting van de fysieke ondergrond, verdeeld naar bebouwd, verhard, groen en water
De vervoerswijzekeuze en verkeershewegingen, verdeeld naar milieurelevante
voertuigcategorieén

De gevolgen voor de verkeersintensiteiten op de wegen en kruispunten inclusief de
verkeersafwikkeling op deze kruispunten, de gevolgen voor de luchtkwaiiteit en de eventuele
geluid- en trillingshinder

De parksercapaciteit inclusief de hieraan ten grondslag liggende parkeernormering
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1.6 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 van dit rapport wordt het kader van dit MER beschreven aan de hand van de
voorgeschiedenis, het beleidskader, de milieucriteria en de probleem- en doelstelling.

Hoofdstuk 3 beschrijft het planalternatief die in dit MER centraal staat. VVanaf hoofdstuk 4 begint
de inhoudelijke beschrijving van de milieuaspecten met de aspecten ruimte en verkeer en
vervoer. Hoofdstuk S beschrijft het woon- en leefmilieu. In hoofdstuk 6 komen de aspecten
bodem, water en ecologie aan de orde. In hoofdstuk 7 staat het aspect duurzaamheid centraal.
Vervolgens wordt in hoofdstuk 8 de samenvatting van de effecten beschreven en komen de
milieuoptimalisaties van het pianaiternatief (het meest milieuvriendelijke alternatief) aan de orde.
Het afsiuitende hoofdstuk 9 beschrijft de leemten in kennis en het evaluatieprogramma.
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2 Ruimtelijke situatie en verkeer en vervoer

Dit hoofdstuk beschrijft de ruimtelijke situatie in en om het plangebied en het onderzoek
naar de verschillende verkeersaspecten, zoals bereikbaarheid, mobiliteit en
verkeersveiligheid. Hierbij wordt de huidige en autonome situatie beschreven en wordt
vervolgens ingegaan op de te verwachten milieueffecten. In paragraaf 4.1 wordt ingegaan
op de ruimtelijke situatie. In paragraaf 4.2 tot en met 4.6 worden de verschillende
verkeersaspecten (autoverkeer, parkeren, openbaar vervoer, fietsers en voetgangers en de
verkeersveiligheid} behandeld.

2.1 Ruimtelijke situatie

211 Huidige situatie

Het huidige centrum van Schalkwijk is gebouwd in de periode 1960 tot 1980, Het beslaat zo'n
28.000 m? en bestaat uit drie passages; de Mentonpassage, de Riviéradreef en de Nicepassage.
Van binnen is het winkelcentrum gemodemiseerd, maar de buitenkant is gedateerd. Het
winkelaanbod is nagenceg monofunctioneel. Aan de buitenzijde liggen expeditieruimtes, die
nodig zijn voor de bevoorrading. Naast het winkelcentrum is een groot deel van het terrein (het
Californiéplein} ingericht als parkeerplaats (zie figuur 4.1). Eén keer per week wordt hier een
markt gehouden.

Figuur 2.1 De parkeerplaats naast het bestaancde winkslcentrum
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Aan de zuidkant van het parkeerterrein bevinden zich nu een postkantoor, diverse winkels (in een
voormalige bowlingbaan), een autowasplaats en een fitness- en squashcentrum. Ten zuiden van
het winkelcentrum zijn een politiekantoor, een snackbar en kapsalon aanwezig en een woontoren
aan de Costa del Sol. Ten zuiden van de Europavaart ligt de sporthal, een kinderdagverblif, de
wijkbibliotheek en enkele woongebouwen van twee tot vier lagen. Het hele centrum kenmerkt zich
door gen lage bebouwingsdichtheid. in tabel 4.1 is hst bruto vioeropperviak van de verschillende
functies in de huidige situatie weergegeven.

Tabel 4.1 Huidige bruto vioeropperviak

Functie Huidig bruto vioeropperviak (m?)
Woningen 12.000

Winkels 28.000

Kantoren 10.000

Leisure en vrije tijd 3.500

Soclaal - culturele voorzieningen -
Parkeren (1.500 plaatsen) 40.000
Totaal 93.500

21.2 Autonome ontwikkelingen

in de omgeving van het plangebied zijn de volgende ruimtelijke ontwikkelingen voorzien:

¢ Aan de Doctorshof-Boerhaavelaan wordt het voormalige verpleeghuis Overspaarne
vervangen door een duurzame woonbuurt van circa 55 woningen

* Het gebied rondom de Schipholweg wordt veranderd in een nieuwe wijk waarin met name de
functies wonen en werken worden gecombineerd met een aantal voorzieningen

¢ Rondom de Aziéweg zijn verschillende ontwikkelingen voorzien, zoals het realiseren van
110 appartementen en het afsluiten van de Aziéweg voor autoverkeer

+ In de Europawijk worden langzaamverkeersroutes van oost naar west gerealiseerd ter
verbetering van de verbinding met het stadsdeethart

2.2 Herkomst bezoekers van winkelcentrum Schalkwijk

In het onderzoek Koopstromenonderzoek Randstad 2004 is voor verschillende winkelcentra in de
Randstad de informatie verzameld over de herkomst van de bezoskers van dat winkelcentrum,
Onderstaande grafiek geeft aan waar de bezoekers van het winkelcentrum Schalkwijk vandaan
komen en in welke verhouding. Logischerwijs komen de meest bezoekers uit de dichte omgeving
van het winkelcentrum {zie figuur 4.3).

Het winkelcentrum is centraal gelegen in de wijk Schalkwijk en hesft een primaire functie voor de
vier woonwijken binnen Schalkwijk. Door de korte afstand tussen de wijken en het winkelcentrum
is het goed mogelijk de afstanden met de fiets of te voet af te leggen. De bezoekers van het
winkelcentrum zullen daarom voor de winkelfuncties in het centrum gebruik maken van de fiets
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(zie figuur 4.4). Daamaast wordt natuurlijk ook de auto gebruikt om de grote boodschappen te
kunnen vervoceren. Het openbaar vervoer heeft voor de bezoekers van het winkelcentrum uit de
wijk ‘geen’ functie. Het openbaar vervoer zal met name interessant zijn voor het bereiken van de
woon- en werkfuncties (kantoren en de winkels) in het winkelcentrum of voor winkelbezoekers die
van verder weg komen.

Legenda

B haarlem O bloemendaal
H heemstede B aerdenhout
O =zandvoort W lisse
zwanenburg W vogelenzang
H nicuw vennep #l rijsenhout
M hillegom @ =zwaanshoek
B vijfhuizen B lijnden

B bennebrock O lisserbroek
B hoofddorp O noordwijkerhout
W amstelveen

Figuur 4.3 Herkomst van de bezoekers voor het winkelcentrum van Schalkwijk

Figuur 4.4 Indruk van de herkomsten van het verkeer per fiets (links) en met de auto (rechts)

Over het algemeen wordt er in Haarlem veel gefietst. Van de interne verplaatsingen binnen de
gemeente Haarlem worden circa 57 % met de fiets uitgevoerd, 5 % met het openbaar vervoer en
38 % met de auto. De interne verplaatsingen betreffen hoofdzakelijk korte afstanden. Wanneer de
afstanden groter worden dan zal het percentage auto en openbaar vervoer toenemen. Voor alle
verplaatsingen gerelateerd aan de gemeente Haarlem (dus inclusief intem en extern verkeer)
neemt deze waarde toe tot respectievelijk 47 % en 10 % openbaar vervoer (Bron:
Monitoringsonderzoek Nederland MON 1299-2004),
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2.3 Autoverkeer (routes en intensiteiten)

2.31  Huidige situatie

Het winkelcentrum ligt ingesloten tussen de Europaweg, de Aziéweg en de Briandlaan.

De wegen hebben een ontsluitende functie voor het verkeer van de omliggende wijken en van het
winkelcentrum. Met name de Europaweg maakt deel uit van de hoofdontsluiting van de wijk en is
daarom ruim opgezet.

Het winkelcentrum wordt via een interne wegenstructuur ontsloten op alle drie de wegen. De
interne wegenstructuur bestaat uit het Californiéplein en het Floridaplein die door de
Califomiébrug en de Floridabrug worden ontsloten op de Briandlaan. Het Californiéplein is ook via
de Costa Del Sol in westelijke richting op de Europaweg ontsloten. Hierdoor ontstaat de
mogelijkheid om door het winkelcentrum heen te rijden. Ten noorden van het Floridaplein ligt een
parkeergarage die vanuit het Floridaplein en de Aziéweg kan worden bereikt. Vanuit de Aziéweg
kan alleen vanuit westelijke richting de parkeergarage in en uit worden gereden. Aan de
noordoostzijde van het plangebied is een kleiner parkeerterrein aan de Andalusié. Dit terrein is
direct ontsloten op de Europawegq. De interne verkeersstructuur is tevens toegankelijk voor het
expeditieverkeer.

Het gebruik van de auto-infrastructuur

Met behulp van het verkeersmodel zijn de verkeersintensiteiten op de wegvakken rondom het
winkelcentrum en de Amerikaweg in beeld gebracht. In het verkeersmode! van de gemeente
Haarlem worden de bussen apart gemodelleerd. De gepresenteerde waarden in tabel 4.2 zijn op
alle wegvakken, behalve de Aziéweg en de Europaweg ten noorden van de Aziéweg, inclusief het
aantal bussen. Op de Aziéweg en de Europaweg ten noorden van de Aziéweg ligt een aparte
busbaan en zijn de bussen daarom niet in de waarden opgenomen. In tabel 4.2 zijn
verkeersintensiteiten op een werkdag per etmaal weergegeven.

Tabel 4.2 Verkeersintensiteiten {mvt/etmaal) op een werkdag op de ontsluitingswegen van het
winkelcentrum Schalkwijk

Locatie Huidig werkdag (2007)
Azigweg (tussen de Amerikaweg en de Europaweg) 13.600
Europaweg (ten noorden van de Aziéweg) 8.100
Europaweg (tussen de Aziéweqg en de Costa Del Sol) 18.500
Europaweq (tussen de Costa Del Sol en de Groningenlaan) 18.800
Europaweg (ten westen van de Groningenlaan) 17.000
Groningenlaan 9.900
Albert Schweitzerlaan 6.000
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Locatie Huidig werkdag (2007)
Briandlaan (ten zuiden van de Californiébrug) 1.500
Briandlaan (ten zuiden van de Floridabrug) 3.100
Amerikaweg 16.700

Uit de tabel blijkt duidelijk dat de Amerikaweg, Europaweg, Groningenlaan en de Aziéweg de
belangrijkste ontsluitingswegen van de wijk zijn. Op de Briandlaan en de Albert Schweitzerlaan
liggen de verkeersintensiteiten beduidend lager.

Doorstroming op kruispunten

De verkeersafwikkeling van het wegennet is in een stedelijk gebied athankelijk van de
afwikkelingscapaciteit van de kruispunten. Kunnen de kruispunten het verkeer verwerken, dan
zullen er geen problemen ontstaan met de verkeersafwikkeling. Bij een problematische
verkeersafwikkeling ontstaan lange wachtrijen en filevorming. Als gevolg hiervan neemt de reistijd
toe en is de bestemming minder goed bereikbaar. Lange wachttijden zijn minder acceptabe! voor
het langzaam verkeer en verminderen de verkeersveiligheid.

Criteria voor het beoordelen van de verkeersafwikkeling is de kruispuntbelasting die de
verhouding aangeeft tussen de intensiteit van het verkeer dat wordt afgewikkeld (verkeersdruk)
en de capaciteit van het kruispunt. Bij een belastingsgraad groter dan 80 % wordt een
afwikkelingprobleem geconstateerd. Voor kruispunten die geregeld zijn met
verkeersregelinstallaties (VRI) is de benodigde cyclustijd’ een criterium voor de
verkeersafwikkeling. Bij een cyclustijd kleiner dan 90 seconden is een goede verkeersafwikkeling
mogelijk. Bij cyclustijden tussen de 90 en 120 seconden ontstaan lange wachtrijen en wachttijden
waardoor de bereikbaarheid wordt beperkt. Cyclustijden groter dan 120 zijn niet acceptabel. In
een stedelijke omgeving, zoals Schalkwijk, zijn cyclustijden van 90 seconden gewenst.

In tabel 4.3 is de verkeersafwikkeling door middel van cyclustijden weergegeven. Voor de

kruispunten die geregeld worden door middel van een VRI is de cyclustijd berekend. Voor de met
voorrang geregelde kruispunten de beiastinggraad.

! De tijd die nodig is voor een voliedige afwikkeling van alle fasen van een verkeersregelingsinstallatie. Met andere
woorden: de tijd die nodig is totdat alle richtingen eenmaal groen hebben gehad
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Tabel 4.3 Verkeersafwikkeling op kruispunten rondom het winkelcentrum

Verkeersregelinstallatie Cyclustijd ochtendspits  Cyclustijd avondspits
Amerikaweg - Aziéweg <90 90-120

Eurcpaweq - Aziéweg 90-120 90-120

Europaweg - Costa Del Sol < 80 < 80

Europaweg - Groningenlaan <90 <90

Groningeniaan- Albert Schweitzerlaan <90 <90

Voorrang geregelde kruispunten (belastinggraad) Belastinggraad Belastinggraad
Briandlaan - Californiébrug < 80 % <80 %

Briandlaan - Floridabrug < 80 % < 80 %

N.B: kruispuntberekeningen zijn uitgevoerd met de kruispunthelastingen uit het verkeersmodel basisjaar 2004

De kruispunten op de wegen rondom het winkelcentrum zijn vitgevoerd met
verkeersregelinstallaties (VR{} of zijn gersgeld met een voorrangsregeling. De VRI kruispunten
Zijn afzonderlijk van elkaar uitgerekend. Door koppeling van VRI kruispunten kan een
optimalisatie worden gevonden. Voor het MER is hier niet mee gerekend.

Uit tabel 4.3 blijkt dat op de kruispunten Amerikaweg - Aziéweg de cyclustijd in de avondspits
tussen de 80 en de 120 seconden uitkomt. Op het kruispunt Europaweg - Aziéweg komt een
dergelijke betasting in beide spitsen voor. Dit duidt op een ernstig knelpunt in de
verkeersafwikkeling. Er ontstaat hierdoor filevorming, lange wachttijden en eventueel worden
alternatieve routes gezocht. De overige kruispunten kunnen het verkeer gemakkelijk verwerken.

23.2 Autonome ontwikkelingen

In d& toekomstige situatie nemen de verkeersintensiteiten toe als gevolg van de toename van het
autogebruik en de ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving. Het winkelcentrum van Schalkwijk
is in deze situatie ongewijzigd ten opzichte van de huidige situatie. In tabel 4.4 zijn de
verkeersintensiteiten per wegvak en de toename ten opzichte van de huidige situatie
weergegeven. De gepresenteerde intensiteiten zijn voor alle wegvakken inclusief bussen, met
uitzondering van de Aziéweg en de Europaweg ten noorden van de Aziéweg waar een busbaan
is.
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Tabel 2.4 Verkeersintensiteiten {mvt / etmaal) op een werkdag in de autonome situatie op de
ontsluitingswegen van het winkelcentrum Schalkwljk

Locatie Autonoom (2020) Toename t.0.v huidig
Azléweg (tussen de Amerikaweg en de Europaweg) 17.100 3.600
Eurcpaweg (ten noorden van de Aziéweg) 10.300 2.200
Europaweq {lussen de Azigweg en de Costa Del Sgl) 21.600 3.100
Europaweq (tussen de Costa Del Sol en de 24500 4,700
Groningenlaan)

Europaweq (ten westen van de Groningenlaan) 20.000 3.000
Groningenlaan 10.200 300
Albert Schweitzerlaan 4.500 -1.400
Briandiaan (ten zuiden van de Californiébrug) 2.200 700
Briandlaan (ten zuiden van de Floridabnig) 5.900 2,800
Amerikaweg 20.300 3.600

De toename van de verkeersintensiteiten doet zich met name voor op de hoofdassen
{Europaweg, Aziéweg, Briandlaan en de Amerikaweg). Op de Briandlaan tussen de
Carliforniebrug en de Floridabrug nemen de verkeersintensiteiten ook fors toe. Dit is het gevolg
van verkeersmaatregelen (figuur 4.5) op de Albert Schweitzertaan en de Professor Eijkmanlaan,
waardoor het verkeer vanuit de wijken Meerwijk en Molenwijk meer gebruik maakt van dit deel
van de Briandlaan. De verkeersmaatregelen betreft onder andere de Albert Schweitzerlaan,
tussen de Martin Luther Kinglaan en de Bernadottelaan, die wordt afgesloten voor doorgaand
verkeer. Daamaast wordt op de aansluiting van de Professor Eijkmanlaan en de Boerhaavelaan
een afslag verbod geplaatst. Verkeer mag hierdoor alleen nog maar de Boerhaavelaan oprijden in
westelijke richting en mag men komende uit oostelijke richting niet afstaan de Professor
Eijkmaniaan in.
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Mogzelijke afslazbewegingen
Xruizpunt Soerhavelzan -
Professor Ejjkmanlssn

Figuur 4.5 Verkeersmaatregelen Albert Schweitzerlaan en de Professor Eijkmanlaan gerealiseerd tussen
2004 en 2006

De verkeersmaatregelen zijn op dit moment al gerealiseerd. Het verkeersmodel beschrijft echter
de situatie 2004 toen de maatregelen nog niet waren geéffectueerd.

Doorstroming op de kruispunten

In de hoofdassen liggen ook de zwaarst belaste kruispunten. Als gevolg van de toename van het
verkeer op deze wegvakken zullen de kruispuntbelastingen toenemen. In tabel 4.5 zijn de
berekende belastingsgraden en cyclustijden voor de autonome situatie weergegeven.

Tabel 4.5 Verkeersafwikkeling op kruispunten rondom het winkelcentrum

Verkeersregelinstallafie Cyclustijden 2015 - Cyclustijden 2015 -
ochtendspits avondspits

Amerikaweg - Aziéweg 90-120 90-120

Eurgpaweg - Aziéweg 90-120 > 120

Europaweg - Costa Del Sol < 90 < 80

Europaweg - Groningeniaan < 90 <80

Groningenlaan- Albert Schweitzerlaan <90 <90
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Verkeersregelinstallatie Cyclustijden 2015 - Cyclustijden 2015 -
ochtendspits avondspits

Voorrang geregelde kruispunten Belastinggraad Belastinggraad

Briandlaan - Californiébrug <80 % < 80 %

Briandlaan - Floridabrug <80 % <80 %

Het verkeer kan op het kruispunt Europaweg - Aziéweg met de huidige configuratie niet meer
goed worden afgewikkeld. Op het kruispunt Amerikaweqg - Aziéweg ontstaan lange cyclustijden
die binnen het stedelijk gebied ongewenst zijn. De overige kruispunten zijn in beide spitsperioden
goed regelbaar.

2.3.3 Effectbeschrijving

Herkomst bezoekers

De uitbreiding van het winkelcentrum van Schalkwijk zal voornamelijk bestaan uit het toevoegen
van winkels, leisureactiviteiten en het verplaatsen van sport- en cultuurvoorziening. Door de
toevoeging van winkels zal het verzorgingsgebied van het winkelcentrum groter worden en meer
bezoekers van verder weg trekken. Het aandeel auto en openbaar vervoer zal hierdoor licht
groeien. In het verkeersmodel en dus in de berekeningen van de verkeersafwikkeling wordt met
een dergelijk effect rekening gehouden.

Verkeersintensiteiten

Als gevolg van de wijzigingen in de verkeersstructuur en de uitbreiding van het aantal en de
hoeveelheid functies in het winkelcentrumgebied wijzigen de verkeersstromen. in tabel 4.6 zijn de
varkeersintensiteiten per wegvak en de toename ten opzichte van de autonome situatie
weergegeven. De gepresenteerde intensiteiten zijn voor alle wegvakken inclusief bussen, met
uitzondering van de Aziéweg en de Europaweg ten noorden van de Aziéweg. Dit in verband met
de aparte busbanen op deze wegen.

Tabel 4.6 Verkeersintansiteiten {mvi / etmaal) op een werkdag in de plansituatie op de ontsluitingswegen
van het winkelcentrum Schalkwijk

Locatie Planalternatief Toename t.o.v. autonoom
{2020)

Aziéweq (tussen de Amerikaweg en de Europaweg) 20.900 3.800

Europaweg (ten noorden van de Aziéweq) 12.800 2.500

Europaweg {tussen de Aziéweg en de Costa Del Sol) 30.200 8.600

Europawseg (tussen de Costa Del Sol en de Groningenlaany __ 29.700 5.200

Europaweq (ten westen van de Groningenlaan) 23.200 3.200
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Locatie Planalternatief Toename t.o.v. autonoom
(2020)

Groningenlaan 12.500 2.300

Albert Schweitzerlaan 6.700 2.200

Briandlaan {ten zuiden van de Californiébrug) 3.800 1.600

Briandlaan {ten zuiden van de Floridabrug) 12.400 6.500

Amerikaweg 23.300 3.000

De toename van de verkeersintensiteiten doet zich met name voor op de wegen die direct
aansluiten op de parkeergarages: de Europaweg en de Briandlaan. Als gevolg van deze toename
zijn er echter geen capaciteitsproblemen te verwachten op de wegvakken. Dit aspect wordt
neutraal gewaardeerd.

Doorstroming op de kruispunten

In de hoofdassen liggen ock de zwaarst belaste kruispunten. De verkeerslichten op de
Europaweg worden vervangen door rotondes. Als gevolg van de toename van het verkeer op
deze wegvakken zullen de kruispuntbelastingen toenemen. In tabel 4.7 zijn de berekende
belastingsgraden en cyclustijden voor de plansituatie weergegeven.

Tabel 4.7 Verkeersafwikkeling op kruispunten rondom het winkelcentrum

Verkeersregelinstallatie Cyclustijden 2015 - Cyclustijden 2015 - avondspits
ochtendspits
Amerikaweg - Azigweg 90-120 90-120
Overige kruispunten |
Europaweg - Azigweg (rotonde) < 80% < B0% |
Europaweg - Costa Det Sol (parallelweg) < 80% 80 - 90%
Europaweg - Groningenlaan (rotonde) < 80% < 80%
Groningenlaan- Albert Schweilzerlaan - -
Briandlaan - Floridabrug < 80% < 80%
Briandlaan - Nieuwe brug <80% < 80%

Op het kruispunt Amerikaweg - Aziéweg ontstaan lange cyclustijden die binnen het stedelijk
gebied ongewenst zijn. Een ander aandachtspunt is de aansluiting van de paralielweg op de
Europaweg. Tijdens de avondspits kunnen hier wachtrijen ontstaan om de paralielweg te
verlaten. Op de overige kruispunten zijn in beide spitsperiodes geen problemen te verwachten.
De doorstroming op de knelpunten wordt licht negatief gewaardeerd.
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Planaanpassing parkeergarage

Gedurende het MER-proces is de plansituatie verder aangepast voor de parkeergarage. De
koppeling van de parkeerplaatsen aan &één in- en uitgang heeft effect op de verkeersstromen
rondom het winkelcentrum. in de oude plansituatie waren de grote parkeergarages bereikbaar
vanaf de Europaweg en vanaf de Briandlaan. Dit principe is in de aangepaste situatie komen te
vervallen. De ondergrondse parkeergarage {700 p.p.) is ontsloten via de Costa del Sol op de
Europaweqg en de bovengrondse parkesrgarage (1.000 p.p. + 334 p.p.) op de Briandlaan,
Bezoekers van het centrum parkeren zo dicht mogelijk bij de bestemming. De richting waar men
vandaan kwam is niet meer maatgevend, maar de bestemming waar men naartoe moet.

Als gevolg van de aanpassing van de parkeergarage veranderen de verkeersintensiteiten op de
wegvakken rondom het centrum beperkt. De veranderingen zijn:

s Aziéweg tussen de Amerikaweg en de Europaweg (+ 2.500 mvt / etmaal)

¢ Europaweg tussen de Aziéweg en de Groningenlaan (+ 1.400 mvt / etmaal)

e Groningenlaan (+ 500 mvt / etmaal)

s Albert Schweitzertaan (+ 600 mvt / etmaal)

¢ Briandlaan ten zuiden van de Californi€brug (+ 200 mvt / etmaal)

« Briandlaan tussen de Califomiébrug en de Floridabrug (- 100 mvt / etmaai)

¢ Briandlaan ten noorden van de Floridabrug (+ 1.000 mvt / etmaal)

Over het algemeen ontstaat een toename van verkeer op de wegvakken. Dit heeft overigens
geen gevolgen voor de verkeersafwikkeling in de spitsen. Hiervoor is de toename in de spitsen te
klein.

2.4 Parkeren

241 Huidige situatie

in de huidige situatie zijn op het winkelcentrum Schalkwijk vier grote parkeervoorzieningen
aanwezig met in totaal circa 1.532 parkeerplaatsen. De parkeerplaatsen zijn als volgt verdeeld:
e Parkeergarage aan de noordkant 582 p.p.

« Parkeerterrein middengebied circa 612 p.p.

¢ Parkeerterrein westkant (Andalusié) circa 106 p.p.

Verder is er een aantal losse parkeerplaatsen: Riviéraplein 55, Losse plaatsen 12,
Ceylonpoort 30, Haverkortplein 15, expeditisterreinen 110,

Voor het parkeren op de parkeerterreinen van het winkelcentrum moet sinds kort betaald worden,
al is nu een gewenningstarief ingesteld.
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24.2 Autonome ontwikkeling

In de autonome situatie worden geen veranderingen ten opzichte van de huidige situatie
verwacht. Voor eventueel nieuw te bouwen functies worden de parkeercijfers in het ASVV2004
gehanteerd,

2.4.3 Effectbeschrijving

Het effect van de voorgenemen activiteit op het parkeren is een stijging van zowel het
parkeeraanbod als ook de parkeervraag. Aanbod van parkeerplaatsen stijgt tot circa 2.700 p.p.
verdeeld over de volgende locaties:

* Bovengronds parkeergarage: 1.000 p.p.

s Ondergronds parkeergarage: 700 p.p.

+ Parkeren Deka: 344 p.p.

« Parkeergebouw Europaweg: 417 p.p.

¢ Maaiveld plein: 50 p.p.

e Maaiveld Europaweg; 66 p.p.

e Verdiept zuid: 123 p.p.
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Figuur 4.6 Locatie parkeerplaatsen

Voor de voorgenomen activiteit is door de initiatiefnemer de parkeervraag bepaald. Deze
parkeerbalans is opgenomen in bijlage 3. Gesteld wordt dat over het algemeen is vitgegaan van
vri] hoge parkeernormen. Daar staat tegenover dat er wel een correctie is toegepast op basis van
de ligging in het stedelijk gebied en de goede ontsluiting met het openbaar vervoer. De gemeente
Haarlem gebruikt de kencijfers uit het ASYV bij het bepalen van de parkeervraag. Deze zijn
gemiddeld lager dan de kencijfers gebruikt door de ontwikkelaar. Echter op de kencijfers uit het
ASVV 2004 wordt geen comrectie toegepast. Kortom beide parkeerberekeningen komen
grotendeels overeen. Hierbij is ook het effect van dubbelgebruik van parkeerplaatsen
meegenomen.
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Uit de parkeerberekening biijkt dat de koopavond de maatgevende periode is. Tijdens de
koopavond zijn zowel bewoners van de woningen als bezoekers van de winkels aanwezig. Uit de
bijlage blijkt dat de parkeervraag circa 2600 p.p. is. Dit betekent dat er voldoende
parkeerplaatsen aanwezig zijn. In figuur 4.7 is de parkeervraag en het parkeeraanbod voor de
huidige en de plansituatie naast elkaar gezet. De figuur laat zien dat in beide situatie het aanbod
van parkeerplaatsen voldoende is voor de vraag en krijgt daarom een neutrale beoordeling.

3000
2500 4

2000 -

wm vraag
B aanbod

1500 4

1000

aantal parkeerplastsen

g

g 4

huidige situatie plan situstie

Figuur 4.7 Parkeervraag en -aanbod in huidige situatie en planalternatief |

2.5 Openbaar vervoer

2.51 Huidige situatie

In de huidige situatie is Winkelcentrum Schalkwijk via vijf buslijnen te bereiken. In figuur 4.8 is de
route van de buslijnen rond het winkelcentrum weergegeven. De halte WKC Schalkwijk’
functioneert als een busstation van de wijk waar ook de Zuidtangent stopt. In tabel 4.8 zijn de
kenmerkende eigenschappen per lijn opgenomen. Op verschillende locaties op de wegen rond
het winkelcentrum zijn halteplaatsen voor de bussen.

Van de bereikbaarheid met de bus kan niets anders worden geconcludeerd dan dat die optimaal
is. Er is zowel voorzien in busverbindingen met de wijk als buitenwijks en met de regio. Door de
aansluiting van de Zuidtangent rijdt 8 x per uur een bus tussen het centrum van Haarlem, het
winkelcentrum en Amstelveen en Schiphol / Hoofddorp.
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Figuur 4.8 Busroutes Schalkwijk 2007

Tabel 4.8 Eigenschappen buslijnen rond Winkelcentrum Schalkwijk (Bron: Dienstregeling Connexxion

2007)
3 5 73 75 300
Van / naar VVan Heemstede Van Haarlem naar Van Haarlem Van Haarlem Van Amsterdam-
naar Haarlem Haarlem naar Uitgeest naar lmuiden Z0 naar Haarlem
Via Schalkwijk IKEA en Station  Boerhaavewijk en Europawijk en Schiphol
Meerwijk Motenwiik
Frequentie 2 X per uur 2 X per uur voor 18uurdx 4 xperuur voor 19 uur 8 x
werkdag per uur per uur
na 18 uur 2 x per na 18 uur 4 x per
uur uur
Eerste bus 6en7 uur 8 en S uur 6en7 uur 6en7 uur 5en 6 uur
werkdag tussen
Laatste bus 23 en 24 uur 18 on 18 uur Oen1uur Gen1uur 1en2uur
waerkdag tussen
Frequentie 2 x per uur 2 x per uur Voor1Buurdx 4 xperuur Voor 19 uur 6 x
zaterdag per uur per uur
na 18 uur 2 x per na 19 uur 4 x per
uur uur
Frequentie 2 X per uur Geen dienst 2 x per uur 4 x per uur 4 X per uur
zondag
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252 Autonome ontwikkelingen

In de autonome ontwikkeling wordt de bereikbaarheid van het plangebied nog beter. De
Zuidtangent (HOV} gaat vaker rijden (10 x per uur overdag en 1 x per uur in de (hele) nacht).
Hierdoor kan het HOV beter concurreren met de auto.

253 Effectbeschrijving

De voorgenomen activiteit voorziet geen veranderingen in het openbaar vervoer, Gesteld kan
worden dat het plangebied ook na de transformatie uitstekend bereikbaar is met het openbaar
vervoer,

2.6 Fietsers en voetgangers

2.6.1 Huidige situatie

De bereikbaarheid van het winkelcentrum voor fietsers en voetgangers is van groot belang omdat
veel bezoekers uit de aanliggende wijken komen. Vanuit de wijken ten costen van het
winkelcentrum is de bereikbaarheid goed. De fietsers en voetgangers vanuit de wijken ten westen
en zuiden van de Europaweg moeten altijd deze zware verkeersader oversteken.

Hiervoor zijn op de kruispunten voldoende (geregelde) oversteekvoorzieningen, maar het zorgt
wei voor lange wachttijden. Uit eerdere verkenningen van de toekomstige situatie blijkt dat met
name de oversteekbaarheid een probleem is op de Europaweg - Aziéweg en in mindere mate op
de Briandlaan. Echter door de verkeerslichten op de drie kruispunten hebben voetgangers en
fietsers een goed alternatief om toch over te kunnen steken.

in de huidige situatie zijn vrijliggende fietsvoorzieningen aanwezig {fietspad in éénrichting aan
weerzijden van de weg) langs de Eurapaweg en de Groningenlaan. Op de Briandlaan en de
Albert Schweitzerlaan zijn fietsstroken aanwezig. Ten zuiden van de Aziéweg is eenin
tweerichtingen te berijden fietspad aanwezig.

26.2 Autonome ontwikkelingen
In de autonome ontwikkeling zijn geen veranderingen voorzien.

2.6.3 Effectbeschrijving

In figuur 4.9 zijn de routes voor fietsers en voetgangers weergegeven. De vrijliggende
fietsvoorzieningen langs de Europaweg en de Groningenlaan blijven gehandhaafd. Ook de
fietsstroken langs de Briandlaan en de Albert Schweitzerlaan blijven gehandhaafd. Het
winkelcentrum blijft daarmee prima per fiets bereikbaar. Ook binnen het plangebied zijn
rechtstreekse routes voor de fiets opgenomen, inclusief stallingsmogelijkheden bij de diverse
winkels en recreatieve functies. Er worden in het plan 1.200 piaatsen voor
‘fietsparkeren’'gerealiseerd. Dit aantal is op het volgende gebaseerd: op bekende drukke
momenten (zaterdagmiddag en markt) is het aantal aanwezige fietsen geteld (dus niet het aantal
rekken!). Op het drukste moment zijn 568 fietsen geteld. Deze werkelijke aantallen zijn
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vervolgens vergeleken met het benodigde aantal rekken volgens de kentalien {van de huidige
situatie). De kentallen geven aan dat er circa 1.400 rekken nodig zijn in de huidige situatie.

Hier zit een factor 2,5 verschil tussen: Volgens de kentallen zijn er 2,5 keer meer fietsen nodig
dan in werkelijkheid tijdens de piekmomenten geteld zijn.

Vervolgens is op basis van de nieuwe functies en de kentallen een nieuw theoretisch aantal
benodigde fietsenrekken bepaald. Op basis van de nieuwe functies in het Stadsdeelhart zijn circa
2.950 rekken benodigd. Daarna is dit aantal verminderd met de factor 2,5. Hiermee komt het
totaal aantal benodigde fietsenrekken in het Stadsdeelhart op 1.200.

Er ligt een voorstel om de fietsrekken gefaseerd aan te leggen. Hierbij worden in eerste instantie
900 plaatsen aangslegd, inclusief de bewaakte stalling (4 250 rekken). De fietsenstalling onder
de school {circa 700 plaatsen) kan dienen om tijdens piekmomenten het tekort op te vangen. In
een later stadium bekijken of de aanvullende 300 plaatsen (=1.200-900) alsnog noodzakelijk zijn.
Al met al verbstert de bereikbaarheid en kan in het planalternatief op meer verschillende plaatsen
de fiets worden geparkeerd. Dit aspect wordt daarom positief gewaardeerd.

Figuur 4.9 Routes voor fietsers en voetgangers

MERStadsdeelhart Schatkwiik Haarlem




| a Tauw

Kenmerk R002-4460412CHL-cmn-v03

Oversteekbaarheid

De oversteekbaarheid van fietsers en voetgangers vanuit de woonwijken is een belangrijk
aandachtspunt. Zoals eerder geconstateerd komen veel bezoekers uit de omliggende wijken en
komen die tevens voor een groot deel met de fiets of te voet. De oversteekbaarheid speelt een rol
wanneer voetgangers een drukke en brede verkeersweg moeten oversteken bij het ontbreken
van verkeerslichtenregelingen. Voor het winkelcentrum Schalkwijk vormt de Europaweg en de
Briandtaan een dergelijke barriére. Voor deze wegen is de oversteekbaarheid getoetst.

Voor de overige wegen is de afstand tussen de (geregelde) kruispunten kort, waardoor
voetgangers de mogelijkheid hebben op de kruispunten over te steken.

Voor het oversteken van rijbanen maken voetgangers, bij het ontbreken van een
verkeerslichtenregeling, gebruik van voldoende grote hiaten in de te kruisen verkeersstroom. De
daarvoor gemiddeld benodigde wachttijd is afhankelijk van de voertuigintensiteit, van de verdeling
van de voertuigen in de tijd en van de benodigde hiaattijd. De benodigde hiaattijd dient daarbij
opgevat te worden als: de afstand gedeeld door de snetheid. In bijlage 3 is de verhouding
weergegeven tussen de verkeersstroom die de voetganger in één oversteekbeweging tegenkomt
en de benodigde hiaattijd die nodig is voor het oversteken. Tevens is een kwalificatie opgenomen
van de berekende wachttijd. De tabel is toepasbaar voor een gelijkmatige verdeelde |
verkeersstromen. Bij het toepassen van verkeerslichten ontstaan meer hiaten in de

verkeersstroom waardoor de oversteekbaarheid kan verbeteren. In het huidige ontwerp zijn

achter turborotondes opgenomen op de Europaweg en voorrangskruispunten op de Briandlaan.

De verkeerslichten op het kruispunt met de Costa del Sol komen te vervallen, waardoor fietsers

en voetgangers hier ongeregeld moetan oversteken.

In tabel 4.8 zijn de resultaten van de toetsing weergegeven. De beide wegvakken zijn berekend
voor de situatie zonder en met middengeleiders / viuchtheuvels. Op de Briandlaan is de
oversteekbaarheid zonder middengeleiders of een viuchtheuvel in het drukste uur slecht, maar
met middelgeleiders goed. In de Briandlaan liggen op verschillende oversteekiocaties
middengeleiders waardoor de oversteekbaarheid als goed kan worden gekwalificeerd.

Tabel 4.9 Kwalificatie oversteekbaarheid op basis van ASVV 2004

Europaweg Briandlaan
Zonder middenberm of viuchtheuvel Slecht Slecht
Met middenberm of viuchtheuvel Siecht Goed
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Op de Europaweg is sprake van een scheiding van de rijbanen en hoeven de voetgangers en
fietsers enkel &én rijpaan per keer over te steken. Ondanks deze vormgeving zal door de hoge
intensiteiten (vooral in het drukste uur) het oversteken gepaard gaan met lange wachitijden
(kwalificatie slecht). Doordat in het planalternatief de verkeerslichten bij de kruispunten
verdwijnen, omdat hier rotondes worden gerealiseerd, verdwijnt de mogelijkheid om bij drukte
toch nog over te kunnen steken. De oversteekbaarheid wordt daarom negatief (-) beoordeeld.
Buiten de spitsen is de oversteekbaarheid goed.

2.7 Verkeersveiligheid

2.7.1  Huidige situatie

Per jaar gebeuren er gemiddeld 47 slachtofferongevallen in de gehele wijk Schalkwijk. Dit is het
gemiddelde berekend over de jaren 2003, 2004 en 2005. Het totale aantal ongevalien is
weergegeven in figuur 4.10,

Figuur 4.11 geeft de locaties van de ongevallen rond het winkslcentrum van Schalkwijk. Hierbij is
een onderscheid gemaakt in ongevallen op wegvakken en op kruispunten.

2003 2004 2005
Janr

Figuur 2.10 Totaal aantal ongevallen in de gehele wijk Schalkwijk 2003-2003

36118 MERStadsdeelhart Schalkwijk Haarlem




% Tauw

Kenmerk R002-4460412CHL-cmn-V03

Vierkant = wegvak

Rond = kruispunt

Blauw = ongevallen totaal
Rood = slachtoffer ongevalten

Figuur 2.11 Locaties ongevallen 2003-2005 winkelcentrum Schalkwijk

Het kruispunt Stresemanntaan - Californiébrug - Briandlaan is de locatie met de meeste
ongevallen. In het gebied binnen de hoofdwegen zijn ook een aantal locaties waar ongevallen
hebben plaatsgevonden. De verwachting is dat de locaties zonder slachtoffers veelal kleine
aannijdingen op parkeerplaatsen betreft.

Een andere categorie ongevallen die in winkelcentra over het algemeen meer slachtoffers dan
gemiddeld veroorzaakt zijn aanrijdingen tussen scooters en wandelaars. Op de hoofdwegen rond
het winkelcentrum geven de ongevalleniocaties een zeer gespreid beeld.

272 Autonome ontwikkelingen

In de autonome ontwikkeling zijn geen specifieke veranderingen voorzien die een directe relatie
hebben met de verkeersveiligheid. Doordat de verkeersintensiteiten op de wegen in en rond het
winkelcentrum over het algemeen groeien, neemt ook de kans op ongevallen toe. Daar staat
tegenover dat de laatste jaren een dalende trend te zien is in het aantal verkeersongevallen,

2,7.3 Effectbeschrijving
De voorgenomen activiteit heeft effect op de verkeersveiligheid op de wegen in en rond het
winkelcentrum.

De voorgenomen activiteit voorziet in het aanpassen van het kruispunt Stresemannlaan -
Californigbrug - Briandlaan. In de autonome situatie is dit een druk kruispunt met vier takken. In
het planalternatief komt de Californiébrug te vervallen. Omdat de kans op ongevallen op een
T-kruising lager is dan op een volledige kruising neemt de verkeersveiligheid op deze kruising in
het planalternatief toe.

De drie verkeerslichten op de Europaweg worden vervangen door andere oplossingen (rotondes
en een parallelweg). Ook deze aanpassingen hebben een positief effect op de verkeersveiligheid.
Rotondes zijn, mits goed vormgegeven, veiliger dan verkeerslichten. Het negeren van roodiicht is
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een veel voorkomend probleem bij binnenstedelijke verkeerslichten. Rotondes kennen dit
probleem niet terwijl de waakzaamheid van de verkeersdeelnemers hoog is.

Grotere rotondes met meer rijstroken, zoals op de Europaweg, hebben niet dezelfde voordelen
voor de verkeersveiligheid als standaard rotondes. Een combinatie van dubbelstrooks rotondes
met dubbeistrooks afritten leidt vaak tot conflicten tussen verkeer dat vanaf de linkerrijstrook van
de rotonde de rotonde af wil rijden en verkeer op de rechterrijstrook van de rotonde dat de
rotonde wil blijven volgen. Voor overstekende fietsers zijn dubbelstrocks afritten gevaarlijk omdat
de kans op afdek-ongevalien te groot wordt: een automobilist ziet een fietser over het hoofd,
omdat er een andere auto in de zichtlijn rijdt. Door het toepassen van enkelstrooks afritten (en
dus alleen dubbelstrooks toeritten) worden deze problemen binnen het plan grotendeels
voorkomen. De verkeersveiligheid wordt dan ock positief gewaardeerd.

2.8 Conclusie verkeer en vervoer

Tahel 4.10 Samenvatting effecten verkeer en vervoer

Milieuthema Milieuaspect Planalternatief
Verkeer en vervoer
Doorstroming krulspunten 0/~
Verkeersintensiteiten Q
Parkeren 0
Openbaar vervoer 0
Bereikbaarheid fiets +
Oversteakbaarhsid -
Verkearsveiligheid +
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