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Zeer geachte dames en heren,

Helaas vernomen wij vandaag dat de luisterzitting op 22 mei betreffende de Kadernota 2008
geen doorgang vindt. Aangezien de ernst van de problematick in onze wijk van dien aard is,
dat wij u die toch (nogmaals) dringend onder de aandacht willen brengen, zenden wij u bij
deze een schriftelijke reactie.

Na zorgvuldige bestudering van de Kadernota 2008 hebben wij tot onze grote teleurstelling
moeten constateren dat er in de financiéle planning voor de komende jaren geen middelen zijn
gereserveerd voor het oplossen van de problematiek waarmee de wijk Welgelegen in
verontrustend toenemende mate te kampen heeft. Dit ondanks het feit dat wij daarvoor in de
afgelopen jaren bij vele gelegenheden uw aandacht en die van de overige gemeentelijke
instanties hebben gevraagd.

Deze problematick betreft de buitensporige verkeersdruk op diverse wegen en woonstraten
door onze wijk, van zowel personenauto's en vrachtverkeer, maar vooral ook van Openbaar
Vervoer, waarbij de noodzaak tot het op zeer korte termijn zocken naar oplossingen zeer hoog
is, aangezien de veiligheid en gezondheid van onze wijkbewoners in gevaar is.

Ter illustratie hiervan is bijgesloten de correspondentie van wijkraad Welgelegen met de
gemeente over dit onderwerp vanaf 2001, toen het concept HVVP verscheen. Om het pak
papier niet al te ontmoedigend omvangrijk te maken hebben wij de gemeentelijke antwoorden
(overigens voornamelijk "kluitje in het riet" verhalen) weggelaten, maar als u er prijs op stelt
kunnen wij ze alsnog voor u kopiéren.
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Naast deze papieren weerslag van onze inspanningen hebben wij bij tal van gelegenheden
(stadsgesprekken, inspraakrondes, raadscommissievergaderingen etc.) ook mondeling de
problematiek van de verkeersdruk en de gevolgen daarvan op het leefklimaat in onze wijk aan
de orde gesteld. Helaas tot nu toe zonder resultaat omdat onze bezwaren telkens werden
weggeschoven en gebagatelliseerd. Wij betreuren het dan ook zeer dat ook nu weer, in de
voorliggende Kadernota 2008, geen enkele aandacht aan deze problematiek wordt besteed,
laat staan oplossingsgerichte activiteiten worden aangekondigd.

Hopelijk zult u begrijpen dat wij van de gemeente verwachten dat er nu eindelijk eens serieus
aandacht wordt besteed aan deze steeds nijpender wordende problematick. Wat wij op korte
termijn van de gemeente verwachten is:

* Het verrichten van feitelijke verkeersmetingen en onderzoek naar de luchtkwaliteit op
diverse plaatsen in de wijk (Van Eedenstraat, Buitenrustlaan, Rustenburgerlaan,
Tempeliersstraat), dus geen rekenmodellen.

* Het vitvoeren van de in het HVVP aangekondigde snelheidsverlagende en
verkeersbeperkende maatregelen (0.a. 30km/uur inrichting van het traject Rustenburgerlaan/
Frederiksparkweg).

* Het vitvoeren van de zowel in de nota Uitwerking Verkeersveiligheid als in het Beleidsplan
Luchtkwaliteit aanbevolen maatregelen. (in beide plannen is men er notabene al van uitgegaan
dat de HVVPmaatregelen zouden zijn uitgevoerd!)

* Het met Connexxion en de Provincie in daadkrachtig overleg treden om de onafzienbare
stoet bussen (in de Tempeliersstraat zijn dat er tegenwoordig bijna 1000!) die de stad
dagelijks over één en hetzelfde route passeert te beperken. Bijvoorbeeld door het inrichten
van een overstapstation bij de kruising Schipholweg/Europaweg, zodat passagiers van de
regioliners uit het oosten en het zuiden daar kunnen overstappen naar een bestemming in de
stad (en v.v.) en de regioliners niet allemaal verder de stad door hoeven.

Aangezien de Schipholweg binnenkort van nieuw asfalt wordt voorzien, kan dat in één moeite
door gerealiseerd worden (werk met werk).

Overigens zal daardoor niet alleen het leefklimaat van de bewoners van de wijk Welgelegen
maar ook dat van de Wilhelminastraat-, Parklaan- en Jansstraatbewoners aanzienlijk
verbeteren.

Daarnaast verwachten wij een forse inzet van de gemeente Haarlem in regionaal en
provinciaal verband om te komen tot een duurzame, structurele oplossing voor het grootste
verkeersknelpunt van Haarlem: het doorgaande oost-westverkeer vanaf de Schipholweg naar
de Westelijke Randweg en de buurgemeenten.
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Uiteraard zijn wij te allen tijde bereid onze bezwaren toe te lichten en met u over deze
aangelegenheden constructief van gedachten te wisselen.,
Wij hopen spoedig van u te horen,

Met vriendelijke groeten,

Namens
Wijkraad Welgelegen

™~

"

Cora Gravesteijn Lyvia Ammerlaan
Voorzitter werkgroep verkeer & vervoer
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Gemeente Haarlem
Afdeling Wijkzaken
T.a.v. dhr. A. Hendriksen
Postbus 562
2003 RN Haarlem
Haarlem, 5 februari 2008

Geachte heer Hendriksen,

Graag willen wij reageren op uw brief dd 15 januari (kenmerk WZ/ORGV/2008/217719). In uw brief
geeft u aan dat de toename van het aantal bussen van lijn 175 en 176 beperkt is t.a.v. het totaal aantal
bussen. Dit klopt, echter het totaal aantal bussen dat over de Rustenburgerlaan rijdt (meer dan 800 per
dag) is al te veel in combinatie met het overige verkeer.

In uw brief geeft u aan dat de route van de buslijnen geheel door Connexxion worden ingericht. Van
Connexxion ontvingen wij een brief (KS-him/1007969/rp-mb) waarin zij aangeven dat de routes van
de buslijnen door de Gemeente in overleg met de provincie kunnen worden gewijzigd (zie bijlage).

In de brief van dhr van Dijk m.b.t. tot de omleidingsroutes van de Gedempte Oude Gracht (kenmerk
2007/149614) wordt aangegeven dat per december 2007 de route de stad uit weer door de Gedempte
Oude Gracht gaat lopen waardoor de Rustenburgerlaan ontlast wordt. Uit de krant moesten we echter
vernemen dat per direct de route door de Gedempte Oude Gracht weer wordt gewijzigd naar de
situatie van voor december 2007.

Al met al is er sinds de verkeersdrukte in de wijk enorm is toegenomen, geen enkel resultaat geboekt
m.b.t. het terugdringen van het verkeer. De beslissing over de routes van buslijnen wordt heen en weer
gekaatst tussen de gemeente en Connexxion, wat tot gevolg heeft dat er niets gebeurt.

Het instellen van een 30 km-zone op de Rustenburgerlaan als oplossing voor het verminderen van
verkeer in de wijk wordt daarme steeds belangrijker. Een knip in de Rusterburgerlaan zal het verkeer
verminderen maar zien we niet als oplossing door de gevolgen voor de bereikbaarheid van de wijk.
Bestemmingsverkeer zal in dat geval de Kleine Houtweg tussen de Buitenrustlaan en de
Rusterburgerlaan aanzienlijk belasten (waar veilgheid bij oversteken speelt).

U geeft aan dat er een onderzoek plaatsvindt m.b.t. de verkeersstromen rond het centrum en dat de
resultaten daarvan in maart gereed zijn. Gezien de klachten uit de wijk m.b.t. fijnstofoverlast in huis
(Van Eedenstraat en Rustenburgerlaan) t.g.v. het verkeer verwachten wij dat een onderzoek naar de
luchtkwaliteit en verkeersmetingen ook in die straten worden meegenomen in het onderzoek naar de
verkeerscirculatie.

Tensbtte het volgende. Buiten het reageren n.a.v. genomen besluiten van de gemeente zouden wij
graag eerder pro-actief willen meedenken over de verkeerscirculatic en het uitvoeren van het project
Rustenburgerlaan 30 km-zone. Een uitnodiging hiervoor zien wij graag tegemoet.

Met vriendelijke groeten,
Namens Wijkraad Welgelegen
Cora Gravesteijn Sander Klokman
Voorzitter Wijkraad Werkgroep Verkeer & Vervoer
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Aan het college van Burgermeester & Wethouders
en de Gemeenteraad van de gemeente Haarlem
Postbus 411

2003 PB HAARLEM

Betreft: reactie tunnelistudie Zuidtangent

Haarlem, 7 februari 2008

Geachte dames en heren,

Graag willen wij gebruik maken van het feit dat wij als wijkraad van de wijk Welgelegen een reactie
kunnen geven op de resultaten van de tunnelstudie. Wij juichen het gezamenlijke initiatief van de
gemeente Haarlem en de provincie Noord-Holland toe dat een dergelijke brede studie naar de
berelkbaarheid van Haarlem en omgeving is uitgevoerd.

In onze brief van 4 dec. 2006 met betrekking tot de studie naar de Spaarne passage hebben wij
reeds onze zorg uitgesproken. Deze zorg is niet minder geworden. De "brede ‘ tunnelstudie spitste
Zich viteindelijk toch toe op de ondergrondse verbinding van de Zuidtangent van Schipholweg naar
station Haarlem. Terwijl al uit eerder onderzoek gebleken is dat de winst van de bus door deze
tunnel in relatie tot de huidige overgang over ’de verfroller brug” slechts enkele minuten bedraagt.
Bij een goede bedrijfsvoering wat betreft openstellen van de brug en timing ervan kan dit zelfs nog
minder zijn! Ons inziens is een tunnel van de Schipholweg tot onder het NS station niet haalbaar
qua uitvoering en financién. Schatting is 500 tot 800 miljoen en “maar’ 100 miljoen is feitelijk
beschikbaar? Den Haag zal met dit idee in het achterhoofd ook niet genegen zijn veel extra geld in
een busondertunneling te stoppen. Daarnaast zijn er nhog zoveel andere verkeersproblemen rond
Haarlem op te lossen die dan zeker op de lange baan worden geschoven door gebrek aan geld.

Nog steeds constateren wij dat er door de provincie wel financi&le middelen ter beschikking gesteld
worden voor een onderzoek naar de mogelijkheid van een Zuidtangent ondertunneling, een tunnel
die door slechts één bus gebruikt gaat worden en die moet bijdragen aan slechts een paar minuten
tijdswinst van die éne bus, terwijl geen enkel concreet onderzoek is gedaan en ook niet voor de
nabije toekomst op stapel staat, naar de enige tunnelverbinding onder het Spaame die werkelijk
zin zou hebben, namelijk de tunnelverbinding vanaf de Schipholweg ter hoogte van de
Buitenrustbruggen.

In het eindrapport staat een duidelijke passage in de richting van een bredere oplossing voor het
vervoersinfarct rondom Haarlem: "Haarlem wordt bereikbaarder als de doorstroming verbetert.
Zowel de auto als het openbaar vervoer spelen hierin een belangrijke rol. Het gunstigste effect
wordt bereikt als het doorgaande autoverkeer om de stad gefeid wordt en uit de binnenstad wordt
geweerd. Dat betekent dat voor de middellange en lange termijn een samenhangend pakket aan
maatregelen zou moeten worden uitgewerkt waarvan drie hoofdingrediénten 2ijn te noemen:
verbeterde oost-westverbindingen van autowegen in het noorden van de stad, het upgraden van
de Zuidtangent door deze in de binnenstad (deels) ondergronds te brengen en het verbinden van
de zuidoosteljjke Invalswegen met de Westelijke Randweg.”

Met name dit laatste onderdeel is van belang in verband met de grote dagelijkse stroom doorgaand
verkeer over de Buitenrustbruggen door onze wijk. Deze bruggen zouden vervangen moeten
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worden door een tunnelverbinding (de zogenoemde Mariatunnel) die, behalve door het Openbaar
Vervoer, inclusief de Zuidtangent, ook gebruikt kan worden door het overige verkeer. Een
tunnelverbinding die als mogelijkheid (rekenmodel) en wenselijkheid is opgenomen in het HVVP, in
het Structuurplan Haarlem 2020 als optie genoemd staat en in het Beleidsplan Luchtkwaliteit wordt
genoernd als "enige structurele, forse verbetering voor een belangrijk knelpunt voor de
luchtkwaliteit in Haarlem". Een tunnelverbinding die een forse bijdrage zou leveren aan de
vermindering van verkeers- en milieu-overiast voor de bewoners van onze wijk. Een
tunnelverbinding met grote regionale betekenis want de route (N201) is van belang ais verbinding
voor de buurgemeenten en het strandverkeer. Dit knelpunt wordt o.a. gesignaleerd in het
provinciale meerjarenproject "Bereikbaarheid van de kust".

De Wijkraad wil daarom nogmaals met klem aandringen op een serieus vervolgonderzoek naar de
mogelijkheid en haalbaarheid van deze ondertunneling in relatie tot de honderden miljoenen die
voor de Zuidtangent tunnel zouden worden uitgegeven. Niet alieen onderzoek van de verbinding
volgens het op de plankaart van het Structuurplan Haarlem 2020 gestippeide traject, (van
Schipholweg naar Spanjaardsiaan) maar ook onderzoek naar alternatieve, kortere trajecten -
bijvoorbeeld de genoemde "Mariatunnel” - en onderzoek naar diverse technische
uitvoeringsmogelijkheden, gebaseerd op een grondige analyse van alle verkeersstromen en -
bestemmingen.

Een goed functionerende doorgaande ringweg rond Haarlem voor alle vervoer lijkt ons op langere
termijn de enige echte duurzame oplossing voor de bereikbaarheid van Haarlem en omgeving.

Met vriendelijke groet,
namens de Wijkraad Welgelegen,

drs. B.1. Elsendoorn
Werkgroep Verkeer & Vervoer

NB.
deze brief is tevens gestuurd naar Gedeputeerde en Provinciale Staten van de provincie Noord-
Holland en naar de projectorganisatie Tunneistudie
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Gemeente Haarlem

T.a.v. de heer H. Vrieling, hoofd afd. Verkeer en Vervoer
Postbus 562

2003 RN Haarlem

Betreft: Nieuwe dienstregeling Connexxion per december 2007
Verzoek afspraak voor gesprek

Haarlem, 18 november 2007

Geachte heer Vrieling,

Uit de pers hebben we deze week vernomen dat busmaatschappij Connexxion voornemens is de
frequentie van een aantal buslijnen met ingang van december te verhogen. Het betreft de buslijnen 73,
176, 177, 286, die door onze wijk, de wijk Welgelegen, rijden via het traject Houtplein,
Frederiksparkweg, Rustenburgerlaan. De aankondiging van deze frequentieverhoging heeft ons zeer
verontrust, aangezien het betekent dat er nog veel meer bussen gaan rijden via dit traject, terwijl de
overlast hier reeds onverantwoord groot is. De grote hoeveelheid bussen die er nu al rijden vormen een
gevaar voor de veiligheid en gezondheid en verslechteren het leefklimaat van de bewoners van deze
woonstraten,

Het huidig aantal busbewegingen bedraagt circa 800 per dag. Nu komt daar dus nog het nodige bij.
Wij achten dat volstrekt onverantwoord en onaanvaardbaar.

Bij diverse eerdere gelegenheden (zie onze correspondentie uit 2005, maart en augustus 2006 en juli
2007) heeft de Wijkraad reeds bezwaar gemaakt tegen het toenemen van het (sluip)verkeer en het
verzwaren van de OV-last op deze route. Helaas is aan onze bezwaren geen gehoor gegeven, niet door
Connexxion, niet door de Provincie Noord-Holland maar vooral ook niet door de gemeente Haarlem,
hetgeen ons het meest verontrust. U bent tenslotte als gemeente verantwoordelijk voor de veiligheid en
het welzijn van de bewoners en dient in deze ook hun belangen te behartigen.

Ook op ons herhaald verzoek om buslijn 73 weer volgens de oorspronkelijke route vanaf het
Houtplein via de Buitenrustlaan te laten rijden, hebben wij tot nu toe geen antwoord gekregen.

Voor de bewoners in de omgeving van de oorspronkelijke route, betekent het vervallen van de buslijn
over de Buitenrustlaan dat zij nu geheel verstoken zijn van Openbaar Vervoer, aangezien bus 73 de
enige overgebleven buslijn was over dit traject.

In 2001 is in het HVVP vastgelegd dat op de betreffende route een 30 km-regime zal worden
ingesteld. Sindsdien hebben we u vele malen verzocht dit voornemen te realiseren. Ook sindsdien
gepubliceerde onderzoeken en beleidsplannen zoals het beleidsplan Luchtkwaliteit, de nota
Verkeersveiligheid en de Geluidsbelastingkaart zijn gebaseerd op uitvoering van de in het HVVP
aangekondigde maatregelen. Maar realisatie ervan komt niet voor in de gemeentelijke
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bestedingsplannen en intussen wordt zowel het bus- als het (vracht)autoverkeer over dit traject steeds
intensiever en dreigt deze route een tweede verkeersriool te worden, naast het verkeersriool dat al via
de Buitenrustlaan/Paviljoenslaan door onze wijk loopt.

Uiteraard zijn wij voorstander van verbetering van het Openbaar Vervoer. Maar dan vooral van
verbetering die gevonden wordt in een doordacht lijnenplan met goede spreiding en een groot bereik
van zoveel mogelijk wijken en straten. Voorbeelden van zo'n spreiding zijn het weer laten rijden van
bus 73 over de Buitenrustlaan en het weer OV-bereikbaar maken van de wijk Zuiderhout.
Verbetering ontstaat niet door het laten rijden van nog meer bussen over een en hetzelfde traject. Dat
heeft alleen maar tot gevolg dat een eindeloze stoet (veelal lege) bussen elkaar, het overige verkeer en
vooral de bewoners tot grote last zijn.

Gezien de urgentie wil de Wijkraad Welgelegen (werkgroep Verkeer & Vervoer) u dringend
verzoeken Connexxion te sommeren de aangekondigde frequentieverhoging van bovengenoemde
buslijnen niet in te voeren en de route van buslijn 73 met ingang van december 2007 terug te brengen

naar de Buitenrustlaan.

Bovendien zouden wij, aangezien wij graag een constructieve bijdrage leveren, het op prijs stellen
binnenkort met u van gedachten te wisselen over de verkeerssituatie in onze wijk en daartoe op korte
termijn een afspraak met u maken.

Met vriendelijke groeten,

Namens
Wijkraad Welgelegen
Werkgroep Verkeer & Vervoer

Sander Klokman Lyvia Ammerlaan
Voorzitter Werkgroep V&V Secretaris Wijkraad a.i.
Tel. 023-5426999
e-mail: r.l.ammerlaan@planet.nl
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Wijkraad Welgelegen Secretariaat
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Gemeente Haarlem

T.a.v. Leefbaarheidsplatform, de heer Vriend
Postbus 562

2003 RN Haarlem

Haarlem, 17 juli 2007

Geachte heer Vriend,

Aangezien u voor ons het eerste aanspreekpunt bent in contact met de gemeente richten wij deze brief
aan u. Kunt u er zorg voor dragen dat deze brief wordt doorgeleid naar de daartoe verantwoordelijke
persooon binnen de dienst Verkeer en Vervoer.

De wijkraad Welgelegen heeft in de afgelopen periode de gevolgen van de verkeersomleiding in
verband met de werkzaamheden aan de Gedempte Oude Gracht onderzocht en besproken. Deze
verkeersomleiding heeft geleid tot een enorm toegenomen verkeersdrukte en de daarmee gepaard
gaande overlast (verkeersveiligheid, lawaai, filevorming, eic.). Het busverkeer over de
Rusterburgerlaan is zorgwekkend toegenomen alsook de verkeersstroom van vrachtverkeer en overig
verkeer in de wijk.

Na overleg zijn wij tot onderstaande oplossingen gekomen die naar onze mening de overlast voor een
deel zullen beperken. Gezien de ernst van de overlast en het feit dat deze situatie tot november 2008
zal aanhouden verzoeken wij de afdeling verkeer en Vervoer onze aanbevelingen en oplossingen in
acht te nemen en zo spoedig mogelijk te implementeren.

) Busverkeersoverlast i.v.m. vervangende bushalte Houtplein en omleiding overige
buslijnen via Rustenburgerlaan,

Reeds cerder heeft de gemeente ( Leefbaarheidsplatform) ons toegezegd dat de omleiding van het

busverkeer niet in zijn geheel over de Rustenburgerlaan zou gaan. Wij zijn dan ook onaangenaam

verrast nu blijkt dat alle bussen toch over de Rustenburgerlaan worden omgeleid.

De verkeerssituatic op de Rustenburgerlaan is ondoenlijk, door het omleidingsbeleid wordt nu een

onevenredige verkeersstroom door onze wijk geleid.

De omleiding van de buslijnen (3(b), 73, 75(b) en 300(b)) in stadsuitwaartse richting kunnen beter
via

de Route Parklaan, Spaarne , Schalkwijkerstraat lopen. Hiermee blijft de bushalte Turfmarkt gewoon

in gebruik en het maakt de vervangende bushalte Houtplein overbodig. De door ons voorgestelde

busroute zal de verkeersoverlast op de Rustenburgerlaan met de helft verminderen.



Gezien de eerdere belofte van de gemeente mogen wij veronderstellen dat alles in het werk zal
worden
gesteld om de alternatieve omleidingsroute daadwerkelijk in gebruik te nemen.

(2) = Toegenomen vrachtverkeer en overige verkeersstromen in de wijk

De werkzaamheden aan de Gedempte Oude Gracht geeft ook een toename van vrachtverkeer en
overige verkeersstromen in de wijk.. De problematick van de toegenomen (vracht)verkeersstroom
heeft onder meer betrekking op de verkeersstroom in staduitwaartse richting. Wij willen verkeer dat
mu over de Raamsingel, Houtplein en Dreef loopt herleiden tot de daartoe wenselijke
ontsluitingsroute. Te weten de route over de Van Eedenstraat. Tevens loopt er nu ten onrechte een
verkeersstroom over de singels met besteming centrum. Als oplossing voor de voornoemde
problematiek acht de wijkraad de onderstaande aanpassingen noodzakelijk. Het betreft verwijdering
van een verkeersbord hoek Raamsingel (2a) en een verbod voor rechtsafslaand verkeer hoek
Raamsingel / Houtplein (2b).

(2a) Verwijdering van bewegwijzeringsbord hoek Raamsingel
Op de hoek van de Raamsingel staat nu een verkeersbord aangegeven voor vrachtverkeer

(volg

Route centrum). Dit bord geeft voor vrachtverkeer de Raamsingel aan als zijnde de route
voor het

centrum. Deze route is niet alieen onwenselijk maar gezien de afsluiting van de Gedempte
Oude

Gracht thans ook een foutieve bewegwijzering. De route stadinwaarts (centrum) zou over
de

Wilhelminastraat moeten lopen. (via de Noordroute is dan tevens de Waardenpolder
bereikbaar) .

De route staduitwaarts zou over de Van Eedenstraat moeten lopen. De huidige situatie
geeft

onnodig veel verkeersdrukte op de Singels en in de wijk.

(2b) Verbod voor rechtsafslaand verkeer op de hoek Raamsingel/Houtplein.

Een verbod (tenminste voor de periode van werkzaamheden aan de Gedempte Oude
Gracht) voor

rechtsafslaand verkeer op de hoek Raamsingel / Houtplein lijkt ons de juiste maatregel tot

ontmoediging van sluipverkeer door de wijkk. De Van Eedenstraat zou ook in deze de
aangewezen

ontsluitingsroute moeten zijn. Deze maatregel komt tevens de verkeersveiligheid op het

Houtplein ten goede.

Wij zijn ons bewust van het feit dat ook binnen de gemeente de vakantieperiode is
aangebroken.

Toch zouden wij graag op korte termijn van de gemeente een reactie krijgen op ons
schrijven. Kunt u

tevens aan ons doorgeven aan welke persoon binnen de gemeent u deze brief heeft
doorgestuurd.



Met vriendelijke groeten,
Namens Wijkraad Welgelegen

Petra Sijnja-Langeveld
Werkgroep Verkeer & Vervoer



Wijkraad Welgelegen

Secretariaat:
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

Aan het college van Burgermeester & Wethouders
en de Gemeenteraad van de gemeente Haarlem
Postbus 511

2003 PB HAARLEM

Betreft: reactie voorgenomen besluit over bustunnel Spaarne

Haarlem, 4 december 2006

Geachte dames en heren,

In het Haarlems Dagblad van afgelopen zaterdag lazen wij dat u het voornemen hebt aanstaande
dinsdag (morgen) een besluit te nemen over de aanleg van een tunnel onder het Spaarne ten behoeve
van de Zuidtangent. Ter voorbereiding op deze besluitvorming willen wij u declgenoot maken van
onze ernstige zorg.

Helaas hebben wij moeten constateren dat er door de provincie wél financiéle middelen ter
beschikking gesteld worden voor een onderzoek naar de mogelijkheid van een Zuidtangenttunnel
onder het Spaarne en de aanleg hiervan, een tunnel die door slechts één bus gebruikt gaat worden (en
dus nooit rendabel zal kunnen zijn) en die moet bijdragen aan slechts een paar minuten tijdswinst van
die éne bus, terwijl geen enkel concreet onderzoek is gedaan en ook niet voor de nabije toekomst op
stapel staat, naar de enige tunnelverbinding onder het Spaarne die werkelijk zin zou hebben, namelijk
de tunnelverbinding vanaf de Schipholweg ter hoogte van de Buitenrustbruggen.
Die tunnelverbinding kan, behalve door het Openbaar Vervoer, inclusief de Zuidtangent (via een
aftakking naar de Turfmarkt), ook gebruikt worden door het overige verkeer.
Die tunnelverbinding is als mogelijkheid (rekenmodel) en wenselijkheid opgenomen in het HVVP,
staat in het Structuurplan Haarlem 2020 als optie vermeld en wordt in het Beleidsplan Luchtkwaliteit
genoemd als "enige structurele, forse verbetering voor een belangrijk knelpunt (black spot) voor de
luchtkwaliteit in Haarlem",
Die tunnelverbinding zou een wezenlijke bijdrage kunnen leveren aan de vermindering van verkeers-
en milieu-overlast voor de bewoners van de stad en van onze wijk.
Die tunnelverbinding heeft grote regionale betekenis, want de route (N201) is van belang als
verbinding voor de buurgemeenten en het strandverkeer. Dit regionale knelpunt wordt o.a.
gesignaleerd in het provinciale meerjarenproject "Bereikbaarheid van de kust".

Kortom, Wijkraad Welgelegen is van mening dat een tunnelverbinding die een structurele oplossing
zou leveren voor zowel de Zuidtangent en ander OV als voor het overige verkeer op zijn minst een
gedegen onderzoek verdient. De Wijkraad wil daarom nogmasls met klem aandringen op een serieus
onderzoek naar de mogelijkheid van deze ondertunneling.
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Wijkraad Welgelegen

Secretariaat:
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

En dan bedoelen we niet alleen onderzoek van de verbinding volgens het op de plankaart van het
Structuurplan Haarlem 2020 gestippelde traject, (van Schipholweg naar Spanjaardslaan) maar ook
onderzoek naar alternatieve, kortere trajecten - bijvoorbeeld de "Mariatunnel" met afsplitsing voor de
Zuidtangent - en onderzoek naar diverse technische uitvoeringsmogelijkheden, gebaseerd op een
grondige analyse van verkeersstromen en -bestemmingen.

Uiteraard zijn wij altijd bereid aan een dergelijk onderzoek medewerking te verlenen

Met vriendelijke groet,
namens de Wijkraad Welgelegen,

Udo Kluijver Lyvia Ammerlaan
Voorzitter werkgroep V&V waarnemend secretaris
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Wijkraad Welgelegen

Secretariaat:
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

Gemeente Haarlem
T.a.v. de heer A. Hendriksen, hoofd afd. Verkeer en Vervoer
C.c.: De heer R. Vriend, ingenieursbureau en
De heer M. Divendal, wethouder stedelijk beheer en verkeer& vervoer (uitvoering)
Postbus 562
2003 RN Haarlem

Betreft: Asfaltherstelwerkzaamheden Rustenburgerlaan

Uw kenmerk: SW/2006/1330
Haarlem, 29 augustus 2006

Geachte heer Hendriksen,

Graag attenderen wij u op het volgende: Gisteren ontvingen bewoners van de Rustenburgerlaan en
omgeving een aankondiging van herstelwerkzaamheden aan het wegdek van de Rustenburgerlaan,
afkomstig van het ingenieursbureau van de gemeente Haarlem, Deze herstelwerkzaamheden gaan
plaatsvinden op 11 en 12 september a.s. (Zie bijgevoegde kopie van de aankondiging).

Uiteraard zijn wij blij dat er wat aan de slechte toestand van het wegdek wordt gedaan. Maar wat ons
heeft verbaasd is dat er geen melding wordt gemaakt van het aanbrengen van verkeersremmende
voorzieningen, in het kader van het inrichten tot 30 km/uur gebied van onze wijk, zoals dat reeds in
2002 in het HVVP werd aangekondigd. Temeer daar wij sinds 2002 herhaalde malen hebben
aangedrongen op uitvoering van deze aangekondigde maatregel (o.a. bij: Structuurplan Haarlem 2020,
Beleidsplan Luchtkwaliteit, nota Uitwerking Verkeersveiligheid. Realisering van alle HVVP-
maatregelen is zelfs bij deze nota's en plannen vertrekpunt van beleid!)

Bij al die gelegenheden is ons verzekerd dat de maatregelen beslist uitgevoerd zullen worden, maar dat
die uitvoering, uit bezuinigingsoverwegingen, zal samengaan met andere werkzaamheden, zoals b.v.
herbestrating,. (Zie bijgevoegd kopicén).

Ook in onze recente correspondentic met u over de toename van het aantal buslijnen over de
Rustenburgerlaan/Frederiksparkweg werd ons deze worst weer voorgehouden (kopie nr 5)

Wij willen u dan ook met klem verzoeken om van deze goede gelegenheid gebruik te maken en de
herbestrating te combineren met het aanbrengen van de beloofde verkeersremmende voorzieningen en
het instellen van het toegezegde 30 km/uur regime.

Overigens gaan wij er als vanzelfsprekend van uit dat, gezien de zware OV-belasting op dit traject, en
gezien het gemeentelijke besluit betreffende asfaltering it juli 2004, er bij deze herbestrating
geluidsarm asfalt zal worden toegepast.

Met vriendelijke groet,
Namens Wijkraad Welgelegen

Lyvia Ammerlaan (Werkgroep Verkeer & Vervoer)
Baan 39, 2012 DC Haarlem
023-5426999
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Wijkraad Welgelegen

Secretariaat:
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

Gemeente Haarlem

T.a.v. de heer drs. A. Hendriksen
Postbus 562

2003 RN HAARLEM

Betreft: Beantwoording inspraakreactie concept nota Uitwerking Verkeersveiligheid

Haarlem, 26 mei 2006

Geachte heer Hendriksen,

Onlangs ontvingen wij de nota Uitwerking Verkeersveiligheid, die op 25 april in het College aan de

orde is geweest en op donderdag 28 mei in de Raadscommissie Beheer besproken zal worden.

Bij de nota was gevoegd een overzicht van inspraakreacties met de door uw afdeling gegeven

antwoorden. Over de daarin op de inspraakreactie van wijkraad Welgelegen geformuleerde

antwoorden zijn wij zo teleurgesteld dat wij u enkele van onze opmerkingen niet willen onthouden:

1. Prioriteit inrichting 30 km/u gebied: daarbij wordt Welgelegen samengevoegd met Zuiderhout.
Wij blijven van mening dat deze wijken op het gebied van verkeer - zowel intensiteit, soort
verkeer (veel bus- en vrachtverkeer door Welgelegen) als veiligheidsaspecten - onterecht zijn
samengevoegd en Welgelegen dus onterecht op de 9° plaats van de prioriteitenlijst staat.

2. U stelt dat er geen bussen rijden binnen het (toekomstige) 30km/u-gebied, maar alleen over
gebiedsontsluitingswegen: De bussen door Welgelegen rijden juist wél over een in het HVVP
vastgelegd 30km/u traject, namelijk het traject Frederiksparkweg-Rustenburgerlaan,

3. Aangezien er hier sprake is van een onrustbarende toename van het (bus)verkeer, is het des te
schrijnender dat deze route totaal ontbreekt in de door u toegevoegde lijst van wegen/straten die
nog niet als 30km/u weg zijn ingericht. Wij achten dit een grote omissie en wij verzoeken u dan
ook het traject Frederiksparkweg-Rustenburgerlaan alsnog in deze lijst op te nemen.

Gezien de geagendeerde behandeling van de nota Uitwerking Verkeersveiligheid in de
Raadscommissie Beheer, hebben wij de leden van deze commissie een kopie van onze reactie
toegezonden.

Met vriendelijke groeten,

Namens Wijkraad Welgelegen

Jesse Andriese Lyvia Ammerlaan

Voorzitter werkgroep verkeer & vervoer
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Gemeente Haarlem
Afdeling Milieu

Postbus 562
2003 RN HAARLEM

Betreft: concept Beleidsplan Luchtkwaliteit Haarlem 2006-2011
SB/MIL/2005/3109

Datum: 1 maart 2006
L.S.,

Het grote belang voor ons ten aanzien van de luchtkwaliteit is hierin gelegen dat in onze wijk
uiterst belaste routes zijn gelegen met als topper het (doorgaande) traject Buitenrustlaan zowel
qua fijn stof als NO2 en in het beleidsplan wordt vermeld dat enige actie aan dat genoemde
traject wordt uitgesteld tot na 2011. Maar dat niet alleen is vermeldenswaard. Dit concept-
beleidsplan luchtkwaliteit is er één uit een reeks over verkeer en daarmee samenhangende
effecten, zoals o.a. de onlangs verschenen conceptnota uitwerking verkeersveiligheid. Uit al
deze nota’s blijkt dat de zuidelijke oost-west verbinding het belangrijkste structurele
verkeersprobleem in Haarlem vormt. Een samenhang aan maatregelen ligt ons inziens voor de
hand.

Uit dit concept hebben wij het volgende kunnen opmaken.

Van de resultaten van het onderzoek, die voor de bewoners van onze wijk zeer verontrustend
zijn, schrikken we eigenlijk nauwelijks meer. De slechte uitkomsten waren te verwachten.
Van het lijstje van wegen met hoogste prioriteit betreffende de NO2 grenswaarde lopen 3 van
de 7 wegen door Welgelegen. Op de lijst met PM10-overschrijdingen staan 10 Welgelegen-
straten, waarvan 5 met de hoogste prioriteit. Hieruit kan men concluderen dat in onze wijk
niet alleen de problematiek per individuele straat speelt, maar dat er door de cumulatie sprake
is van extra hoge concentraties in de gehele wijk. In de meting van fijnstof zijn individuele
nieuwe projecten niet in de modellering verwerkt. Dat geldt dus ook voor het
nieuwbouwproject op het voormalige terrein van de Mariastichting, waar 400 woningen en
evenzovele werkplekken zijn gepland langs de meest vervuilde en ongezondste route van
Haarlem!

Dit alles zou voor het College aanleiding moeten zijn in actie te komen voor onze wijk.

In het beleidsplan wordt echter met name gefocust op oplossingen in het noordelijk en
oostelijk deel van de stad. Aan de zuidkant wordt aan een tunnelverbinding gedacht. Het
denken aan een tunnel was nog niet zo lang geleden een schaamteloze gedachte voor het
College, nu wordt dat wel vermeld als een gedachte maar dan wel op een veel langere termijn.
De tunnelgedachte boezemt kennelijk schrik in. Voor een tunnel onder het Spaarne voor de
Zuidtangent is dat wel bespreekbaar gebleken. We dragen het openbaar vervoer een warm
hart toe, maar vinden het te dwaas voor woorden dat in die kwestie een tunnel met zo’n
geringe tijdwinst dan wel aan de orde kan komen. Het bevriezen van het besluit over de
Spaarnepassage van de Zuidtangent ten gunste van een bredere studie naar de
verkeersafwikkeling in het zuidoostelijk deel van Haarlem (inclusief het doorgaande verkeer)




biedt voor ons een sprankje hoop, maar haast en gedegenheid van onderzoek naar het
samenhangend geheel van alle conclusies uit de verschillende nota’s is wel geboden.

In deze nota wordt in hoofdstuk 7 een inschatting gegeven van de effecten per maatregel. De
locatiespecifieke maatregel van een tunnel Spaarne staat in tabel 2 aangegeven in de top 2 van
effectieve maatregelen voor zowel reductie van NO2 als fijn stof. Het doet dan ook zeer
wrang aan dat een eventuele oplossing in de laatste plaats wordt gesteld en dan nog eens zeer
ver in de tijd vooruitgeschoven. Het lijkt er sterk op dat de beschikbaarheid van financién
geheel bepalend wordt in de prioriteit stelling en uitvoering van de benodigde maatregelen.
Niet de mate van ernstige hinder is het richtsnoer en dat is een zorgelijke ontwikkeling. En
hoe zit het in werkelijkheid? De cijfers zijn uitkomst van een rekenexercitie. Permanente
monitoring (“ snuffelpalen”) en beschikbaar stellen van de resultaten lijkt ons op zijn plaats.

Ondanks onze eerdere bezwaren tegen het HVVP op het punt van verkeersbelasting op deze
route (traject Buitenrustlaan) wordt door het College wederom de noodzaak van een plan van
aanpak op korte termijn voor reductie van NO2 en fijn stof ook nu weer niet onderkend. In het
HVVP wordt slechts een studie naar een oplossing van dit knelpunt na 2012 vastgesteld!
Sterker nog: wij verwachten dat de uit te voeren maatregelen uit het HVVP en het
onderhavige Beleidsplan (meer verkeersaanbod en autonome groei) de problemen tot 2011
nog eens extra verzwaren. Een aantal van de reeds getroffen HVVP maatregelen, zoals het
autoluw maken van de binnenstad en het intensiveren van het Openbaar Vervoer, zijn
ongunstig voor onze wijk, omdat de verkeersbelasting er in grote mate door wordt verzwaard.
Echter, de voor onze wijk gunstige HVVP maatregelen, zoals het instellen van 30 km-regime,
zijn ondanks diverse verzoeken van de wijkraad helaas nog niet uitgevoerd.

Het kan toch niet zo zijn, dat oplossing van minder zwaar belaste trajecten elders in de stad
kunnen worden afgewenteld op deze “ black spot”. Wij ervaren een dergelijk beleid als “ het
zit daar toch al fout, er kan nog wel wat bij”. Wij zijn niet van plan dat te accepteren en het te
laten bij boze brieven te schrijven, die vervolgens voor kennisgeving worden aangenomen.

Wij kunnen niet anders concluderen dan dat het de hoogste tijd is dat het College de
problemen in onze wijk serieus neemt en haar verantwoordelijkheid oppakt door actie te
ondernemen in plaats van te stellen dat het een belangrijk aandachtspunt is en het wellicht op
de agenda van een volgend decennium moet worden geplaatst.

Met vriendelijke groet,

Wijkraad Welgelegen

Jesse Andriese Jan Smit
Voorzitter Secretaris




Gemeente Haarlem

T.a.v. de heer drs. A. Hendriksen
Postbus 562

2003 RN HAARLEM

Betreft: Inspraakreactie concept nota Uitwerking Verkeersveiligheid

Haarlem, 6 februari 2006

Geachte heer Hendriksen,

Hoewel wij pas ruim een week geleden vernamen dat de conceptnota Uitwerking Verkeersveiligheid reeds
op 29 november 2005 in de inspraak was gegaan - de nota was ons namelijk niet toegezonden en ook de
mededeling in de stadkrant was ons ontgaan - willen wij op de valreep van de gelegenheid gebruik maken u
onze inspraakreactie te doen toekomen. Het verheugt ons dat de gemeente Haarlem met deze nota aandacht
schenkt aan de verkeersveiligheid, aangezien, als gevolg van de onrustbarende toename van het verkeer op
diverse trajecten door onze wijk, de veiligheid van onze wijkbewoners steeds meer in het geding is.

Alvorens wij ingaan op de concrete veiligheidsknelpunten in onze wijk, eerst het volgende: Enige dagen
geleden is ook het gemeentelijke concept Beleidsplan Luchtkwaliteit 2006-2011 in de inspraak gekomen.
Ook een zeer nuttig en voor onze wijk zeer belangrijk aandachtspunt. Beide nota's hebben in wezen
hetzelfde hoofdonderwerp, namelijk de bedreigingen voor de hewoners die veroorzaakt worden door (de
toename van) het verkeer.,

Aangezien beide nota's, via verschillende trajecten, resulteren in een prioritering voor het oplossen ¢.q.
verminderen van problemen, had ons inziens een samenvoegen van de resultaten voor de hand gelegen. Een
combinatie van onderzoeksresultaten had geleid tot een duideliiker beeld van alle factoren die een
bedreiging vormen voor de bewoners en had de opstelling van een andere, meer realistische prioriteitenlijst
mogelijk gemaakt. Bovendien zou deze samenvoeging een gecombineerde, doelgerichte inzet van financigle
middelen mogelijk maken.

Door autonome groei en door beleid van de gemeente Haarlem om verkeer uit de binnenstad te weren, is de
toename van verkeer in de afgelopen jaren en dus ook van verkeersoverlast en verkeersonveiligheid in de
wijk Welgelegen onaanvaardbaar gegroeid. De Wijkraad heeft dan ook bij alle gelegenheden (Binnenstad
autoluw, HVVP, Structuurplan 2020, Masterplan bereikhaarheid kust, herinrichting GOG, etc) uw aandacht
gevraagd voor de verkeersproblematiek in onze wijk en de gevolgen daarvan voor onze wijkbewoners. Tot
op heden heeft dit helaas niet geresulteerd in zelfs maar het begir: var ser oplossing en zijn de wegen door
de wijk alleen maar voller en drukker en de problematiek dus alleen maar nijpender geworden.

Hier volgt een overzicht van de knelpunten in onze wijk wat betreft de verkeersveiligheid, knelpunten die
wij vergeefs gezocht hebben in uw conceptnota Verkeersveiligheid.

Het in 2003 opgestelde HVVP geldt als uitgangspunt voor deze verkeersveiligheidsnota. Diverse
maatregelen die in het HVVP voor de wijk Welgelegen staan aangekondigd, zijn nog niet verwezenlijkt. Zo
is daar de inrichting van 30 km-straten in onze wijk. Op de nieuwe prioriteitenlijst 30km (paragraaf 4.1)
staat de wijk Welgelegen, samengevoegd met Zuiderhout, op plaats 9. Deze samenvoeging van wijken die
wat betreft verkeersintensiteit en -veiligheid totaal niet met elkaar te vergelijken zijn, heeft voor
Welgelegen een veel te lage "ranking" tot gevolg. Bovendien staat in de bijbehorende bijlage C de gotspe dat
er in Welgelegen geen busroute door de wijk loopt. Voor uw informatie: Via de Tempeliersstraat en het
Houtplein lopen 11 buslijnen, over de Dreef 5 en over de route Frederiksparkweg/Rustenburgerlaan 7. (De
gebiedsbegrenzing van de wijk Welgelegen wordt genoegzaam bekend bij u verondersteld).




Het 30km-regime is in een klein gedeelte van onze wijk gerealiseerd, maar juist de drukste straten waar het
hardst wordt gereden, zijn nog niet als zodanig ingericht. Dit zijn bijvoorbeeld de Kleine Houtweg en de
Rustenburgerlaan/Frederiksparkweg.

Wat deze laatste route betreft: in paragraaf 2.3. van uw nota staat dat "het HVVP speciale aandacht geeft aan
30-km-straten die tevens busroute zijn. De maatregelen die in deze straten worden getroffen dienen
busvriendelijk te zijn. De kwaliteit van de buslijnvoering mag niet verminderen door de te treffen
maatregelen." Met andere woorden: de buslijnvoering gaat voor de veiligheid van de bewoners. Terwijl het
juist de bussen zijn die de grootste veiligheidsrisico's op dit traject geven:

Deze totaal onverantwoorde OV-route door een woonstraat met aan weerszijden kinderrijke buurten en de
nabijheid van basisscholen en VMBO-brugklassen is in strijd met alles wat er in het HVVP is bepaald t.a.v.
duurzaam veilig wonen, milieu- lawaai- en trillingsoverlast. Hoewel wij bij diverse gelegenheden bezwaar
gemaakt hebben tegen deze OV-route, wordt het in de praktijk alleen maar drukker (bussen rijden frequenter
en langer) en worden er meer lijnen langs geleid (onlangs is lijn 73 toegevoegd; dit brengt het totaal aantal
busbewegingen per dag op circa 600). Bovendien heeft zich met de intrede van het fenomeen "regioliner”
een nicuw veiligheidsprobleem gevormd: Door de lange trajecten zijn deze bussen extra
vertragingsgevoelig. De opgelopen vertraging moet elders worden ingehaald, met als gevolg extra hard
riiden.

Een voorbeeld van een onveilige situatie: Komend van de Buitenrustbruggen nemen de bussen, vaak met
hoge snelheid. de bocht naar de Rustenburgerlaan. Omdat de draai krap is, zwaaien ze uit over het fietspad
en vormen zodoende groot gevaar voor de vele fietsers aldaar,

Afgezien van de OV-belasting is dit traject de laatste jaren uitgegroeid tot een forse sluiproute voor de
dwars door onze wijk lopende regionale verkeersader:

Buitenrustlaan/Kamperlaan/Paviljoenslaan. Ondanks de vele pogingen die wij in de afgelopen jaren hebben
gedaan om de problematiek rond veiligheid, overlast en gezondheid van huidige en toekomstige
(Mariastichting) bewoners langs en in de omgeving van dit traject onder de aandacht te brengen en te wijzen
op de urgentie ervan, heeft dat tot op heden niet geresulteerd in een concrete aanzet van de gemeente
Haarlem tot het vinden van een structurele oplossing,

Het lijkt ons overboadig om al onze argumenten hier te herhalen. Wel willen we, in het kader van de
verkeersveiligheid, nogmaals aandringen op het plaatsen van een roodlicht- en snelheidscamera op het
kruispunt Kamperlaan/Kleine Houtweg,

Wat de inhoudelijke pricriteitenstelling voor het duurzaam veilig inrichten van de gebiedsontsluitingswegen
in Welgelegen betreft staat de Dreef, m.n. het gedeelte tussen Houtplein en Florapark, o.i. op de eerste
plaats. In uw lijst komt de Dreef niet eens voor. De hoeveelheid bussen en de snelheid waarmee wordt
gereden over het sterk verwaarloosde wegdek vormen een dagelijks gevaar voor de bewoners en de
schoolgaande kinderen, om nog maar te zwijgen over de schade aan gebouwen. Wij pleiten dan cok voor het
op korte termijn veilig inrichten van en het aanbrengen van snelheidsbeperkende voorzieningen op dit stuk
van de Dreef.

Ook de Raamsingel en de Gasthuissingel komen niet voor op uw prioriteitenlijst, terwijl daar de duurzaam
veilige inrichting, gezicn de tocname van het (vracht) verkeer, nog heel wat tc wensen over laat.

In paragraaf 5.4 staat aangegeven dat in 2006 ¢en verwijssysteem voor de routering van vrachtwagens zal
worden opgesteld. Wij willen u daarbij dringend verzoeken deze vrachtwagenroute niet via woonstraten te
laten lopen. llclaas ontbreckt in uw nota een aanbeveling voor het distributic-overslagsysteem (I1et buiten de
stad overladen in kleine transporters). Bovendien hebben wij in de nota tevergeefs gezocht naar een
overzichi van routes voor het transpoit van gevaarlijke stoffen. Deze zeer risicovolle transporten vinden tot
onze verbijstering plaats dwars door de stad. Een voorbeeld hiervan is het LPG-transport over
Houtplein/Frederiksparkweg/Rustenburgeriaain. Het moge van zelf sprekein dai wij u zeer dringend
verzoeken om met spoed een eind te maken aan deze voor bewoners van onze wijk zeer onveilige situatie.

Tot slot nog enkele aanbevelingen:

Q./




Aangezien de verkeersproblematiek in Haarlem deels een regionaal en provinciaal karakter heeft, zal de
provincie Noord Holland betrokken moeten worden hij het zocken naar oplossingen en de financiering
hiervan. Onlangs is tijdens een bijeenkomst van de raadscommissie SO besloten een integrale, brede visie op
de verkeersstromen in en door Haarlem op te stellen en deze aan de provincie voor te leggen. Ons advies is
om in deze brede visie zowel de verkeersveiligheid als de milieuproblematiek te betrekken.

Omdat het totaal aantal verkeersongevallen veel groter is dan de ongevallen met doden of ernstig gewonden
als gevolg, adviseren wij u haast te maken met het overzicht van de "ongevallenconcentratiepunten” en deze
inventarisatie ook te betrekken bij het opstellen van de prioriteitenlijsten.

Naast de geregistreerde ernstige en minder emstige ongelukken, vinden er dagelijks een groot aantal "bijna
ongelukken" plaats. Hoewel registratie daarvan via de geijkte kanalen onmogelijk is, zou het toch aan te
bevelen zijn hier meer inzicht in te verkrijgen, bijvoorbeeld door er bij de bevolking op aan te dringen deze
"near accidents" te melden bij een daartoe in het leven te roepen meldpunt.

In het kader van het zoveel mogelijk weren van vrachtverkeer uit de stad: Alleen vrachtwagens met
bestemming binnenstad toelaten, doorgaand vrachtverkeer buitenom leiden. Vrachtverkeer met bestemming
westelijke randweg en Heemstede/Aerdenhout/Zandvoort e.v. via Europaweg over de Schouwbroekerbrug
leiden. Invoeren van een distributie-overslagsysteem.

In de hoop u dat u onze opmerkingen, suggesties en aanbevelingen zult honoreren,

Met vriendelijke groeten,

Namens Wijkraad Welgelegen

Jesse Andriese Lyvia Ammerlaan

Voorzitter werkgroen verkeer & vervoer




Wijkraad Welgelegen

Secretariaat:
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

Aan het college van B&W en de
Gemeenteraad van de gemeente Haarlem
Postbus 511

2003 PB HAARLEM

Betreft: reactie Herinrichting sportcomplex aan de Noord-Schalkwijkerweg

Haarlem, 10 november 2005

Geachte dames en heren,

Wijkraad Welgelegen wil u bij deze deelgenoot maken van haar zorg;

In de gecombineerde vergadering van de raadscommissies SO en OWSR op 20-10-05, is de
herinrichting van het sportcomplex aan de Noord-Schalkwijkerweg behandeld. Onze zorg betreft de
plannen rond het noordelijk deel (TYBB) van dit gebied. Bij de plannen tot herinrichting van dit
gebied is namelijk geen rekening gehouden met en geen ruimte gelaten voor de toekomstige aanleg
van een tunnelverbinding onder het Spaame. Een tunnelverbmdmg die wel als mogelijkheid
(rekenmodel) en wenselijkheid is opgenomen in het HVVP en in het Structuurplan Haarlem 2020 als
optie genoemd staat.

Reeds vele malen heeft de wijkraad Welgelegen aandacht gevraagd voor de steeds groter wordende
verkeersproblemen in onze wijk. Behalve door het huidige beleid om het centrum autoluw te maken en
"ruim baan" te geven aan de Zuidtangent, worden deze problemen veroorzaakt door het ontbreken van
een goede oplossing voor Haarlems drukste verkeersader: het oost-westverkeer dat via de
Buitenrustbruggen vanaf de Schipholweg (N201) onze wijk binnenraast en vice versa.

Telkens als wij het probleem bij gemeente en politick aankaarten, geeft men als antwoord dat het
inderdaad een zeer zorgelijke situatie is, maar van een structurele oplossing is tot op heden geen
sprake. Met het besluit tot hemmchtmg van het TYBB terrein is die structurele oplossing onmogelijk
geworden.

Uit de "rapportage Luchtkwaliteit Haarlem 2004" blijkt dat de grenswaarden voor NO2 en fijnstof in
onze wijk regelmatig fors worden overschreden. In die rapportage staat het tracé
Buitenrustlaan/Kamperlaan op nummer drie van Haarlems meest verontreinigde straten, terwijl ook
andere tracé's door onze wijk sterk vervuilend zijn. Er is weinig fantasie voor nodig om te bedenken
wat deze cumulatie betekent voor de gezondheid van de wijkbewoners.

De toekomst biedt een nog somberder perspectief: behalve de forse autonome groei en de toename van
verkeer als gevolg van het autoluw maken van de binnenstad, zal de nieuwe woonwijk met 400
woningen (ca 1000 bewoners) op het terrein van de Mariastichting langs de Kamperlaan meer verkeer
genereren, maar ook meer en betere oversteekmogelijkheden (schoolgaande kinderen etc)
noodzakelijk maken, Overigens is het milieuaspect i.v.m. deze nieuwe woonwijk ook een belangrijk
aandachtspunt.
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Wijkraad Welgelegen

Secretariaat:
Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

Ook de komst van kantoren, woningen, winkels en gemeentehuis rond de Schipholweg (plan Haarlem
023) brengt ongetwijfeld meer verkeer van en naar het centrum en overige delen van de stad met zich
mee, verkeer dat voor het overgrote deel ook via deze route zal rijden.

Dat dit alles niet alleen zeer negatieve gevolgen heeft voor de leefbaarheid in onze wijk maar ook voor
de bereikbaarheid van buur- en kustgemeenten moge duidelijk zijn. En dat terwijl de doorstroming
over dit tracé in het onlangs gepresenteerde DVM-plan, als onderdeel van het provinciale project
"Bereikbaarheid van de kust", is voorzien van hoge prioriteit.

Helaas hebben wij moeten constateren dat er wél geldverslindend onderzoek wordt gedaan naar de
mogelijkheid van een Zuidtangenttunnel onder het Spaarne, die door slechts één bus gebruikt gaat
worden en die moet bijdragen aan slechts een paar minuten tijdswinst van die éne bus, terwijl geen
enkel concreet onderzoek is gedaan en ook niet voor de nabije toekomst op stapel staat, naar de enige
tunnelverbinding onder het Spaarne die werkelijk zin zou hebben. Een tunnelverbinding die een
structurele oplossing zou leveren voor de doorstroming van het verkeer over de zuidelijke oost-
westroute en de vermindering van verkeers- en milieu-overlast voor de bewoners van onze wijk. Een
tunnelverbinding die ook de doorstroming op de Schipholweg, het toekomstige visitekaartje van de
stad, ten goede zou komen.

Wijkraad Welgelegen gaat ervan uit dat u wel de urgentie inziet van een structurele oplossing en wil
daarom nogmaals met klem aandringen op een serieus onderzoek naar de mogelijkheid van
ondertunneling. En dan bedoelen we niet alleen onderzoek van de verbinding volgens het op de
plankaart van het Structuurplan Haarlem 2020 gestippelde traject, maar ook onderzock naar
alternatieve, kortere trajecten - bijvoorbeeld zoals onlangs door D'66 is voorgesteld - en technische
mogelijkheden, gebaseerd op een grondige analyse van verkeersstromen en -bestemmingen.

Wij hopen dat de plannen tot ontruiming van de sportvelden zullen bijdragen aan een snelle initiatie
van dit onderzoek, en dat bij de herinrichting van het TYBB terrein rekening gehouden zal worden
met de mogelijke aanleg van ecn tunneltracé.

Met vriendelijke groet,
namens de Wijkraad Welgelegen,

Jesse Andriesse Udo Kluyver
Voorzitter Voorzitter werkgroep V&V
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Wijkraad Welgelegen

Enkele aandachtspunten van de wijkraad Welgelegen t.b.v. de verkiezingsprogramma's
van de politicke partijen

1. In het algemeen pleiten wij voor doorzichtig, betrouwbaar beleid en het luisteren naar
reéle wensen, verwachtingen en behoeftes van burgers. Door samenwerking en het zoveel
mogelijk rekening houden met de belangen van bewoners kan men een optimaal gebruik
maken van de inbreng van deze bewoners. Daarbij verwachten wij van onze politicke
vertegenwoordigers een doordachte, gedegen toekomstvisie, ook voor de lange termijn.
Niet het "scoren", maar het "zorgen voor" moet het doel zijn, waarbij het belang van de
belangrijkste gebruikers en eigenaars van de stad: de bewoners, voorop moet staan.

Bij dit alles hechten wij belang aan meer focus op kwaliteit en duurzaamheid.

2. Verkeer en veiligheid
Grote zorgen hebben wij over de toename van het verkeer door de wijk Welgelegen. Niet
alleen neemt het aantal voertuigen via de doorgaande route Buitenrustbruggen -
Kamperlaan- Paviljoenslaan fors toe, ook andere trajecten, zoals via de Rustenburgerlaan-
Frederikspark, de Dreef, de Kleine Houtweg en de Van Eedenstraat hebben te kampen met
aanzienlijke toename van (vracht- en personen)verkeer.
Deze toename heeft directe gevolgen voor veiligheid, milieu en woongenot, kortom de
leefbaarheid in de wijk: Overlast van lawaai en trillingen, verslechtering van de
luchtkwaliteit (zie de rapportage luchtkwaliteit 2004), onveiligheid voor voetgangers en
fietsers (Welgelegen is een kinderrijke wijk), aantasting van het groen. Autonome groei is
slechts een van de oorzaken, een andere is het beleid van de gemeente Haarlem. Een
beleid dat is gericht op het autoluw maken van de binnenstad en het geven van ruim baan
aan de Zuidtangent, waarbij het verkeer dat nu door de binnenstad rijdt, hoofdzakelijk
door onze wijk wordt geleid.
Ook is de gemeente Haarlem er tot op heden niet toe gekomen om, in samenspraak met
omliggende gemeenten en de provincie NH een onderzoek te doen naar een oplossing
voor het doorgaande regionale verkeer door onze wijk. Wij betreuren dat zeer.
Hetzelfde geldt voor het parkeerbeleid. Mede door het wegvallen van
parkeermogelijkheden in de binnenstad, wordt de parkeerdruk in onze wijk steeds groter,
waardoor bewoners hun auto meestal niet kwijt kunnen. Bovendien zorgen "parkeerplaats-
zoekenden" voor veel overlast.
Eén van de maatregelen waarvoor wij herhaaldelijk bij de gemeente gepleit hebben is het
met spoed invoeren van het, in het HVVP toegezegde, 30km/u regime, met name in die
straten waar dat het meest nodig is. Ook hebben wij verzocht om het omzetten van
"centrumparkeren” in "belanghebbendenparkeren” in straten met veel parkeeroverlast.
Helaas kregen wij tot nu toe in beide gevallen nul op het rekest.

3. Openbaar vervoer
De wijk Welgelegen wordt doorsneden door diverse OV routes. Hierbij geldt wat ons
betreft: Efficiency, samenvoegen van lijnen, herziening van het lijnenplan en het
minimaliseren van OV-verkeer door woonstraten geeft minder overlast voor bewoners.
Bijvoorbeeld: In de huidige situatie rijden er per uur 24 en voor een deel zelfs 40,
(nagenoeg lege) bussen achter elkaar aan over hetzelfde traject (van Schipholweg naar
station en v.v.). Dit aantal kan aanzienlijk teruggebracht worden als b.v. de oostelijke en
zuidelijke regionale lijnen samenkomen op een HOV station bij de nieuwe 023-lokatie.
Passagiers kunnen van daaruit met lokale bussen en de Zuidtangent hun reis vervolgen.




Daarmee zou, om het tot onze wijk te beperken, het aantal bussen over het traject
Rustenburgerlaan/Houtplein/Tempeliersstraat aanzienlijk worden teruggedrongen, zodat
er eindelijk iets gedaan kan worden aan de lecfbaarheid in dit steeds verder
"verblikkende" deel van de wijk.

Toename van (bus)verkeer is mede oorzaak van de voortschrijdende verloedering van de
omgeving Houtplein/Tempeliersstraat. grote nadelige gevolgen voor het aanzien en de
veiligheid van plein en straat en de aantrekkelijkheid voor het vestigen van bijvoorbeeld
kwaliteitsdetailhandel.

.. Overige prioriteiten:

- Onderhoud en verbetering van de kwaliteit van parken, perken en bomen.

- Aandacht voor behoud en restauratie van de 19°-eeuwse bouwring rond de binnenstad,
bijvoorbeeld door het stimuleren en belonen van bewonersinitiatieven, het wegwerken en
voorkomen van achterstallig onderhoud in de openbare ruimte en het nemen van
maatregelen ter bevordering van de leefbaarheid.

In onze wijk hebben tal van bewoners de afgelopen jaren veel geld en energie
geinvesteerd in het restaureren en verfraaien van binnen- en buitenkant van hun (19%
eeuwse) huis, hetgeen ook het aanzien van wijk en stad (beschermd stadsgezicht) zeer ten
goede komt. Helaas vormt de bij punt 2 en 3 geschetste verkeersproblematiek een
voortdurende aanslag op de huizen (scheuren verzakkingen en vervuiling) en daarmee op
het woongenot van de bewoners.

November 2005



Wijkraad Welgelegen Secretariaat;

—Veremgmg met beperkte aansprakelijkheid- Postbus 3239
2001 DE Haarlem

Postbank: 2518429

Aan de Gemeente Haarlem
Projectbureau Zuidtangent West

T.a.v. mevrouw S. van Velsen-Hammigh
Postbus 419

2013 DN HAARLEM

Betreft: inspraakreactie Voorlopig Ontwerp en beeldkwaliteitsplan herinrichting Gedempte Oude
Gracht

Haarlem, 28 augustus 2005

Geachte dames en heren,

De Wijkraad Welgelegen maakt bij deze gebruik van het recht op inspraak ten aanzien van het
Voorlopig Ontwerp en het beeldkwaliteitsplan voor de herinrichting van de Gedempte Oude Gracht.

Het Voorlopig Ontwerp geeft de Wijkraad Welgelegen aanleiding tot de volgende opmerkingen:

1. Allereerst zijn wij overtuigd van de noodzaak tot restauratie en herinrichting van de Gedempte
Oude Gracht (GOG), als dit leidt tot verfraaiing van straat- en stadsbeeld en verbetering van
de veiligheid van fietsers en voetgangers. Echter: één van de voorgenomen maatregelen is het
invoeren van éénrichtingsverkeer op de GOG. Dat betekent dat (vracht)verkeer in zuidelijke
richting, dus vanaf de Nassaulaan naar het Spaarne, niet meer over de GOG kan rijden maar,
zoals het rapport zegt "via De Raaks de stad uit wordt geleid". Hieruit volgt dat de enig
mogelijke route voor dit verkeer loopt via de Wilhelminastraat en de wegen door de wijk
Welgelegen naar de Lange Brug (over de singels) en de Buitenrustbruggen (via Van
Eedenstraat, Paviljoenslaan, Kamperlaan, Buitenrustlaan en de sluiproute via Houtplein,
Frederiksparkweg, Rustenburgerlaan). Wat dat voor consequenties heeft voor de nu al zeer
hoge verkeersintensiteit op de Wilhelminastraat en de routes door Welgelegen, is niet in het
onderzoek opgenomen. Er wordt dus ook niet aangegeven welke maatregelen genomen zullen
worden om de verkeersoverlast voor de bewoners van deze straten te beperken.

2. Overigens hebben wij grote twijfels over de noodzaak tot het instellen van
éénrichtingsverkeer: Als het uitgangspunt is dat de bus op de GOG wordt onderworpen aan
een 30km/uur regime, is het geven van "ruim baan" hiermee in tegenspraak, aangezien dit
juist verhoging van de snelheid in de hand werkt.

3. Daarnaast wordt in het rapport totaal voorbijgegaan aan de gevolgen voor het verkeer in onze
wijk van eventuele verkeersmaatregelen in het kader van de Spaarnepassage van de
Zuidtangent (verkeerskluwen Lange Brug); maatregelen die wél worden genoemd als
relevante beleidsomgeving in samenhang met de herinrichting GOG.

Wij vrezen dat al deze maatregelen een forse verhoging van de nu al ontoelaatbare
verkeersoverlast in onze wijk tot gevolg zullen hebben.
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Wijkraad Welgelegen Secretariaat:
-Vereniging met beperkte aansprakelijkheid- Postbus 3239
2001 DE Haarlem
Postbank: 2518429

4. Tenslotte verwachten wij dat door het wegvallen van parkeerplaatsen op de GOG, de
parkeerdruk in aan het centrum grenzende delen van onze wijk flink zal toenemen. Wij vinden
dit een ongewenste ontwikkeling, aangezien de parkeeroverlast in deze straten nu al zeer groot
is. In een ander kader hebben wij al meerdere malen aangedrongen op maatregelen tot het
terugdringen van deze parkeeroverlast, zoals het invoeren van belanghebbendenparkeren. De
plannen in dit Voorontwerp benadrukken e¢ens te meer de urgentie hiervan.

Uiteraard zijn wij altijd bereid over deze voor onze wijk zo belangrijke zaken met u van gedachten te
wisselen.

Namens de wijkraad Welgelegen,

Met vriendelijke groet,
Jesse Andriese Udo Kluijver
Voorzitter voorzitter werkgroep V&V
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Aan de leden van de gemeenteraad van de gemeente Haarlem
Postbus 511
2003 PB HAARLEM

T.b.v gemeenteraadsvergadering van woensdag 20 april 2005

Betreft: Ontwerp Structuurplan Haarlem 2020

Haarlem 14 april 2005

Geachte dames en heren,

Bij deze vragen wij uw aandacht voor een toelichting op de door ons ingediende zienswijze
bij het Ontwerp Structuurplan Haarlem 2020.

Op de plankaart behorend bij het Voorontwerp Structuurplan dat voorjaar 2004 is vrijgegeven
voor inspraak en wettelijk vooroverleg, staan enkele halteplaatsen HOV aangegeven, echter
niet op het Houtplein. Op dezelfde kaart staan diverse routes HOV aangegeven, echter niet het
traject Houtplein - Frederiksparkweg - Rustenburgerlaan. Groot was dan ook onze verbazing
toen er in het in december 2004 gepresenteerde Ontwerp Structuurplan wel sprake was van
een halteplaats HOV op het Houtplein en een tot HOV-lijn op te waarderen stamlijn OV over
het voornoemde traject.

De gemeentelijke "Nota van Antwoord naar aanleiding van inspraak en wettelijk vooroverleg
over het voorontwerp structuurplan” geeft geen aanleiding voor deze wijziging. Wij waren
dan ook onaangenaam verrast, temeer daar wij in de eerste fase, de fase van het voorontwerp,
niet hebben kunnen reageren en niet van ons wettelijk recht op inspraak gebruik hebben
kunnen maken.

Wij willen u dan ook dringend verzoeken deze wijziging t.0.v. het voorontwerp weer
ongedaan te maken.

In de Zienswijzennota Ontwerp Structuurplan is als antwoord op de door ons ingediende
zienswijze (nr. 37) aangegeven dat de reden waarom iiberhaupt al die buslijnen door onze
woonstraten geleid worden is, dat het op de doorgaande route via Paviljoenslaan-
Kamperlaan-Buitenrustlaan zo druk is met overig verkeer, dat de bussen daar teveel
vertraging zouden oplopen.

En daarmee slaat men de spijker op zijn kop, want uiteindelijk worden bijna alle
verkeersproblemen in onze wijk veroorzaakt door het ontbreken van een goede oplossing voor
het oost-westverkeer vanaf de Schipholweg en vice versa.

Telkens als onze wijkraad, maar ook anderen, het probleem bij gemeente en politick
aankaarten, geeft men als antwoord dat het inderdaad een zeer zorgelijke situatie is, maar dat
een structurele oplossing in de vorm van een tunnel niet haalbaar is, te duur, te weinig
maatschappelijk draagvlak heeft, etc.; kortom een zogenaamd onoplosbaar probleem waar
men de schouders bij ophaalt.

De toekomst biedt een nog somberder perspectief: behalve de forse autonome groei en de
toename van verkeer als gevolg van het autoluw maken van de binnenstad, zal de bouw van
een nieuwe woonwijk met 400 woningen (ca 1000 bewoners) op het terrein van de
Mariastichting langs de Kamperlaan meer verkeer genereren, maar ook meer en betere




oversteekmogelijkheden (schoolgaande kinderen etc) noodzakelijk maken. (Overigens is het
milieuaspect i.v.m. deze nieuwe woonwijk een ander, maar niet minder belangrijk
aandachtspunt). De komst van kantoren, winkels en gemeentehuis rond de Schipholweg
brengt ongetwijfeld meer verkeer van en naar het centrum en overige delen van de stad met
zich mee, verkeer dat voor een groot deel ook via deze route zal rijden. Dit alles heeft niet
alleen negaticve gevolgen voor de leefbaarheid in onze wijk maar ook voor de bereikbaarheid
van buur- en kustgemeenten.

Het is ons een raadsel waarom men al jaren onderzoek doet naar de mogelijkheid van een
tunnel onder het Spaarne die door slechts één bus gebruikt gaat worden en die moet bijdragen
aan slechts een paar minuten tijdswinst van die éne bus, terwijl geen enkel concreet onderzoek
is gedaan, en helaas ook niet wordt aangekondigd in dit Ontwerp Structuurplan (er is slechts
sprake van een "rekenmodel” en "theoretisch belang"), naar de enige tunnelverbinding onder
het Spaarne die werkelijk zin zou hebben. Een tunnelverbinding die een grote bijdrage zou
leveren aan de doorstroming van het verkeer over de zuidelijke oost-westroute en aan de
vermindering van verkeers- en milieu-overlast voor de bewoners van onze wijk.

Wijkraad Welgelegen wil daarom nogmaals met klem aandringen op het opnemen in het
Structuurplan van een concrete toezegging om op korte termijn de mogelijkheid van
ondertunneling serieus te onderzoeken. En dan bedoelen we niet alleen onderzoek van de
verbinding volgens het op de plankaart gestippelde traject, maar ook onderzoek naar
alternatieve trajecten en technische mogelijkheden, gebaseerd op een grondige analyse van
verkeersstromen en -bestemmingen.

Uiteraard zijn we bereid aan een dergelijk onderzoek alle medewerking te verlenen.

Met vriendelijke groet,
Namens de Wijkraad Welgelegen

Jesse Andriese Jan Smit
voorzitter secretaris
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Gemeente Haarlem

Sector Stadsbeheer/ afd. Verkeer en Vervoer
t.a.v. de heer drs A. Hendriksen

Postbus 511

2003 PB HAARLEM

Betreft: Herhaald verzoek instellen 30 km/h zone wijk Welgelegen

Datum; 14 maart 2005

Geachte heer Hendriksen,

Hoewel de werkgroep Verkeer & Vervoer in het verleden meerdere verzoeken heeft gedaan
om in onze wijk 30 km/h snelheidsbeperking in te stellen, is door de gemeente tot op heden
nog niet aan dit verzoek voldaan. Dit ondanks hetgeen in het HVVP (Duurzaam Veilig-
programma) is bepaald en reeds met succes is gefmplementeerd in de aangrenzende wijk
Rozenprieel.

Daar onze wijk, evenals het Rozenprieel, voor het overgrote deel een woonbestemming heeft
en de verkeersdrukte in de (nabije) toekomst volgens verschillende prognoses relatief sterk zal
gaan toenemen, hechten wij er belang aan de invoering van de snelheidsbeperking met
prioriteit in te voeren.

Uiteraard zijn wij bereid ons verzoek mondeling toe te lichten.

In afwachting van uw reactie, teken ik,

hoogachtend,

Udo Kluijver Jan Smit

Vz. Werkgroep Verkeer & Vervoer secretaris

Wijkraad Welgelegen Wijkraad Welgelegen




Aan het college van B&W en de
Gemeenteraad van de gemeente Haarlem
Postbus 511

2003 PB HAARLEM

Betreft: reactie Ontwerp Structuurplan Haarlem 2020

Haarlem, 20 december 2004

Geachte dames en heren,

De Wijkraad Welgelegen reageert bij deze op het Ontwerp Structuurplan Haarlem 2020, dat per 30
november ter inzage is gelegd. In deze reactie zullen wij ons beperken tot onze wijk.

Het Ontwerp geeft aanleiding tot de volgende opmerkingen:

1. Op de hoofdkaart van het Ontwerp staat het Houtplein aangemerkt als "Halteplaats HOV".
In het in april 2004 ter commentaar toegezonden Voorontwerp Structuurplan stond dat niet
aangegeven. Wij hebben daartegen indertijd dus ook geen bezwaar kunnen maken.
Bij deze doen wij dat alsnog.
Het Houtplein vormt van oudsher de zuidelijke toegangspoort tot de stad en maakt dan ook,
terecht, deel uit van de cultuurhistorische basisstructuur van de stad (pag. 40). Bovendien is een
onderdeel van de "vergrote binnenstadgedachte" (pag. 64) het versterken van de relatie van de
binnenstad met de Haarlemmerhout. Hierbij is de opzet: "duidelijke en aantrekkelijke
langzaamverkeersverbindingen en een verzorgde openbare ruimte in het tussengebied”. Dit betreft
dus ook het Houtplein.
Het aanzienlijk aantal busbewegingen dat in de huidige situatie over het plein plaatsvindt, heeft al
grote nadelige gevolgen voor de leefbaarheid van het plein voor aan- en omwonenden en de
aantrekkelijkheid voor het vestigen van detailhandel. Deze onaantrekkelijkheid en onleefbaarheid
zal sterk toenemen als het plein wordt uitgebreid tot Halteplaats HOV, met alle consequenties van
dien.
Op grond van het voorgaande dringen wij er bij u op aan deze bestempeling weer ongedaan te
maken.

2. Wat ook niet in het Voorontwerp stond en tot onze onaangename verrassing wel op de plankaart
van het Ontwerp, is de aanduiding van de route Houtplein/Frederiksparkweg/Rustenburgerlaan als
"stamlijn OV".

Wij willen hiertegen dan ook emstig bezwaar maken, temeer omdat in de tekst (pag. 19) wordt
vermeld dat "stamlijnen worden opgewaardeerd tot HOV-lijnen".

Wij wijzen u erop dat het leiden van een stamlijn c.q. HOV-lijn dwars door een woonwijk geheel
in tegenspraak is met het speerpunt van dit zelfde Structuurplan: "duurzaam goed wonen in de
Haarlemse wijken, met als uitgangspunt dat karakter en kwaliteit van de leefomgeving behouden
blijven en waar nodig verbeterd worden. Bij het bevorderen van de leefbaarheid in de wijken is de
inzet: minder verkeer in de wijken." Ook in het HVVP is bepaald dat doorgaand verkeer door
woonwijken vermeden moet worden.

Tenslotte doorkruist deze toevoeging het recentelijk gestarte restauratieplan Frederikspark, een
park dat is opgenomen in de rij van "te behouden historische groenstructuren” (pag 41). Dit plan
voorziet onder meer in het groener en smaller maken van de Frederiksparkweg.

Wij verzocken u dan ook met klem deze wijziging t.0.v. het voorontwerp weer ongedaan te
maken.

3. Het noordelijk deel van Welgelegen, tussen Van Eedenstraat en Kleine Houtweg, wordt op de
kaart aangegeven als "centrumstedelijk gebied". Wij verzetten ons sterk tegen deze
functieaanduiding. Het water van de singel vormt een scherpe grens tussen het centrum en onze
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wijk voor wat betreft karakter, bebouwing en gebruik. Het betreffende gebied heeft, op het
Houtplein en de Tempeliersstraat na, hoofdzakelijk een woonfunctie. Aangezien de omgeving
Houtplein/Tempeliersstraat al op de kaart staat aangegeven als "zone te versterken met
maatschappelijk functies”, stellen wij u voor de bestemming van de rest van dit gebied te wijzigen
in "functiemenging in woonwijken".

Tot ons groot genoegen is op de Hoofdkaart een zuidelijke verbindingsroute tussen Schipholweg
en Westelijke randweg ingetekend. Reeds vele malen, o.a. in onze reactie op het HVVP, gaven wij
aan dat het verkeersprobleem van het oost-westverkeer door onze wijk alleen door middel van een
structurele aanpak opgelost kan worden. Ook in het Ontwerp Structuurplan wordt deze noodzaak
op diverse plaatsen aangegeven (pag. 19, 46, 57,99). Echter, in hoofdstuk 3.6, toekomstvisie op
regionale opgaven, komt de verbinding Schipholweg - Westelijke randweg als knelpunt helemaal
niet voor. Zowel bij het onderdeel betreffende de verbetering van het regionale wegennet als in de
beschrijving van de toename van de druk op de bereikbaarheid van de kust ontbreken concrete
voorstellen tot opheffen van dit knelpunt; een knelpunt dat ook wordt gesignaleerd in het
provinciale meerjarenproject "Bereikbaarheid van de kust".

Wij zijn daarom bang dat het een vaag plan blijft en dat een concreet voorstel tot het uitvoeren van
bijvoorbeeld een haalbaarheidsonderzoek voorlopig niet op de (provinciale) politicke agenda
terecht zal komen.

Wij gaan ervan uit dat wij met onze zienswijze een bijdrage hebben kunnen leveren aan de
discussie over het Ontwerp Structuurplan Haarlem 2020 en hopen dat u onze verzoeken zult
honoreren en onze voorstellen in het definitieve Structuurplan zult overnemen.

Namens de wijkraad Welgelegen,
Met vriendelijke groet,

Jesse Andriese Jan Smit
Voorzitter Secretaris



Gemeente Haarlem, Stadhuis
Wethouder M, Divendal
Postbus 511

2003 PB HAARLEM

Betreft: aanpassing Zuidtangenttracé Haarlem, Spaarnepassage

Datum:16-12-2004

Geachte heer Divendal,

Via de pers werden wij één dezer dagen geconfronteerd met de ontwikkelingen rond de
definitieve keuze voor de Spaarnepassage van de Zuidtangent. Op basis van de door
ingenieursbureau DHV uitgevoerde vergelijking heeft de brugvariant de voorkeur van het
College van B&W. Deze brugvariant bestaat uit passage via de Langebrug, gecombineerd met
een pakket verkeersmaatregelen.

De voorgestelde verkeersmaatregelen in dit pakket hebben grote beroering en verontrusting
veroorzaakt bij de bewoners van onze wijk. Van enige inspraak of informatie van
gemeentewege aan de wijkraad Welgelegen is in het geheel tot nog toe geen sprake geweest.
En waar is het allemaal voor nodig?

Op basis van rijtijdenmetingen wordt geregistreerd dat, over een dag gemeten, slechts 4% van
de ritten van de Zuidtangent een vertraging van meer dan 3 minuten heeft. Dus 96% heeft
geen of minder dan 3 minuten vertraging!!!

Wellicht zou u het College kunnen voorstellen te onderzoeken in hoeverre dit al zeer geringe
percentage nog kan worden verminderd door optimaliseren van het voorrangsbeleid bij
verkeerslichten en brugopeningen.

Over het pakket het volgende.

Deze verkeersmaatregelen voorzien in het bijna geheel afsluiten van de Langebrug voor
overig verkeer, zodat al het verkeer, zowel stad in als stad vit en b.v. ook naar parkeergarage
De Kamp, via de Buitenrustbruggen, en dus dwars door onze wijk wordt geleid.

Ook het invoeren van éénrichtingsverkeer op de Gedempte Qude Gracht zal, in combinatie
met het afsluiten van doorgaand verkeer via de singels, gevolgen hebben voor de
verkeersdruk in onze wijk.

In het DHV rapport wordt gerept over de gevolgen van de verkeersmaatregelen voor de
capaciteit van de Buitenrustbruggen , maar gemakshalve is verzuimd te kijken naar het

~ vervolgtraject vlak na de bruggen, het traject door de wijk Welgelegen. De
verkeersmaatregelen veroorzaken een enorme verzwaring van de verkeersdruk op diverse
tracé's door onze wijk (Buitenrustlaan/Kamperlaan/Dreef/c.q.Van Eedenstraat, Raamsingel/
Houtplein/Frederiksparkweg/Rustenburgetlaan, Gasthuissingel/Kleine Houtweg ) en hebben
onaanvaardbaar grote nadelige gevolgen voor leefbaarheid, veiligheid en ntilieu. En dat
terwijl de wijk Welgelegen wat betreft verkeersdruk en bijbehorende milieu-overlast nu al
onevenredig zwaar is belast. Een belasting die door autonome groei en bijvoorbeeld de
toekomstige bebouwing van de Schipholweg met 0.a. kantoren en het nicuwe gemeentehuis,
waardoor meer verkeer van- en naar het centrum wordt gegenereerd, alleen maar zal
toenemen.

Bovendien zal de wijk de komende jaren te kampen krijgen met forse overlast door
bouwverkeer van en naar zowel de locatie Provinciehuis als de nieuwe woonwijk op het
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terrein van de Mariastichting. Overigens zal voor de toekomstige bewoners van deze aan de
Kamperlaan gelegen nieuwe woonwijk de extra verkeerstoename op dit traject ook geen
aanlokkelijk perspectief zijn.

Afgezien van het voorgaande, wordt bij de voorgestelde verkeersmaatregelen totaal voorbij
gegaan aan het feit dat extra verzwaring van de verkeersdruk in onze woonwijk in strijd is met
het HVVP, dat als uitgangspunt heeft dat doorgaand verkeer door woonwijken zoveel
mogelijk vermeden moet worden.

Ook in het Structuurplan Haarlem 2020 is 'duurzaam goed wonen in de Haarlemse wijken' een
speerpunt. Uitgangspunt daarbij is dat karakter en kwaliteit van de leefomgeving behouden
blijven en waar nodig verbeterd worden. Bij het bevorderen van de leefbaarheid in de wijken
is de inzet: minder verkeer in de wijken.

Kortom, de wijkraad Welgelegen is van mening dat de consequenties van de voorgestelde
optie Spaarnepassage- Langebrug voor onze wijk totaal onacceptabel zijn. Wij willen u dan
ook met klem verzoeken uw invloed uit te oefenen om het College ertoe te bewegen af te zien
van deze voor de bewoners van onze wijk zeer ingrijpende en bezwarende

verkeersmaatregelen.

Met vriendelijke groet,

Udo Kluijver Jan Smit

Vz. Werkgroep Verkeer & Vervoer secretaris

Wijkraad Welgelegen Wijkraad Welgelegen




Aan: de leden van commissie Stadsbeheer

t.b.v. : de vergadering dd 16-12-2004

Betreft: aanpassing Zuidtangenttracé Haarlem, Spaarnepassage
Datum:15-12-2004

Geachte commissieleden,

Via de pers werden wij één dezer dagen geconfronteerd met de ontwikkelingen rond de
definitieve keuze voor de Spaarnepassage van de Zuidtangent. Op basis van de door
ingenieursbureau DHV uitgevoerde vergelijking heeft de brugvariant de voorkeur van het
College van B&W. Deze brugvariant bestaat uit passage via de Langebrug, gecombineerd met
cen pakket verkeersmaatregelen,

De voorgestelde verkeersmaatregelen in dit pakket hebben grote beroering en verontrusting
veroorzaakt bij de bewoners van onze wijk. Van enige inspraak of informatie van
gemeentewege aan de wijkraad Welgelegen is in het geheel totnogtoe geen sprake geweest.
Deze verkeersmaatregelen voorzien in het bijna geheel afsluiten van de Langebrug voor
overig verkeer, zodat al het verkeer, zowel stad in als stad uit en b.v. ook naar parkeergarage
De Kamp, via de Buitenrustbruggen, en dus dwars door onze wijk wordt geleid.

Ook het invoeren van éénrichtingsverkeer op de Gedempte Oude Gracht zal, in combinatie
met het afsluiten van doorgaand verkeer via de singels, gevolgen hebben voor de
verkeersdruk in onze wijk.

In het DHV rapport wordt gerept over de gevolgen van de verkeersmaatregelen voor de
capaciteit van de Buitenrustbruggen , maar gemakshalve is verzuimd te kijken naar het
vervolgtraject vlak na de bruggen, het traject door de wijk Welgelegen. De

- verkeersmaatregelen veroorzaken een enorme verzwaring van de verkeersdruk op diverse
tracé's door onze wijk (Buitenrustlaan/Kamperlaan/Dreef/c.q.Van Eedenstraat, Raamsingel/
Houtplein/Frederiksparkweg/Rustenburgerlaan, Gasthuissingel/Kleine Houtweg ) en hebben
onaanvaardbaar grote nadelige gevolgen voor leefbaarheid, veiligheid en milieu. En dat
terwijl de wijk Welgelegen wat betreft verkeersdruk en bijbehorende milieu-overlast nu al
onevenredig zwaar is belast. Een belasting die door autonome groei en bijvoorbeeld de
toekomstige bebouwing van de Schipholweg met o.a. kantoren en het nieuwe gemeentehuis,
waardoor meer verkeer van- en naar het centrum wordt gegenereerd, alleen maar zal
toenemen.

Bovendien zal de wijk de komende jaren te kampen krijgen met forse overlast door
bouwverkeer van en naar zowel de locatie Provinciehuis als de nieuwe woonwijk op het
terrein van de Mariastichting. Overigens zal voor de toekomstige bewoners van deze aan de
Kamperlaan gelegen nieuwe woonwijk de extra verkeerstoename op dit traject ook geen
aanlokkelijk perspectief zijn.

Afgezien van het voorgaande, wordt bij de voorgestelde verkeersmaatregelen totaal voorbij
gegaan aan het feit dat extra verzwaring van de verkeersdruk in onze woonwijk in strijd is met
het HVVP, dat als uitgangspunt heeft dat doorgaand verkeer door woonwijken zoveel
mogelijk vermeden moet worden.

Ook in het Structuurplan Haarlem 2020 is 'duurzaam goed wonen in de Haarlemse wijken' een
speerpunt. Uitgangspunt daarbij is dat karakter en kwaliteit van de leefomgeving behouden
blijven en waar nodig verbeterd worden. Bij het bevorderen van de leefbaarheid in de wijken
is de inzet: minder verkeer in de wijken.

Kortom, de wijkraad Welgelegen is van mening dat de consequenties van de voorgestelde
optie Spaarnepassage- Langebrug voor onze wijk totaal onacceptabel zijn. Wij willen u dan




ook met klem verzoeken uw invloed uit te oefenen om het College ertoe te bewegen af te zien
van deze voor de bewoners van onze wijk zeer ingrijpende en bezwarende
verkeersmaatregelen.

Namens de Wijkraad Welgelegen

Udo Kluijver
Voorzitter werkgroep V&V

P.S.

En waar is het allemaal voor nodig?

Op basis van rijtijdenmetingen wordt geregistreerd dat, over een dag gemeten, slechts 4% van
de ritten van de Zuidtangent een vertraging van meer dan 3 minuten heeft. Dus 96% heeft
geen of minder dan 3 minuten vertraging!!!

Wellicht zou u het College kunnen voorstellen te onderzoeken in hoeverre dit al zeer geringe
percentage nog kan worden verminderd door optimaliseren van het voorrangsbeleid bij
verkeerslichten en brugopeningen.




WIJKRAAD WELGELEGEN
Werkgroep Verkeer & Vervoer

Gemeente Haarlem

Sector Stadsbeheer/ afd. Verkeer en Vervoer
t.a.v. de heer drs A. Hendriksen

Postbus 511

2003 PB HAARLEM

Betreft: Instellen 30 km/h zone

Datum: 26 mei 2003

Geachte heer Hendriksen,

Onder Verwijzing naar hetgeen in het HVVP (Duurzaam Veilig-programma) is bepaald,
willen wij u verzoeken een 30 km/h snelheidsbeperking in te stellen voor de gehele wijk
Welgelegen, met uitzondering van de doorgaande routes (Buitenrustlaan-Kamperlaan-
Paviljoensweg en Van Eedenstraat).

_ Het spreekt vanzelf dat wij verwachten dat, ter ondersteuning van deze maatregel, op
strategische punten verkeersdrempels worden aangebracht (zoals in het Rozenpriéel).

Tevens zouden wij het zeer op prijs stellen als er in het gedeelte van de wijk waar
belanghebbenden-parkeren geldt, op een aantal plaatsen herhalingsborden voor dit
vergunninghouders-parkeren geplaatst kunnen worden, aangezien de huidige plaatsing van de
borden geregeld voor verwarring aanleiding geeft.

Uiteraard zijn wij t.a.t. bereid onze verzoeken mondeling toe te lichten,

Met vriendelijke groet,

| Lyvia Ammerlaan
Werkgroep Verkeer & Vervoer
Wijkraad Welgelegen




Gemeente Haarlem

t.a.v. de heer drs A Hendriksen
hoofd Verkeer en Vervoer
Postbus 562

2003 RN HAARLEM

Betreft: Haarlems Verkeers- en Vervoerplan Inspraakronde

Datum: 20 maart 2002
Geachte heer Hendriksen,

Met verwijzing naar onze brief van 12 oktober 2001, waarin commentaar werd geleverd op de
participatienota, de participatiebijeenkomsten en naar aanleiding van de verwerking van ons
commentaar in het concept-HVVP, berichten wij u in deze inspraakronde het volgende.

Verbinding Schipholweg-Westelijke Randweg.

De wijkraad vindt de toezegging in het HVVP om een onderzoek te doen naar een duurzame
oplossing voor de Zuidelijke Ring bemoedigend. In diverse publicaties heeft de heer Prof, de
Ridder een alternatief aangedragen voor een wellicht te kostbare tunneloplossing. Het
verdient aanbeveling ook dit alternatief nader te bestuderen en mogelijke varianten te
onderzoeken,

We zouden graag van de gemeente de geplande termijn van dit onderzoek vernemen.

De huidige verkeersdrukte op dit traject ligt op zo'n 36000 voertuigen per dag. Door de
autonome groei zal dit toenemen tot 40000. De voorgenomen maatregelen op de Gedempte
Oude Gracht resulteren in een verkeersstroom van 45500 voertuigen (figuur 5.9, HVVP), wat
zelfs meer is dan er nu over de westelijke randweg rijdt.

Voor de wijk Welgelegen is de huidige verkeersdrukte al reeds een grote last. De overlast
bestaat uit geluidshinder, luchtverontreiniging en onveiligheid door 0.a
snelheidsovertredingen en roodlichtovertredingen (zie bijgevoegd kranten artikel van
woensdag 21 november),

Aangezien op korte en middenlange termijn geen vermindering van de verkeersdrukte te
- verwachten is, vragen wij de gemeente een maximale inspanning te verrichten om de
Buitenrustlaan en Kamperlaan geschikt te maken voor de toekomstige onvermijdelijke groei.

Wij denken daarbij aan de volgende punten;
* Geluidsarm asfalt
Wij hebben via het MIB vernomen dat vernieuwing van het wegdek op de Buitenrustlaan
- Kamperlaan voor het najaar op het programma staat. Wij vragen de gemeente de
specificatie van het asfalt op korte termijn aan de wijkraad te zenden.




* Groene golf
Naar onze mening zou er een groene golf gemaakt moeten worden van en naar de
Westelijke randweg en de Wilhelminastraat. Op beide trajecten is er nu veel onnodig
oponthoud door de verkeerslichten. Een groene golf zal ook een grote invloed hebben op
de gemiddelde snelheid.

" Gericht toezicht d.m.v. camera's Roodlicht en snelheid
Het installeren van camera's op het kruispunt Kleine Houtweg - Kamperlaan welke op
zowel roodlicht als snelheid controleren zal een enorme verandering in het rijgedrag
teweeg brengen (zie ervaringen in Leiden, Katwijk en vele andere gemeenten).

* Herinrichting kruispunt Kamperlaan - Kleine Houtweg,
Wij hebben vernomen via het MIB dat er een nieuwe verkeerslichteninstallatie komt op
dit kruispunt, wij hopen dat dit bijdraagt aan een veiligere kruising.
Wij vragen de gemeente ons de tekeningen van de uit te voeren werkzaamheden op korte
termijn toe te zenden.,
Ook hebben wij bericht gekregen dat er geen kruis komt op dit kruispunt. De motivatie
van de gemeente vinden wij onvoldoende en hierbij willen wij opnieuw aandringen op
maatregelen. Een dergelijk verkeersteken bestaat niet voor niets en onze ervaringen op de
Rustenburgerlaan zijn zo dat wij van mening zijn dat dit wel degelijk zal helpen bij het
vrijhouden van dit kruispunt. Gezien de toenemende verkeersstroom zullen de
opstoppingen ook frequenter worden, waarbij het belang van een dergelijke maatregel
onderstreept wordt.

Afsluiting Rustenburgerlaan.

De in het HVVP voorgestelde afsluiting van de Rustenburgerlaan bij de Buitenrustbruggen
zal positief werken op het tegengaan van sluipverkeer echter het is een paardenmiddel. Deze
kruising is van primair belang voor de ontsluiting van de wijken Welgelegen en Rozenprieel.
Een andere toegang via de Vlietzorgstraat vanaf de Buitenrustlaan is een zeer gevaarlijke en
zien wij niet als een goed alternatief. Deze toegang ligt namelijk pal na een onoverzichtelijke
bocht. Bovendien leent deze route zich niet voor ook het bestemmingsverkeer naar het
Rozenprieel.

De voorgestelde afsluiting is zo'n 15 jaar geleden al op een fiasco uitgelopen. De wijkraad ziet
veel meer heil in het veranderen van de stoplichtafstelling op het kruispunt Rustenburgerlaan

- Buitenrustlaan in combinatie met een groene golf op het traject Buitenrustlaan - Kamperlaan
- van Eedenstraat - Wilhelminastraat.

~ Fietsroute over het Groot Heiligland

Deze fietsroute lijkt ons een verspilling van het geld. Met name de brug over de singel is geen
verbetering omdat deze niet aansluit op een doorgaande fietsroute. Het aantal meters dat een
fietser naar Oost of West moet rijden om de route voort te zetten is evenveel met brug als
zonder brug.

Wij hopen spoedig een reactie van u te ontvangen,

Met vriendelijke groet,

Udo Kluiver Jan Smit

Werkgroep Verkeer en Vervoer Secretaris

Wijkraad Welgelegen Wijkraad Welgelegen




Datum :12 oktober 2001

Gemeente Haarlem
T.a.v, drs. A. Hendriksen
Hoofd verkeer en vervoer
Postbus 562

2003 RN Haarlem

Betreft: Haarlems Verkeer- en Vervoerplan, Participatienotitie oktober 2001

Geachte heer Hendriksen,

Naar aanleiding van uw brief van 5 oktober 2001 en de bijpehorende Nota B&W en het HVVP heeft
de wijkraad Welgelegen de volgende commentaren:

De wijk Welgelegen is een kinderrijke wilk grenzend aan de binnenstad en wordt doorsneden door
Haarlems drukste verkeersader (Buitenrustiaan-Kamperiaan-Paviljoenslaan). De verkeersoveriast
en -risico's van deze weg worden nu al als zeer hoog ervaren.

Helaas moeten we constateren dat binnen het HVVP geen enkele maatregel haalbaar geacht wordt
om de verkeersoveriast te verminderen. In tegendeel, door het afsluiten van het Verwulft neemt de
verkeersdrukte met nog eens 10% toe (boven de te verwachten 10% autonome groei).

Daarbij vragen wij ons af of in uw notitie rekening is gehouden met de gevolgen van de
nieuwbouwplannen van het Provinciehuis en op het terrein van de Mariastichting.

Wij vragen u met nadruk om de plannen m.b.t. de zuidelijke randwegtunnel nader te onderzoeken
daar dit de enige structurele oplossing is. Wij denken dat de uitwerking van deze plannen nu al
moet starten, mede gezien de ontwikkelingen op de lange termijn.

Wij zien gaarne spoedig uw reactie tegemoet. Vertrouwende u hiermee voldoende geinformeerd te
hebben,

Met vriendelijke groet,

Joyce Haverkort/ Ronald Kok Jan Smit

Werkgroep Verkeer en Vervoer Secretaris
Wijkraad Welgelegen Wijkraad Welgelegen




