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DOEL: Besluiten

De brief van de provincie Noord-Holland is aan het college gericht. Het beantwoorden van de brief is
een wettelijke bevoegdheid van het college in het kader van het dagelijks bestuur.

B&W

1. Het college bedluit akkoord te gaan met bijgevoegde brief aan Gedeputeerde Staten van de
provincie Noord-Holland.

Het besluit heeft geen financiél e consequenties.

De commissie Beheer ontvangt het bedluit van het college ter informatie.
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COLLEGEBESLUIT

| Onderwerp: Herverdeling vaarwegbeheer provincie Noord-Holland |

Inleiding

Op 12 februari 2009 heeft het college van burgemeester en wethouders een brief
ontvangen van de provincie Noord-Holland met het verzoek om het vaarwegbeheer
van de vaargeul van het Spaarne over te nemen. In het kader van de nieuwe
Waterwet moet de provincie voor alle vaarwegen een vaarwegbeheerder aanwijzen.
De provincie ziet het a's haar taak om vaarwegbeheerder te zijn voor het gehele
basisnet beroepsvaart en de staande mast route.

Dit verzoek heeft d's consequentie dat de provincie Noord-Holland het eigendom,
beheer en onderhoud van de vaargeul van het Spaarne zou verkrijgen.

Door middel van bijgevoegde brief wordt, beargumenteerd, een antwoord gegeven
op dit verzoek.

Besluitpunten college

Het college bedluit:

1. Akkoord te gaan met bijgevoegde brief aan Gedeputeerde Staten van de
provincie Noord-Holland.

2. Het bedluit heeft geen financié e consequenties.

3.  Decommissie Beheer ontvangt het beduit van het college ter informatie.

Beoogd resultaat

Het voorstel is om het vaarwegbeheer van het Spaarne bij de gemeente Haarlem te
laten. Daarmee blijven de bediening en het eigendom van de bruggen alsmede het
eigendom van de vaargeul van het Spaarne bij de gemeente Haarlem. De gemeente
behoudt haar centrale rol en verantwoordelijkheid voor een goed en efficiénte
afstemming van alle functiesin en rond het Spaarne.

Argumenten
De bijgevoegde brief geeft een beargumenteerde reactie op het verzoek van de

provincie om het vaarwegbeheer (eigendom, beheer en onderhoud) van de vaargeul
van het Spaarne over te nemen.

Kanttekeningen

Uitvoering



Bijlagen

Bijlage A: Brief van de provincie Noord-Holland (d.d. 12 februari 2009 met
kenmerk 20095182) met als onderwerp ‘ Taakverdeling vaarwegbeheer’ .
Bijlage B: Antwoordbrief aan de provincie Noord-Holland (met ons kenmerk
WZ/OGV/2009/41467) met a's onderwerp ‘ Taakverdeling vaarwegbeheer’.
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Taakverdeling vaarwegbeheer

Geachte Gedeputeerde Staten,

Op 12 februari 2009 heeft u ons geinformeerd over uw besluit om uitwerking te
geven aan de herverdeling van het vaarwegbeheer in de provincie Noord-Holland.
Daarbij staat de vraag centraal of een logischer en efficiénter beheer van de
vaarwegen mogelijk is, passend bij de kerntaak van de betrokken partijen.

Het verzoek van de provincie houdt in dat de vaargeul van het Spaarne en de
bruggen in eigendom, beheer en onderhoud overgaan naar de provincie. Ook de
bediening van de bruggen zal bij de provincie komen te liggen. Echter, de kades en
oevers blijven in uw voorstel wel in eigendom, beheer en onderhoud van de
gemeente Haarlem.

Wij onderschrijven het belang van efficiént vaarwegbeheer en ondersteunen uw
initiatief hierin. Echter op voorhand zien wij geen meerwaarde in de overdracht van
het vaarwegbeheer van de vaargeul van het Spaarne naar de provincie. Het Spaarne
vormt integraal onderdeel van de stad. Dat betekent dat belangrijke stedelijke
functies, zoals het wegverkeer en de brugbediening direct zijn afgestemd met het
vaarwegbeheer, recreatievaart, afmeervoorzieningen en andere aan het Spaarne
gerelateerde bestemmingen. Wij achten het dus van belang dat het volledige
vaarwegbeheer van het Spaarne bij de gemeente blijft. Daarbij komt dat andere
gemeenten in Noord-Holland al hebben aangegeven het vaarwegbeheer in eigen
hand te willen houden. Daarmee vervalt de ambitie om de hoofdvaarroutes onder
één beheerder te kunnen brengen.

Gaarne bij beantwoording ons kenmerk vermelden.
Bezoekadres: Zuider Buiten Spaarne 22, Haarlem
www.haarlem.nl
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Het bovenstaande betekent dat de hoofdvaarroutes in de provincie Noord-Holland
verschillende beheerders houden. Dat vraagt om een goede af stemming tussen de
vaarwegbeheerders. Vanuit dat perspectief willen wij graag met u meedenken over
verbetering van de af stemming tussen de vaarwegbeheerders.

Zois een overleg gestart tussen de vaarwegbeheerders met het doel kennis uit te
wisselen en de doorstroming op de hoofdvaarroutes te verbeteren. De gemeente
heeft ook nauw contact met de provincie over deinvoering van Centrale
Afstandbediening van Bruggen (CAB). Invoering van CAB bevordert de
doorstroming van het scheepvaartverkeer in Haarlem, waarvan de revenuen vooral
gehaald worden in geval van goede afstemming met de overige vaarwegen
respectievelijk gecombineerde CAB. In het |aatste geval wordt het eveneens
mogelijk om de openingstijden (in de richting van 24 uurs bediening) voor de
scheepsvaart te verruimen.

Bovenstaande impliceert dat wij graag met u in gesprek wil blijven over efficiénter
vaarwegbeheer van de hoofdvaarroutes, het vaarwegbeheer van het Spaarne willen
behouden en op korte termijn meer mogelijkheden zien om te investeren, onder
regie van de provincie, in verbetering van de samenwerking tussen de
vaarwegbeheerders en nadere af ssemming van de brugbediening.

Hoogachtend,

Het college van burgemeester en wethouders,

de secretaris, de burgemeester,
drs. W.J. Sleddering mr. B.B. Schneiders
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F.J. Molendijk Telefoon  (023) 514 4723 Uw kenmerk
molendijkf@noord-holland.nl

Geacht college,
VERZONDEN 11 FEB. 100
Hierbij willen wij u ervan op de hoogte stellen, dat wij op 6 januari 2009 besloten
hebben tot een uitwerking van de herverdeling van het vaarwegbeheer in de
provincie Noord-Holland. In het kader van de nieuwe waterwet — welke in 2009
van kracht wordt — moet de provincie voor alle vaarwegen een
vaarwegbeheerder aanwijzen. De waterwet is onder andere aanleiding voor de
provincie om te bekijken of er een logischer en efficiénter beheer van de
vaarwegen mogelijk is, passend bij de kerntaak van de betrokken partijen. Voor
de herverdeling van de vaarwegbeheertaken hebben wij de volgende
uitgangspunten vastgesteld

o De provincie streeft ernaar vaarwegbeheerder te zijn voor het gehele basisnet
beroepsvaart en de staande mast route;

o Hetbeheer van de overige categorie BRTN hoeft vanuit het belang voor de
recreatievaart niet bij de provincie te liggen. Een definitieve keuze zal op
basis van nader onderzoek worden gemaakt;

© De provincie streeft ernaar dat voor de categorie overige vaarwegen, de
waterschappen beheerder zullen zijn.

In de bijlage bij deze brief, vindt u een nadere toelichting op deze

uitgangspunten,

Aangezien de route Noordzeekanaal — Ringvaart behoort tot het basisnet
beroepsvaart en de staande mastroute voor recreatievaart, zouden onze
uitgangspunten betekenen dat het eigendom, beheer, onderhoud en de bediening

Internet: www.noord-hallant
Email : post@noord-hollant
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Provincie

Pagina 2 Ons kenmerk 2009 5182
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van het Spaarne naar de provincie Noord-Holland over gaan. Omdat het Spaarne
door stedelijk gebied loopt, zouden de oevers in ieder geval in het beheer van de
gemeente blijven. Gezien het belang en de functie van het Spaarne voor de stad,
zijn wij benieuwd naar uw reactie op onze uitgangspunten. Conform de
ambtelijke afspraak- zouden wij u willen verzoeken binnen een termijn van zes
weken te reageren.

Om te komen tot een gezamenlijk voorstel voor herverdeling, willen wij begin
2009 een onafhankelijk onderzoek starten naar de werkelijke staat van
onderhoud van de vaarwegen. Doel van het onderzoek is om te komen tot een
gezamenlijk en gedeeld beeld van het benodigde onderhoud en bijbehorende
financiéle consequenties. Indien u wilt meewerken aan een herverdeling van het
vaarwegbeheer op het Spaarne, zouden wij graag van u vernemen of u bereid
bent aan dit onderzoek mee te werken.

Op grond van de resultaten van het nader onderzoek, en de onderhandeling over
de kosten met de Hoogheemraadschappen, zullen wij definitief besluiten over de
herverdeling van het vaarwegbeheer.

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. Graag zien
we uw reactie tegemoet.

Hoogachtend,
Gedeputeerde Staten
van Noord-Holland,

J|

voorzitter —

H.W.M |'_\pp

H.C.J L Borghouts

Deze beslissing is namens gedeputeerde staten genomen door het lid van het
college dat met dit onderwerp is belast.

Internet www.noord-t
E-mail post@noord-t



l Bijlage: Toelichting bij brief registratienummer 2009 5182 J

1. Achtergrond

In het kader van de nieuwe waterwet' moeten voor alle vaarwegen door de provincies
opnieuw vaarwegbeheerders worden aangewezen. De huidige beheersituatie in Noord-
Holland is historisch ontstaan en niet altijd even logisch gelet op de functie van de vaarweg.
Vaarwegbeheer? betreft de zorg voor het in stand houden van de scheepvaartweg ten
behoeve van de scheepvaart. Het betreft dus een beheer en onderhoudstaak voor het profiel
van de vaargeul door baggeren, vrij houden van obstakels, onderhoud van oevers en
kunstwerken.

De waterschappen hebben gevraagd om een gezamenlijk voorstel voor herverdeling van de
taken en bijbehorende financiéle afspraken. De provincie heeft dit verzoek aangegrepen om
te kijken of herverdeling van vaarwegbeheer mogelijk is, passend bij de provinciale ambities
ten aanzien van de functies scheepvaart en recreatie en daarmee logischer van opzet. Het
Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier (HHNK) legt een relatie tussen de
taakverdeling van het vaarwegbeheer en het verzoek aan de provincie om mee te betalen aan
de verruiming van de Wilhelminasluis.

2. Doel

Met dit project wordt gestreefd naar een logischer en waar mogelijk efficiénter beheer van de

vaarwegen, door herverdeling van het beheer van vaarwegen en/of afspraken ten aanzien

van taken in vaarwegbeheer en waterhuishouding. Met logischer wordt hier bedoeld,

gebaseerd op de benoemde functies en niet de huidige toevallige beheersituatie. Een

mogelijke herverdeling van het beheer van de vaarwegen zou daarmee:

» Een einde kunnen maken aan de historisch gegroeide situatie met een versnippering van
taken en verantwoordelijkheden;

> Leiden tot een logische indeling, die passend is bij de kerntaak (belangen
goederenvervoer over water, recreatievaart, veiligheid en waterhuishouding) en schaal
van betrokken partijen.

» Voor gebruikers leiden tot één loket voor bijvoorbeeld het aanvragen van vergunningen;

» Een einde maken aan huidig systeem van het wederzijds doorrekenen van kosten voor
vaarwegbeheer tussen waterschappen en provincie

» Op beroepsvaart en recreatieroutes kunnen zorgen voor optimaal zeggenschap over het
vaarwegbelang, afstemming brugbediening en efficiénte afstemming onderhoud;

> Bijdragen aan een heldere afweging van belangen/functies van vaarwegen, criteria, en
bijbehorend onderhoudsprogramma.

3. Aanpak

De afgelopen periode is in beeld gebracht op welke manier in de huidige situatie het

vaarwegbeheer geregeld is. Daarbij werd in beeld gebracht:

a. Wat de functies van de waterwegen zijn (recreatie, economie, waterkwaliteit/kwantiteit
en transport) en de ambities ten aanzien van vaarwegen (vooral goederen en recreatief
voor PNH en watersysteembeheer voor de waterschappen);

b. Wie de beheertaken voor deze functies uitvoert (uit de inframstudie);

c. Welke eisen gelden ten aanzien van de vaarwegen (voor wat betreft diepte, profielen en
oevervoorzieningen) voor het vaarwegbeheer en watersysteembeheer;

1. Zie toelichting definities en begrippen aan het einde van dit document



d. Wat huidige knelpunten zijn (achterstallig onderhoud, kunstwerken?).

Het resultaat zou moeten zijn dat bovenstaande punten leiden tot een beheersituatie die
partijen beter dan nu in staat zou moeten stellen beleidsdoelen ten aanzien van de functies
van vaarwegen te bereiken. Op 19 december 2008 is met het Hoogheemraadschap Hollands
Noorderkwartier (HHNK) overlegd over de aanpak, gezamenlijke uitgangspunten voor het
vaarwegbeheer en de voorgestane verdeling van beheertaken per vaarweg. Afgesproken is
dat begin 2009 de eerste vervolgstappen zullen worden gezet: namelijk door een onderzoek
naar de exacte staat van onderhoud van de vaarwegen. Dit vormt de basis voor een
gezamenlijk programma met planning voor het op orde brengen van alle vaarwegen,
geprioriteerd aan de hand van de uitkomsten van het onderzoek naar staat van onderhoud,
de functies van de vaarwegen en afspraken over (beschikbare) middelen.

Op basis van de resultaten van al deze onderzoeken kan de daadwerkelijke verdeling van
beheertaken en overdracht van vaarwegen ter hand worden genomen. Dat is ook het
moment om een besluit te nemen over de taakverdeling. Op grond van de resultaten van het
onderzoek kunnen in de onderhandeling besluiten worden genomen die afwijken van de
uitgangspunten dan wel daarin invulling geven aan mogelijke nadere keuzes.

4, Uitgangspunten

De inzet in de taakverdeling van het vaarwegbeheer, verschilt per waterschap. Getracht
wordt de inzet van de provincie door middel van de uitgangspunten transparant te maken.
Er wordt vanuit de provincie gestreefd naar één gemeenschappelijk set van uitgangspunten
voor alle partijen. Hierover is momenteel ambtelijk overleg tussen waterschappen en de
provincie. Voordat er gesproken kan worden over overdacht van taken en vaarwegen,
moeten de partijen het eerst eens zijn over deze uitgangspunten. Op basis van de
vervolgstappen zal eerst nader inzicht worden verkregen. Vervolgens moeten
onderhandelingen worden gevoerd en pas dan zal een besluit kunnen worden genomen over
de daadwerkelijke overdracht.

5. Inzet Provincie Noord-Holland

De Provincie streeft er naar om het gehele basisnet beroepsvaart uit het PVVP en de Staande
mast routes uit de Beleidsvisie Recreatietoervaart Nederland (BRTN) in eigendom, beheer,
onderhoud te houden en te nemen. Daarbij wordt bediening van bruggen en sluizen zoveel
mogelijk centraal geregeld. In de netwerkstrategie vaarwegen en binnenhavens (vastgesteld
door PS op 21 november 2008) staat beschreven op welke manier de provincie de
binnenvaart op de slagaders wil stimuleren. Hierbij wordt gebruik gemaakt van de
rijkssubsidieregeling voor quick wins ten behoeve van binnenvaart en binnenhavens. De
focus op het basisnet beroepsvaart is in lijn met het beleid uit de netwerkstrategie: met het in
eigen hand nemen van beheer en waar mogelijke centrale brugbediening is de
doorvaarbaarheid op deze routes optimaal te maken.

Voor het behartigen van de belangen voor de recreatievaart is het niet nodig om de
vaarwegen in eigen beheer te nemen. Het netwerk van kleinere BRTN routes is omvangrijk,
en is momenteel verdeeld in beheer bij de provincie en waterschappen. In de uitgangspunten
moet worden opgenomen op welke manier de provincie zorg draagt voor het garanderen
van de benodigde voorzieningen en niveau van bediening op de kleinere BRTN routes, voor
het geval deze vaarwegen wordt overgedragen aan de waterschappen.

2-6



De routes die de provincie zelf in beheer heeft en zou willen nemen betreffen de vaarwegen:

Te beheren door PNH: basisnet beroepsvaart en BRTN staande mastroutes

XN DU W

13.

14,
15.
16.

Noordhollandsch Kanaal (nu van PNH)

Vaargeul Amstelmeer (nu HHNK)

Schagerkanaal tot Schagen/bedrijventerrein Langedijk (nu van PNH)
Balgzandkanaal (nu van HHNK)

Vaargeul Alkmaardermeer (van PNH)

Vaargeul Stierop (nu van PNH)

Markervaart (nu van PNH)

Tap-of tochtsloot (nu van PNH)

Knollendammervaart (nu van HHNK)

. Nauenaschevaart (nu van HHNK en Zaanstad )
. Zijkanaal D (nu van HHNK en Zaanstad)
- Ringvaart Haarlemmermeer, uitgezonderd het traject Zuiderbuiten Spaarne — het nieuwe

meer (nu geen formele beheerder)

Het Spaarne (incl. noorder- en zuiderbuitenspaarne en binnenspaarne) (nu van gemeente
Haarlem)

Zijkanaal C (nu van RWS)

De Zaan (nu van gemeente en HHNK)

De Vecht en de westelijke Drecht (nu gedelegeerd aan AGV)

Omwille van de uitvoerbaarheid van de herverdeling, is er een aantal uitzonderingen:

Noordzeekanaal (buiten beschouwing gelaten)

Schagerkanaal tot Schagen/bedrijventerrein Langedijk: behoort niet tot route basisnet
beroepsvaart, maar er vaart wel veel beroepsvaart. Vanwege toekomstige ontwikkeling
natte bedrijventerrein Langedijk, zal dit onderdeel worden opgenomen in het basisnet;
Vaargeul Nieuwe Meer, Kostverlorenvaart, Westerkanaal: dit traject behoort wel tot de
staande mast- en beroepsvaartroutes. Echter, in overleg met de gemeente Amsterdam,
lijkt het niet logisch een beheerder aan de bestaande samenwerking tussen de gemeente
en AGV toe te voegen.

De Zaan en het Spaarne zijn belangrijke routes voor beroepsvaarten behoren tot de
staande mastroute. Daarnaast vervullen deze vaarwegen een bijzondere functie voor de
stad. Op de Zaan(inclusief Voorzaan, Zijkanaal G) heeft de gemeente Zaanstad het bijna
voor elkaar om het beheer, eigendom onderhoud en bediening in één hand te krijgen.
Met de gemeenten Zaanstad en Haarlem zal het overleg worden aangegaan over het
overnemen van het beheer van de vaarweg door de provincie Noord-Holland om
zodoende recht te doen aan de beleidsuitgangspunten. Via de scheepvaartwegen-
verordening hebben GS wel de bevoegdheid tot het vaststellen van doorvaartprofielen en
bedieningstijden.

De Vecht en westelijke Drecht behoren tot de staande mastroute. Het beheer van de
Vecht is in 1997 van RWS overgedragen aan de provincie, welke vervolgens AGV heeft
aangewezen als beheerder. De huidige situatie blijft gehandhaafd.

Owerige (BRTN) routes
Zoals gesteld is het vanuit het belang voor de recreatievaart niet nodig dat het beheer van
deze routes bij de provincie ligt. Vanuit de ambities ten aanzien van Noord-Holland, als
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watersportprovincie en het streven naar centrale bediening, zou er een efficiént aanbod
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afgestemd zijn op de recreatievaart. In de uitgangspunten wordt opgenomen dat de
kunstwerken in eigendom en beheer blijven van de wegbeheerder. De provincie werkt de
centrale bediening van bruggen en sluizen in de provinciale (vaar)wegen nu uit. Op dit
moment doet de provincie dit voor de ‘eigen’ bruggen en sluizen.

De uiteindelijke keuze voor wat betreft het vaarwegbeheer van deze categorie kan nog
verschillende kanten op. Dit zal mede afhankelijk zijn van het te verrichten nader onderzoek
naat:

a. werkelijke beheer- en onderhoudskosten;

b. achterstallig onderhoud;

c. de wensen en claims van de waterschappen

Op dit moment is dat nog onduidelijk.

Bij een overdracht aan de waterschappen, is de inzet vanuit de provincie als volgt:
Amstel tot aan de gemeentegrens aan de gemeente Amsterdam (BBA)
Amstel vanaf de gemeentegrens van Amsterdam (overdragen aan AGV)
Hoornsevaart (overdragen aan HHNK)

Huigenvaart (overdragen aan HHNK)

Kogenpolderkanaal (overdragen aan HHNK)

Kolhornerdiep (overdragen aan HHNK)

Kraspolderkanaal (overdragen aan HHNK)

Kanaal Alkmaar (Omval) Kolhorn (overdragen aan HHNK)
Schagerkoggenkanaal (Kanaal Schagen-Kolhorn) (overdragen aan HHNK)
10 Trekvaart Schouw Monnickendam (overdragen aan HHNK)

11. Westfriesche Vaart (overdragen aan HHNK)

12. Ringvaart tussen Spaarne en Nieuwe Meer (toewijzen aan HH Rijnland).

00N W wN e

In de huidige situatie heeft de provincie Noord-Holland 270 kilometer vaarweg in beheer.
Indien alle vaarwegen in de beoogde herverdeling, inclusief de Zaan en het Spaarne, in
beheer komen van de provincie, beheert de provincie in de nieuwe situatie 221 kilometer aan
vaarwegen. Per saldo gaat de provincie dan 50 minder vaarwegkilometers beheren. Indien
de gemeente Zaanstad en Haarlem de stedelijke vaarwegen niet willen overdragen, beheert
de provincie in de nieuwe situatie 195 vaarwegkilometers Dit is uiteraard ook afhankelijk
van de mate waarin uiteindelijk vaarwegen in de categorie ‘overig BRTN’ worden
overgedragen (dit gaat om ongeveer 100 km vaarweg). Met zekerheid is hierover pas iets te
zeggen wanneer een en ander goed is uitgezocht en uitonderhandeld. De uiteindelijke
keuzes zullen ook bepaald worden op grond van de financiéle uitkomsten van het gehele

pakket.

6. Consequenties

Bij de overdracht van het beheer van vaarwegen moeten en financiéle afspraken worden
gemaakt over de opgave voor achterstallig onderhoud en het afkopen van regulier
onderhoud voor zover die aan de huidige beheerder zijn toe te schrijven, over een beperkte
periode Dat betekent een belangrijke financiéle opgave. Voorgesteld wordt om begin 2009

een gezamenlijk onderzoek te starten naar de staat van onderhoud van de vaarwegen en hoe
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de genoemde (en beoogde) IPO-verdeelsleutel uitpakt, inclusief de door de waterschappen te
claimen bovenwaterschappelijke kosten. Hierover dient dan vervolgens een
onderhandelingsresultaat te worden geboekt. Vervolgens kan worden verkend wat de
mogelijkheid is om te komen tot een gezamenlijke programmering voor het wegwerken van
achterstallig baggeren, een geleidelijke overdracht van de vaarwegen en bijbehorende
financiéle afspraken. Indien er in dit kader personele/organisatorische gevolgen zijn, is de
inzet vanuit Gedeputeerde Staten, dat met de overdracht van taken naar de waterschappen
of van de waterschappen naar de provincie, ook personele formatie over gaat. Bij de
overdracht van kilometrage vaarwegen hoort dus ook formatie (over en weer). Dit moet nog
verder worden uitgewerkt.

Op basis van dit programma kan de daadwerkelijke verdeling van beheertaken en
overdracht van vaarwegen worden uitgevoerd in de tijd. Dat is ook het moment om een
definitief besluit te nemen over de verdeling van het vaarwegbeheer. Tijdens de
onderhandelingen hierover kunnen besluiten worden genomen die afwijken van de
oorspronkelijke uitgangspunten.

7. Relatie Vaart in de Zaan!

In de planstudie Vaart in de Zaan, staat de doorvaarbaarheid van de Zaan centraal.
Daarvoor wordt er een pakket aan maatregelen onderzocht. Een relevant project binnen
Vaart in de Zaan, is de renovatie van de Wilhelminasluis. Met de huidige beheerder —
HHNK - wordt overlegd over mogelijke overdracht van de sluis aan de gemeente Zaanstad.
Er wordt door de provincie op ingezet dat HHNK de kosten voor renovatie en een afkoop
voor onderhoud als ‘bruidsschat’ zal meegeven bij overdracht van de sluis. Naast renovatie,
ligt er vanuit de scheepvaart een noodzaak om de sluis uit te breiden. Dit zou bij het
aanpakken van de sluis in één keer meegenomen kunnen worden. De financién voor
nieuwbouw zijn nog niet gedekt.

8. Vervolg

De Hoogheemraadschappen Hollands Noorderkwartier, Amstel Gooi en Vecht (AGV), het
hoogheemraadschap van Rijnland, en de gemeenten Haarlem, Amsterdam en Zaanstad
zullen over de afspraken in Gedeputeerde Staten 6 januari bestuurlijk worden geconsulteerd.

Begin 2009 kan een start worden gemaakt met een gezamenlijk en onafhankelijk onderzoek
naar de staat van onderhoud van de vaarwegen en kunstwerken. Vervolgens kan het
herstelprogramma worden gedefinieerd en de financiéle consequenties in beeld gebracht
worden. Op basis van de onderzoeken en van verdere onderhandeling volgt een definitief
besluit over de herverdeling van het beheer van vaarwegen.
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Toelichting begrippen en definities:

' Waterwet: Doel van de Waterwet is de integraliteit in het waterbeheer beter te regelen
(integratie negen wetten). Het wetsvoorstel beoogt een bijdrage te leveren aan de
vermindering van regels, administratieve lasten en vergunningstelsels. Tevens worden met
het wetsvoorstel taken en bevoegdheden duidelijker vastgelegd en is er een verbeterde
samenhang tussen waterbeleid en ruimtelijk beleid.

2 Vaarwegbeheer betreft de overheidszorg voor het in stand houden van de scheepvaartweg
ten behoeve van de scheepvaart. Het betreft dus een onderhoudstaak voor het profiel van de
vaargeul door baggeren, vrij houden van obstakels, onderhoud van oevers en kunstwerken.

Nautisch beheer omvat de zorg voor een veilige, vlotte en doelmatige afwikkeling van het
scheepvaartverkeer. Het nautisch beheer is vastgelegd in de Scheepvaartverkeerswet.
Volgens deze wet ligt het nautische beheer van een vaarweg in eerste instantie bij provincie
of gemeente, indien deze beheerder zijn van de vaarweg. Indien een waterschap beheerder
van de vaarweg is, kan de provincie ook het waterschap aanwijzen als nautisch beheerder.

Het watersysteembeheer wordt gezien als kerntaak van de waterschappen, en betreft de zorg

voor de veiligheid, waterkwaliteit, en —kwantiteit. Met de komst van de nieuwe waterwet,
wordt vaarwegbelheer onderdeel van het watersysteembeheer.
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