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Centrale Afstandsbediening Bruggen

DOEL: Besluiten
Het college is bevoegd een bedluit te nemen over de uitbreiding van de Centrale Afstandsbediening
bruggen.

B&W

1. Het college bedluit tot invoering van Centrale Afstandsbediening op de bruggen buiten de
binnenstad, zijnde de Schouwbroekerbrug, Waarderbrug, Schoterbrug, (en eventueel de
Buitenrustbrug en Prinsenbrug).

2. Het college bevestigt de subsidieaanvragen hiertoe, middels bijgevoegde brief aan de Provincie
Noord-Holland.

3. Op het moment dat duidelijkheid wordt verkregen over de te verkrijgen subsidie wordt een
kredietvoorstel aan de raad voorgelegd.

4. Communicatie paragraaf; de nota wordt daags na besluitvorming openbaar gemaak.

5. Dit bedluit wordt ter informatie toegezonden aan de commissie Beheer.



COLLEGEBESLUIT

| Onderwerp: Centrale Afstandsbediening Bruggen |

Inleiding

Op 12 april 2005 heeft het college van B&W de nota Central e Afstandsbediening
Bruggen (CAB) vastgesteld. Daarmee heeft het college het intentiebesuit genomen
om de buitenste bruggen in Haarlem van Haarlem op afstand te bedienen. De
gemeenteraad heeft voor deze ontwikkeling een voorbereidingskrediet ter
beschikking gesteld.

Op dit moment doet zich de mogelijkheid voor om subsidie aan te vragen voor dein
voering van Centrale Afstandsbediening in Haarlem. V oorgesteld wordt om de
buitenbruggen op afstand te gaan bedienen. Deze bruggen liggen niet in de
historische binnenstad en liggen op grotere afstand van elkaar in vergelijking tot de
bruggen in de binnenstad. Het gaat hier om de volgende bruggen; de
Schouwbroekerbrug, Buitenrustbrug, Waarderbrug, Schoterbrug (die al wel is
voorbereid op bediening op afstand) en (eventueel) Prinsenbrug. De bediening van
de Spoorbrug is gekoppeld aan de Prinsenbrug. Met Prorail zal nader overleg
worden gevoerd over de uitwerking. Nog nadere uitwerking zal worden gegeven
aan de plek van de central e bedienpost voor de benoemde bruggen. Waarbij de
mogelijkheid voor een bedienpost op de Prinsenbrug nadrukkelijk wordt
meegenomen in deze uitwerking.

Voor de bruggen in de binnenstad (Catharijnebrug, Gravestenenbrug, Melkbrug en
de Langebrug) geldt het uitgangspunt dat deze handmatig bediend worden vanuit
het perspectief dat de bruggen in de binnenstad dicht bij elkaar liggen, met vrijwel
direct contact tussen de brugwachters. Er vinden veel verkeersbewegingen plaats
van voetganger, fietsers en toeristen. De veiligheid van deze passanten is het beste
gediend met directe waarneming en ingrijpen door brugwachters. De Zuidtangent
maakt gebruik van de Langebrug. De veiligheid van voetgangers en fietsers,

a smede de doorstroming van het openbaar vervoer is het beste gediend met
handmatige bediening. Daarnaast worden camera' s op masten, nodig voor de
centrale af standbediening al's ontsierend beschouwd op de historische bruggen.
Voor de doorstroming van het scheepvaartverkeer heeft CAB hier geen
meerwaarde, gezien de korte af standen tot de bruggen. Door de korte afstand van de
bruggen kunnen brugwachter inspelen op een zo’ n kort mogelijke opening en
weinig hinder voor het verkeer.

Bij invoering van Centrale Afstandsbediening van de buitenbruggen zal nader
worden gekeken naar de nodige inzet van brugwachters voor de brugbediening in
de binnenstad met het oog op de, in dit voorstel beoogde, efficiéntere doorvaart.

Als belangrijk argument voor de Centrale Afstandsbediening van de buitenbruggen
Is de verwachte tijdwinst voor de doorvaart van beroepsvaart en recreatievaart. Tot
dusver ontstaan wachttijden omdat meerdere bruggen door één medewerker worden
bediend. Dereistijd tussen de bruggen leidt tot wachttijden, die in de zomer,
vanwege het aantal brugopeningen en de grote van konvooien in resp. de noord en
zuid richting, behoorlijk kunnen oplopen. In een bijlage is de verwachte tijdswinst
aangegeven.

De ervaring met Centrale Afstandsbediening Bruggen in het land is positief te
noemen. Kinderziekten m.b.t. tot de techniek, zoalsin de regio Leiden, lijken
overwonnen. Uit de ervaringen van Zaanstad blijkt dat de beoogde effectiviteit van
bediening wordt gehaald, waarbij de bruggen niet langer voor verkeer gesloten zijn



voor het wegverkeerd dan bij handmatige bediening. Ook wat betreft de veiligheid
Zijn geen extrarisico’ s te verwachten. Wel is de registratie van incidenten
verbeterd, vanwege de beeldopname. Bij handmatige bediening worden incidenten
vaak niet geregistreerd.

Het provinciebestuur staat positief ten opzichte van de realisering van CAB in
Haarlem. Deze ontwikkeling past in het beleid van de provincie om het
vaarwegbeheer van de hoofdvaarroutes optimaal op ekaar af te stemmen en de
doorvaart van beroepsvaart en recreatievaart in de regio te optimaliseren. De
provincie heeft de wens te kennen gegeven het beheer van de hoofdvaar route in de
provincie over te nemen. Dit lijkt, op korte termijn, niet haalbaar. De inzet van de
provincie zal zich derhalve concentreren op het verbeteren van de samenwerking
van vaarwegbeheerders. Eventuel e gecombineerde uitvoering van de centrale
afstandbediening van bruggen in Haarlem en de regio behoort tot de mogelijkheden
en zal, nabedluitvorming worden onderzocht.

Het provinciebestuur vraagt aan de gemeente Haarlem bevestiging van de wens om
te investeren in Centrale Afstandsbediening in de gemeente Haarlem. Middels deze
nota wordt die bevestiging aan het college van burgemeester en wethouders

gevraagd.
Financién

De totale kosten van dit project bedragen € 3.250.000. Na besluitvorming over de
subsidieaanvragen zal een kredietvoorstel aan de gemeenteraad worden voorgelegd.

Besluitpunten college

1. Het college bedluit tot invoering van Centrale Afstandsbediening op de
bruggen buiten de binnenstad, zijnde de Schouwbroekerbrug, Waarderbrug,
Schoterbrug, (en eventued de Buitenrustbrug en Prinsenbrug).

2. Het college bevestigt de subsidieaanvragen hiertoe, middels bijgevoegde
brief aan de Provincie Noord-Holland.

3. Op het moment dat duidelijkheid wordt verkregen over de te verkrijgen
subsidie wordt een kredietvoorstel aan de raad voorgelegd.

4. Communicatie paragraaf; de nota wordt daags na besluitvorming openbaar
gemaakt.

5. Dit besluit wordt ter informatie toegezonden aan de commissie Beheer.

Beoogd resultaat

Beoogd wordt bestendiging van het besluit van het college m.b.t. de Centrale
Afstandsbediening en uitbreiding van Centrale Afstandsbediening voor de
Schouwbroekerbrug, Buitenrustbrug, Waarderbrug, Schoterbrug en (eventuee!)
Prinsenbrug onder de conditie van verkrijging van subsidies van de Provincie
Noord-Holland en het Rijk.

Indien de subsidies niet, of degls, worden toegekend, zal aan het college van
burgemeester en wethouders een nota heroverweging van het beduit in 2005 met
betrekking tot Central e Afstandsbediening worden voorgel egd

De Provincie Noord-Holland zal over het college besluit worden geinformeerd
middels bijgaande brief.



Argumenten

Centrale Afstandsbediening draagt bij aan snellere doorvaart van beroeps- en
recreatievaart. M.n. de wachttijden bij konvooivaarten in resp. de noordelijke en
zuidelijke richting kunnen worden bekort. Bij de huidige bediening wachten
schepen op de brugwachters die meerdere bruggen moeten openen. Bij drukte kan
men pas vertrekken naar de volgende brug na doorvaart van het laatste schip. De
doorvaart kan tot 25 minuten worden bekort tijdens de piekperioden, uitgaande van
aangepaste bezetting brugwachters in de binnenstad. Centrale Afstandsbediening
kan ook bijdragen tot verruiming van de openingstijden.

Naast vaartijd bekorting is sprake van personele reductie, waarvan al 3 fte, is
ingeboekt bij invoering van Centrale Afstandsbediening. VVoor de noodzakelijke
formatie zal een nadere berekening worden gemaakt, uitgaande van de extrainzet
van brugwachtersin de binnenstad en uitbreiding met de Schoterbrug (op afstand
bediend).

Als gevolg van dit beduit isin het Investerings Plan een bedrag opgenomen van
€1.303.000,- en is een personeel sreductie van 3 fte ingeboekt bij de begroting 2010
(conform planning IP oplevering CAB 2009). Indien realisatie pasin 2012 is dan
betekend dit dat de reductie ook pasin 2013 gerealiseerd kan worden enis er
financiedl nadedl van € 104.000 voor 2010, 2011 en 2012.

Voor de financiering van de central e af standbediening bruggen wordt subsidie
aangevraagd van totaal € 1.950.000,-.

In 2008 is bij de Provincie Noord Holland een subsidie aangevraagd in het kader
van de zgn. ILG gelden. Het provincie bestuur heeft de aanvraag aangehouden in
afwachting van een parallel lopende aanvraag van een Quick Wins subsidie. Bij
honorering van de subsidies bedraagt de verhouding ILG en Quick Wins 50% resp.
20 % van het begrote budget Centrale Afstandsbediening bruggen in Haarlem.

V oorwaarde voor verkrijging van de subsidiegelden is een startdatum voor de
uitvoering van Centrale Afstandsbediening voér 2012 en een realisering binnen 2
jaar na aanvang.

Kanttekeningen
Indien de subsidieverlening niet leidt tot (voldoende) aanvullende middelen zal het
college de invoering van de Centrale Afstandsbediening heroverwegen.

Uitvoering

De uitvoering moet starten voor 2012. Bij subsidieverstrekking conform de
aanvragen zal medio ngjaar 2009 aangevangen kunnen worden met de
besluitvorming en planning van de werkzaamheden. Een start met de uitvoering
eind 2010 lijkt in dat geval haalbaar.

Bijlagen
Bijlage A; begrote kosten
Bijlage B; verwachte opbrengst invoering volledig CAB Haarlem

Het college van burgemeester en wethouders



BijlageA.

Centrale bedieningspost
Bouwkosten
Apparatuur

Bestaande bedienings
gebouwen aanpassen

Telematica

/Aanpassing bruggen
Waarderbrug
Buitenrustbrug
Schouwbroekerbrug
Prinsenbruggen
Schoterbrug

Diversen

VRI
Vergunningen etc.
Communicatie

Subtotaal
Onvoorzien 7%
VAT 12%

Elek/Mech.

331,170

465,500

213,252
329,840
269,059
235,922
250.000

2,344,158

2,344,158

Bouw

399,000

126,350

525,350

525,350

Verkeer &
vervoer

27,930

27,930

27,930

Kostenraming CAB nieuw beweegbare bruggen over het Spaarne

Overige
bijkomende
kosten

46,550
36,575

83,125
208,639
357,668

649,432

Totaal

€ 856,520
€ 399,000
€ 331,170

€0
€ 126,350

€ 465,500

€ 1,298,073
€ 213,252
€ 329,840
€ 269,059
€ 235,922
€ 250,000

€ 111,055
€ 27,930
€ 46,550
€ 36,575

€ 2,731,148
€191,180
€ 327,738

€ 3,250,066




Bijlage B;

Overzicht verwachte opbrengst invoering CAB Buitenbruggen en extrainzet brugbediening

binnenstad Haarlem;

minuten Met CAB/minuten
Reistijd winter Totaal alle bruggen | 60 45
Reistijd zomer Totaal alle bruggen | 75 tot 90 50 tot 55
Wachttijd i.v.m. Gem. 10 Gem. 5
eenrichting konvooi
winter
Wachttijd idem Gem. 20 Gem. 10

zomer




