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1. Het college stelt het definitief ontwerp vast.
2. Het college geeft een ligplaatsvergunning af voor de Schalkwijkerstraat 44.
3. Het college komt de met de arkbewoners van de Schalkwijkerstraat 42, 46 en 62 gemaakte

afspraken na.
4. De kosten van het besluit bedragen € 2.310.000,-. Het besluit wordt gedekt uit investeringspost

62.51 stelpost vervangen/vernieuwen openbare verlichting € 10.000,- (2010), 67.33 Aanleg
fietsroute € 500.000,- (2010) en subsidie provincie € 1.600.000,-. Het hiervoor benodigde
raadskrediet wordt aangevraagd bij de Raad door middel van bijgevoegd raadsbesluit. De
overige € 200.000,- wordt gedekt uit de post Groot Onderhoud Gesloten Verharding (2009).

5. Voor de dekking van de aanbesteding besluit de Raad het geld van 2010, zijnde € 2.110.000,-,
nu ter beschikking te stellen.

6. Het college stuurt dit voorstel naar de gemeenteraad, nadat de commissie Beheer hierover een
advies heeft uitgebracht.

7. Geheimhouding: op grond van de eerbiediging van de persoonlijke levenssfeer van de bewoners
van de Schalkwijkerstraat 42, 46 en 62 worden de met deze bewoners gesloten overeenkomsten
niet openbaar gemaakt en wordt geheimhouding opgelegd ex. artikel 55 gemeentewet omtrent
het behandelde in de vergadering en omtrent de inhoud van deze stukken.
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Onderwerp
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Buitenrustbruggen

B & W-vergadering van
4 augustus 2009

DOEL: Besluiten
Het vaststellen van het definitief ontwerp is de bevoegdheid van het college.
Het beschikbaar stellen van het krediet is de bevoegdheid van de Raad.



Onderwerp: Vaststellen definitief ontwerp (DO) (fiets)onderdoorgang
Buitenrustbruggen

Inleiding
Om verbetering van de doorstroming van de bussen, Regionetlijn 80, 73, 175, 176
over de Buitenrustbruggen naar de Schipholweg te bevorderen, is er in 2005 een
haalbaarheidsonderzoek uitgevoerd naar een “fietsroute onder de
Buitenrustbruggen”. Dit haalbaarheidsonderzoek was gericht op de technische
inpassing van die varianten en de bijbehorende kosten. Het haalbaarheidsonderzoek
was positief en besloten werd het project verder uit te werken. De
(fiets)onderdoorgang zorgt voor een veiligere situatie voor fietsers die de
Schipholweg bij de Buitenrustbruggen moeten oversteken.Thans is het definitief
ontwerp voor de (fiets)onderdoorgang vastgesteld om daarmee de ontwerpfase af te
ronden. Op basis van dit ontwerp kan het werk worden aanbesteed en vervolgens
worden uitgevoerd. De gekozen aanbestedingsvorm is “Engineering & Construct”.

Voorstel aan de raad
1. Een krediet van € 2.310.000,- beschikbaar te stellen voor de aanleg van een
(fiets)onderdoorgang onder de Buitenrustbruggen.
2. De kosten te dekken uit IP 67.33, Aanleg fietsroute € 500.000,- (2010), 62.51,
Stelpost vervangen/vernieuwen openbare verlichting € 10.000,- (2010), de post
Groot Onderhoud Gesloten Verharding € 200.000,- (2009) en subsidie Provincie
€ 1.600.000,-.

Beoogd resultaat
De realisatie van een (fiets)onderdoorgang onder de Buitenrustbruggen draagt in
belangrijke mate bij aan een betere doorstroming van het verkeer op de route
Schipholweg/ Buitenrustlaan. Daarnaast ontstaat een veilige route voor de fietser
(een van de doelstellingen in het HVVP).

Argumenten

Resultaten van participatie en inspraak:
Het plan is besproken met verschillende wijkraden, de Fietsersbond en de
Schuttevaer. Daarnaast heeft een reguliere inspraakavond plaatsgevonden.
De inspraak heeft er niet toe geleid dat het voorlopig ontwerp is aangepast.
In het algemeen waren de insprekers zeer positief over het plan.
Een samenvatting van de reacties en antwoorden treft u aan in bijlage A.

Verplaatsing woonark
De gesprekken met de betrokken woonbootbewoners zijn positief verlopen
Om tot realisatie te komen van de (fiets)onderdoorgang zal de woonboot
Schalkwijkerstraat nummer 62 moeten worden verplaatst, naar een ligplaats aan de
Schalkwijkerstraat 44. De bewoners van de Schalkwijkerstraat 42 en 46 hebben
aangegeven geen bezwaren te hebben tegen het inrichten van de Schalkwijkerstraat
44 als ligplaats voor een woonark. Met de bewoonster van de Schalkwijkerstraat 62
is overeengekomen dat zij akkoord gaat met voornoemde verplaatsing. De
afspraken zijn vastgelegd in overeenkomsten met deze bewoners. De kosten van de
verplaatsing van de woonark komen voor rekening van de gemeente en worden
voldaan uit het projectbudget.
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Ligplaatsvergunning Schalkwijkerstraat 44:
Voor de genoemde verplaatsing van de woonark van de Schalkwijkerstraat 62 naar
de Schalkwijkerstraat 44 dient een ligplaatsvergunning te worden afgegeven voor
Schalkwijkerstraat 44. Deze ligplaatsvergunning is onderdeel van het college
besluit (maar wordt pas verstrekt als er daadwerkelijk sprake is van verplaatsing).

Ontwerp uitgangspunten:
Op basis van het door de gemeente opgestelde programma van eisen heeft het
bedrijf IPV Delft een ontwerp gemaakt. Dit ontwerp voldoet aan de in het
programma van eisen gestelde randvoorwaarden. Belangrijke aspecten in het
ontwerp zijn de hellingshoek (vanwege rolstoelen en fietsers), veilig gebruik door
fietsers in twee richtingen, veilig medegebruik door voetgangers, voldoende
verlichting, sociale veiligheid bij gebruik in het donker en zoveel mogelijk voldoen
aan de wensen van de Advies Commissie Ruimtelijke Kwaliteit.

Communicatie:
Na de vaststelling van het definitief ontwerp en de ter beschikking stelling van de
benodigde middelen wordt met de afdeling Communicatie het vervolgtraject
opgestart overeenkomstig de daartoe ontwikkelde “checklist communicatie bij
projecten”.

Financiële paragraaf:
De kosten van de uitvoering bedragen naar verwachting € 2.310.000,-

Op 10 februari 2009 heeft het College van B&W het meerjarenprogramma (MJP)
2009 – 2010 goedgekeurd. In het MJP is in 2010 een bedrag van € 10.000,-
opgenomen uit de Stelpost vervangen/vernieuwen openbare verlichting voor dit
project.

De kosten worden gedekt uit IP 67.33, Aanleg fietsroute € 500.000,- (2010), 62.51,
Stelpost vervangen/vernieuwen openbare verlichting € 10.000,- (2010) en de post
Groot Onderhoud Open Verharding € 200.000,-- (2009) (is reeds beschikbaar).
De provincie Noord-Holland heeft schriftelijk een subsidie toegzegd van maximaal
€ 1.600.000,- . Voorwaarde voor het verkrijgen van subsidie is dat het werk voor 1
november 2009 aan een aannemer wordt gegund (in het IP is een bedrag van
€ 1.500.000,- opgenomen maar inmiddels is een bedrag van maximaal € 1.600.000,-
toegezegd).

Kanttekeningen

Aanbesteding/gunning:

Omdat het werk voor 1 november 2009 moet zijn gegund (eis van de
subsidieverstrekker) is er niet de tijd het gehele plan tot een bestek uit te werken.
Om als gemeente wel invloed te hebben op het ontwerp van de
(fiets)onderdoorgang is ervoor gekozen dit onderdeel wel in eigen hand te houden
en de engineering (bestek maken, kostenraming, etc.) bij de aannemer te leggen.

De aanbestedingsvorm “Engineering & Construct” is mede gekozen vanwege het
feit dat er niet genoeg tijd is om met een gewone aanbesteding te werken. Bij
gewone aanbesteding wordt pas aanbesteed na vervaardiging van een bestek, terwijl



bij de gekozen aanbestedingsvorm het moment van aanbesteden meer naar voren
kan worden gehaald, namelijk direct na het vaststellen van het DO.

Hierdoor liggen er meer risico’s bij de aannemer. Deze risico’s worden door de
aannemer ingecalculeerd en zouden kunnen leiden tot een prijsverhoging t.o.v.
traditionele voorbereiding. Aan de andere kant kan dit ook positief uitwerken omdat
de aannemer met goedkopere oplossingen kan komen en omdat in concurrentie
wordt aanbesteed.

In verband met de beperkte doorlooptijd is direct na het collegebesluit
vooruitlopend op het beschikbaar stellen van het krediet, opdracht gegeven tot
voorbereiding van de aanbesteding. Dit risico wordt in de aanbestedingsprocedure
afgedekt door een voorbehoud te maken voor de beschikbaarstelling van het
krediet.

Risico’s

Ten behoeve van de (fiets)onderdoorgang dient het bestemmingsplan te worden
aangepast. Deze procedure is een apart traject en kent een eigen besluitvorming.
Het ontwerp bestemmingsplan zal op 27 augustus 2009 worden behandeld in de
Commissie Ontwikkeling; op 28 augustus 2009 zal aansluitend de bezwaarperiode
van 6 weken starten. Op 17 december 2009 wordt het bestemmingsplan vastgesteld
door de raad. Indien de bestemmingsplanprocedure niet voorspoedig loopt en tot
vertraging leidt of het plan geen doorgang kan vinden, dan komt de uitvoering
onder druk te staan. Dit risico is meegenomen in de aanbesteding, zodat het
contract met de aannemer kan worden ontbonden.

Ook financieel is er een risico, namelijk indien de inschrijvingen hoger uitvallen
dan het beschikbare budget. Dan kan er niet worden gegund voor 1 november 2009
en vervalt de subsidie.

Uitvoering
De geplande start van de werkzaamheden is medio april 2010.

Bijlagen
A. Inspraakreacties
B. Art-impression van de onderdoorgang



Raadsbesluit

De raad der gemeente Haarlem,

Gelezen het voorstel van het college van burgemeester en wethouders

Besluit:

1. Een krediet van € 2.310.000,- beschikbaar te stellen voor de aanleg van een
(fiets)onderdoorgang onder de Buitenrustbruggen.

2. De kosten te dekken uit IP 67.33, Aanleg fietsroute € 500.000,- (2010), 62.51,
Openbare Verlichting € 10.000,- (2010) en subsidie Provincie € 1.600.000,-. Voor de
dekking van de aanbesteding besluit de Raad het geld van 2010 nu ter beschikking te
stellen.

Gedaan in de vergadering van … … …… (in te vullen door de griffie)

De griffier, De voorzitter,
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2009-136107/Bijlage A Inspraakreacties

Datum: 24 juni 2009
Locatie: De Hamelink, Noormannenstraat 1, Haarlem

Vraag Antwoord gemeente Inspreker

Verkeer
Bij verwezenlijking een veilige oversteek voor de
stroom scholieren.

Dat klopt. 1

Grote risico’s van botsingen naar en onder de
tunnel. Verkeer in twee tegenover gestelde
richtingen op de smalle rijbaan van fietsers, ook
electrisch, brommers t/m, scooters en
invalidevoertuigen.

De rijbaan voor de fiets zal 3,80 meter breed worden. Deze breedte is voldoende om de
fiets- en snorstromen te kunnen faciliteren.

3

Voordeel: het scheelt minuten voor auto’s, bussen
en fietsers.

Dat klopt. 3

Graag aandacht voor de voorrangssituatie van het
fietsverkeer; de grootste verkeersstromen moeten
voorrang hebben.

In het plan is ervoor gekozen om de de voorrang zo helder mogelijk te regelen. Dat betekent
dat de grootste stromen niet altijd voorrang hebben.

5, 6

De voorrangsregeling aan de noordkant is
ongelukkig qua aansluiting. Is deze noodzakelijk?
Zoja, dan graag dat het fietsverkeer uit de tunnel
voorrang krijgt. Het is niet wenselijk dat verkeer
helling op moet afremmen/afstappen. Voorstel:
verkeer vanaf kruising verleent voorrang aan
verkeer vanuit fietstunnel. Verkeer uit het noorden
langs Spaarne laat verkeer uit de tunnel voorgaan
(want rechts heeft voorrang).

Langs de gehele route langs de Schalkwijkerstraat is de voorrang geregeld zoals nu in het
plan is verwerkt. Door dat ook op deze plek zo te regelen ontstaan er geen misverstanden
over de voorrang. Dat is helder en duidelijk.

6

Geen voetgangersoversteek op maaiveldhoogte:
ook (brom-)fietsers zullen al snel van deze
oversteek gebruik maken.

De overteek is onderdeel van de uitgangspunten. 6

De onderdoorgang graag toegankelijk voor veeg-
en gladheidsbestrijdingsvoertuigen

De onderdoorgang wordt toegankelijk gemaakt voor veeg- en
gladheidsbestrijdingsvoertuigen.

5
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Geen bromfietsers door de onderdoorgang i.v.m.
veiligheid en negatieve sociale en milieueffecten.
Kunnen bromfietsen hier op de rijbaan? Op 50 k/u
wegen moeten bromfietsers qua wetgeving op de
rijbaan rijden, ongeacht verkeersstroken en –
intensiteit.

Op dit moment rijden brommers hier nog op het fietspad. Met het veranderen van het
regime op de Schipholweg naar 50 km wordt er gekeken of de brommer daarmee de rijbaan
op kan.

5, 6

Zijn bromfietsers toegestaan? Ja. 7
Blijft de oversteek voor voetgangers bovenlangs
gehandhaafd?

Ja. 7

Hoe zit het met de voorrangsregeling van met
name de noordelijke aansluiting (op de
Schalkwijkerstraat)?

Nu heeft de rechtdoorgaande fietser op het fietspad voorrang, overeenkomstig alle
aansluitingen op het pad.

7

Fietsen
Zijn er nog steeds fietsers naast elkaar
toegestaan?

Ja, de onderdoorgang is voor beide richtingen. 3

Vermoeiend voor ouderen door de rit naar beneden
en vooral weer naar boven.

De helling is zodanig geconstrueerd dat deze voldoet aan alle eisen m.b.t. verhang en
hellingspercentage.

3

Inrichting/verlichting/straatmeubilair
De scheiding tussen voetpad en fietspad graag
minimaal 8 a 10 cm.

Hoogte verschil wordt ongeveer 5 cm. Fietspad en trottoir krijgen bovendien een
verschillende kleur.

1,2

5 cm verschil tussen voet-en fietspad is te weinig;
brommers rijden er met gemak met 60 km. per uur
overheen. Graag minimaal 8 cm.

Met de bochten die nu in het traject zitten is het onmogelijk voor brommers om zo hard te
rijden.

2

Graag voldoende scheiding tussen voet-en
fietspad. Graag stoeprand van geringe hoogte.

Wordt in voorzien. 6

Hoe wordt de scheiding tussen fietsers en
voetgangers op de onderdoorgang vormgegeven?

Door middel van een kleurverschil in materiaal in de toplaag. En met een hoogteverschil 7
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De binnenboogstralen zijn met 2 meter te krap.
Graag minimaal 4 meter; scheelt niet veel qua
kosten en komt de veiligheid ten goede. Volgens
CROW minimaal 5 meter.

Uit esthetische overwegingen is ervoor gekozen de onderdoorgan enigszins smal te
houden. Dat betekent dat de aansluiting op de kade de huidige maten heeft meegekregen.

5

Welke bochtstralen zijn aangehouden? De richtlijn
is 4 meter

2 en 5 meter. 7

De breedte van het fietspad zal nu 3,5 meter
worden. Graag 4 meter met schrikafstand 0,625
meter. Zie het Leidsevaart fietspad.

Het fietspad wordt, in totaal 3,80 meter breed. 5

Wellicht kan het voetpad smaller en op gelijk
niveau. Een voetpad met fietspad met
kleurverschillen werkt goed.

Het voetpad wordt 1,20 meter breed. Hoogteverschil met het voetpad wordt 5 cm. 5

Aan einden van de hellingen graag opstelruimte
voor minimaal 4 fietsers.

Dat past precies! 5

Graag de oversteek over de Schalkwijkerstraat
naar de Schipholweg noordzijde ruim bemeten
i.v.m. aantal scholieren plan 023

Dat zullen we doen. 5

Geen vaste of uitneembare paaltjes naar de
toegangen van de doorgang. De doorgang is voor
autoverkeer niet interessant en niet toegankelijk.

Er komen geen paaltjes. 5

Graag een stroef wegdek zoals op bruggen gezien
de hellingen en bochten van de onderdoorgang

Een stroef wegdek is van belang. Dit wordt gerealiseerd door middel van een slijtlaag
bestaande uit steenslag gestrooid in epoxy met een korrelgrootte van 1 tot 3 millimeter. Dit
is een vrij gebruikelijke oplossing.

5

Een goede verlichting is van belang! Zowel op
toeritten als op onderdoorgang.

De verlichting is zeker een punt van aandacht. Deze dient niet alleen te zorgen voor een
mooie onderdoorgang bij avond en nacht, maar moet ook een goed en veilig begaanbare
onderdoorgang opleveren. Het lichtplan bestaat uit een in de handregel geintegreerde LED-
verlichting die zorgt voor een egaal verlicht voet- en fietspad, gecombineerd met extra
armaturen onder de buitenrustbruggen. Deze extra armaturen zullen de onderkant en de
zijmuren van de Buitenrustbruggen aanlichten, waardoor een “zwart gat”voorkomen wordt.

5, 6, 7

Een sociaalveilige tunnel is essentieel. Doorkijk en
verlichting in de leuning en wanden en plafonds zijn
belangrijk. Tegengaan van graffiti en vuil graag al
meenemen in ontwerp (stromend water, vuil
makkelijk kunnen verwijderen, grote afstanden
tussen en coating op wanden om graffiti tegen te
gaan)

Voor de sociale veiligheid en de verlichting zie bovenstaand antwoord. De centrische
plaatsing van de constructie ten opzichte van de onderdoorgang creert een zo groot
mogelijke afstand tot de oude muren van de brug wat het aanbrengen van graffit zal
bemoeilijken. In combinatie met nader te bepalen coatings zal dit nog sterker het geval zijn.
Tevens zorgt de centrische plaatsing ervoor dat de doorstroom van water aan beide zijden
van de constructie voldoende blijft.

6

Ligt de onderdoorgang vast? De constructie wordt op palen bevestigd. Bij fluctuatie van het peil in het Spaarne zal de 5
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onderdoorgang op het zelfde nivo blijven liggen.
Het regenwater wat op de onderdoorgang valt en een eventuele golf welke over de rand
slaat zal in een verzamel systeem worden opgevangen en middels een pomp naar riool of
open water worden verpompt.

Het water dat wordt ingesloten door de
onderdoorgang stroomt voldoende zodat er geen
stankoverlast kan ontstaan?

Het water heeft voldoende doorstroming. 6

Wat is het grootste hoogteverschil? 2,5 meter. 5
Worden er remmingswerken toegepast? Nee, er worden geen remmeingswerken toegepast. 7
Hoe is de leuning bedacht en met name i.h.k.v. de
doorval veiligheid voor kinderen?

De leuning zal zo worden geconstrueerd dat doorval niet mogelijk is. 7

Is er rekening gehouden is met de schrikafstand? Er is rekening gehouden met schrikafstand (3,8 meter fietspad voor beide richtingen). 5
Hoe lang duurt het voor kapotte verlichting wordt
vervangen?

De gemeente stelt alles in het werk om in heel Haarlem kapotte verlichting z.s.m. te
vervangen.

7

Diversen
Goed plan. Dank U. 1, 2, 5, 6
Woonarkbewoners: wij maken bezwaar op grond
van inbreuk van wooncomfort, verplaatsing ark,
afstand arken, economische waardevermindering
en overige financiele gevolgen indien de
toegezegde afspraken niet volledig worden
vastgelegd in de overeenkomst danwel niet
voldoen.

Wij hebben inmiddels een contract met u opgesteld wat door alle partijen is ondertekend. 4

Qua inspraak: om de achterban te raadplegen is 2
weken erg kort om te reageren.

Dat klopt. 6

Heeft de ontwerper al elders vergelijkbare
constructies heeft gemaakt?

Ja. 7

Wat is het doel van de onderdoorgang? Doorstroming van het verkeer op de schipholweg bevorderen. Het bieden van een
verkeersveilig oversteek voor de fietser.

7




