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Geachte leden van de gemeenteraad,

Bijgaand zend ik u de letterlijke tekst toe van de bijdrage die ik gaf bij de
Statencommissie Wegen Verkeer en Vervoer Provincie Noord Holland inzake
herprioritering Extra Investeringsimpuls Noord Holland, j1. maandag.

Het college hecht eraan dat u kunt kennisnemen van de tijdens deze zitting
verstrekte informatie.

Met vriendelijke groeten,

LY

Ja NieuwenbumU\

Gaamne bij beantwoording ons kenmerk vermelden
Stadhuis, Grote Markt 2 Haarlem - Telefoon 023 5113000 - Fax 023 5113441
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Geachte leden,

De afgelopen jaren is er tussen onze gemeente en de provincie Noord Holland een D

intensief overleg geweest over de verbetering van de bereikbaarheid van de stad

Haarlem e.o. met Hoogwaardig Openbaar Vervoer. Yoormalig gedeputeerde Mooij

en ikzelf hadden zitting in de stuurgroep die het proces begeleidde.
=

Vanmiddag breng ik graag drie zaken onder uw aandacht voor uw besluitvorming:

-De gegeven opdracht voor goede HOV-ontsluiting van Haarlem in de
Metropoolregio

-Het besluit van de Gemeenteraad van Haarlem en de interpretatie van het College
van GS

-Het besluit van GS tot herprioritering van geld voor HOV

De Opdracht

De opdracht was studie te doen naar een lange tunnel voor Hoogwaardig Openbaar
Vervoer om de knelpunten op Haarlems grondgebied binnen het toekomstig HOV
netwerk van de Metropoolregio Amsterdam (MRA) te slechten om daarmee
verbinding te leggen met de IJmond. Vanaf het begin van de studie ging het over
méér dan alleen een Spaarnepassage en het daarvoor gereserveerde bedrag door uw
Staten. Als Statenleden was u uitgenodigd en aanwezig bij bijeenkomsten om u bij
het proces te betrekken. Daarbij ging het over het traject vanaf Schipholweg tot en
met Haarlem Station. Resultaat is thans een héél dik boek over de studie
‘Zuidtangent Metropoolregio Amterdam MRA-west’ die niet alleen over een tunnel
onder het Spaarne gaat. Bij een tussenstap in het proces van besluitvorming is u
gemeld dat een lange tunnel onder de binnenstad van Haarlem een investering vergt
van in totaal 1.1 miljard euro. Dat is natuurlijk heel veel geld en bleek volgens
voormalig gedeputeerde Mooij kansloos. Desalniettemin is het onderzoek vervolgd
om te kijken naar mogelijke oplossingen. Het is u wellicht goed bekend dat alleen
met het passeren van het Spaarne de Zuidtangent er nog hardnekkige knelpunten
overblijven, nl. Gedempte Oude Gracht, Nassaulaan, Kruisweg en Station Haarlem.
Voor draagvlak in besluitvorming en een goed beeld van noodzakelijke
investeringen, inspanningen en de te bepalen strategie is het beslist nodig dat er
inzicht komt in het verhelpen van deze knelpunten. Daarbij lijkt vertramming nodig
om deze knelpunten te kunnen verhelpen. Het gemeentebestuur van Haarlem is
daarom verheugd over de provinciale en Metropoletane ambities die de Haarlemse
regio kan aansluiten op één vertramd netwerk in de Metropoolregio. De HOV-
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studie was de afgelopen jaren zinvol. We zouden deze studie en de betrokkenheid
van veel Haarlemmers tekort doen als we de uitkomst verengen tot de vraag wil
Haarlem nu een tunnel of niet (of 100 miljoen of niet)? Om recht te doen aan de
gedane studie en alle inspanningen van velen in Haarlem is het vreemd te moeten
zien dat het nu slechts lijkt te gaan om een klein deel ervan, de Spaametunnel. En
dat het voor Haarlem kennelijk 100 miljoen 6f niets is. Als het alleen daarom ging
was zo'n omvangrijke studie niet nodig geweest. Dan had GS slechts een directe
onderzoeksvraag met Haarlem moeten stellen naar de korte tunnel onder het
Spaarne, Dan waren we overigens ook veel eerder klaar geweest. Haarlem heeft de
afgelopen jaren altijd gezegd dat de Spaarnepassage een onderdeel is van een HOV-
netwerk. Voor de realisatie van dat netwerk zijn omvangrijke investeringen nodig
van gemeenten, provincie en het Rijk, waarbij het Rijk het grootste deel van de
kosten dragen moet. De studie was juist bedoeld en heeft duidelijk gemaakt dat het
knelpunt in het HOV-netwerk méér is dan de Spaarnepassage. Daaruit volgt dat het
daarvoor kennelijk strikt gelabelde bedrag (104 miljoen) ook op dat vervolgtraject
(tussen Schipholweg en tot ben met Station Haarlem) van toepassing zou kunnen
zijn, Het is jammer dat de uitkomst van de studie niet op deze manier door
Gedeputeerde Staten wordt gezien en aan Provinciale Staten wordt gepresenteerd.
Voor Haarlem staat in elk geval vast dat investeringen in het realiseren van het
HOV-netwerk in de MRA-West nodig zal zijn en blijven om reizigers een goed
alternatief te kunnen bieden voor het steeds drukker wordende wegennet, dat met de
verstedelijkingsopgaven de komende jaren verder onder druk komt te staan.

Het besluit van de gemeenteraad van Haarlem

Naast de ca 100 miljoen van de Provincie Noord Holland is er voor alleen een
Spaametunnel 66k een investering nodig van ca 20 miljoen Euro van de gemeente
Haarlem én ca 200 miljoen van de Rijksoverheid. Op 8 juni -inmiddels ruim vier
maanden geleden- nam het college van B&W van Haarlem een besluit (gevolgd
door een Raadsbesluit) naar aanleiding van de eindrapportage voor Hoogwaardig
Openbaar Vervoer door onze stad. In uw nota kunt u zien welke besluiten onze
Gemeenteraad nam om volgens ons oordeel Haarlem goed en duurzaam te bereiken
in de toekomst. In het besluit van de Raad van Haarlem staat duidelijk dat de
mogelijke oplossing naar aanleiding van de studie er ligt in de vorm van een
middellange tunnel volgens tracé A. Daarbij heeft de Raad zich inderdaad niet
uitgesproken over een variant binnen dat tracé. Ons inziens is dat ook niet nodig
omdat alle drie de varianten binnen dat tracé een bijdrage nodig lijkt te zijn van ca
300 miljoen Euro door provincie en het (grotendeels) het Rijk. Een Rijksbijdrage
aan een tunnel voor de Zuidtangent onder de binnenstad van Haarlem van 1.1
miljard Euro was volgens voormalig gedeputeerde Mooij kansloos. Wij hebben op
dit moment geen indicatie dat een kleiner bedrag voor alléén een Spaarnepassage
wél kansrijk is. Daarom willen wij eerst een financiéle toets op een financiéle
bijdrage door het Rijk, voordat de Gemeenteraad een definitief besluit neemt over
deze deeloplossing. Alleen voor een tunnel zou al een bijdrage van ca 20 miljoen
Euro van de gemeente nodig zijn. Dat is voor Haarlem op dit moment een zeer
zware financiéle last. Het Rijk bezuinigt fors, waardoor de kans op Rijksbijdrage
aan deze deeloplossing twijfelachtig is. Doordat het Rijk bezuinigt, wordt gekort op
de uitkering aan onze gemeente. De financiéle positie van de gemeente Haarlem is

T R




reeds zwak en voor de toekomst dus zorgelijk en maakt zeer moeilijke keuzes
nodig. Al met al is de situatie nu wezenlijk anders dan twee jaar geleden bij
aanvang van de studie. Ons bestuur wil voor plannen die diep ingrijpen in de
leefomgeving van onze inwoner een realistische verklaring kunnen geven waarom
je zo'n investering voor een deeloplossing zou moeten doen. Dat is gezond verstand,
getuigd van realisme én is behoorlijk bestuur. Met het besluit van onze
gemeenteraad had de afgelopen vier maanden de toetst over een Rijksbijdrage van
ca 200 miljoen Euro bij de Rijksoverheid door ons college en de gedeputeerde
gekund, maar is helaas niet gebeurd en lijkt ook niet te gaan gebeuren.

De herprioritering van middelen

Het besluit van GS geeft de mogelijkheid het netwerk te versterken en het daarbij
vooral over de bereikbaarheid te hebben en niet alleen maar over een
Spaarnetunnel. Dat vindt het college van B&W van Haarlem ook. Zoals boven
geschetst ging het bij de gedane studie om het HOV-netwerk van de MRA-West te
versterken. Het college van Haarlem heeft zich daar de afgelopen jaren zeer actief
voor ingezet met de provincie Noord Holland en in Metropoolregioverband. Onze
voortdurende inzet de stedelijke structuur van Haarlem te versterken, zullen we
onze actieve bijdrage leveren aan opbouw, analyse en prioritering van het
Metropoletane netwerk. In het voorjaar van 2010 moet dat een solide basis bieden
voor een investeringsstrategie, die het een optimale inzet van middelen
(=belastinggeld) rechtvaardigt. We werken daarbij graag samen met Gedeputeerde
Staten van Noord Holland, omdat het immers gaat om de bereikbaarheid van een
belangrijk deel van de provincie en GS voortdurend betoogt dat de bereikbaarheid
de MRA-West belangrijk is. Op Haarlem kunt u daarbij rekenen.

Jan Nieuwenburg




