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DOEL: Besluiten

Het vaststellen van de verkenning is een bevoegdheid van het college.

De verkenning is opgesteld in nauw overleg met het WBO Noord (wijkraden belangenoverleg). In het
WBO zijn de wijkraden en winkeliersorgani saties verenigd. Ook Rover, KvK en MKB zijn
geconsulteerd, en kunnen zich vinden in de keuze voor de drie uit te werken routes.

B&W

1. Het college bedluit de verkenning HOV -routes in Noord vast te stellen en drie routes in noord in
overleg met de Provincie en belanghebbenden verder uit te werken.

Het besluit heeft geen financié e consequenties

De betrokkenen (WBO,KvK, Rover, MKB) ontvangen na besluitvorming informatie over dit
bedluit; de media ontvangen een persbericht, de portefeuillehouder geeft perstoelichting

4. Het bedluit van het college wordt ter bespreking gestuurd aan de commissie Beheer
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Collegebesluit

Onderwerp: Vaststellen verkenning Hoogwaardig Openbaar V ervoer-routesin
Noord
Reg. Nummer: 2010 397854

1. Inleiding

Het nieuwe college van Haarlem wil een eerste aanzet doen tot de realisatie van een
HOV -busverbinding door Haarlem Noord. Deze verbinding moet aanduiten op de
huidige route van de Zuidtangent die vanaf Haarlem-Zuid (Schalkwijk) tot aan
Haarlem-Centrum (Stationsplein) loopt. Onder bewoners, belanghebbenden en met
name het WBO (wijkraden belangenoverleg) in Haarlem Noord heeft altijd veel
weerstand bestaan tegen een aand uitende route door Noord. Deze weerstand is
gebaseerd op het beeld van een vrijliggende busbaan over de Rijksstraatweg,
vergelijkbaar met die voor de Zuidtangent in Schalkwijk en Hoofddorp.

Standpunt vorig college

Het vorige college van Haarlem heeft zich positief uitgesproken over een HOV -
route door Noord, maar heeft hier geen concrete acties aan verbonden. Er heeft geen
definitieve besluitvorming plaatsgevonden over noordelijke HOV routes of -
vormen. Aan bewoners en belanghebbenden is destijds aangegeven dat een
Zuidtangent door Noord voorasnog niet aan de orde was, maar dat er informatie
zou uitgaan op het moment dat hierin verandering kwam.

Nieuw college en huidige stand van zaken

Vanaf eind augustus 2010 heeft het nieuwe college van Haarlem een eerste concrete
stap gezet richting een HOV -busverbinding door Noord. Deze eerste stap

(O-fase) hield een verkenning in van zes mogelijke routes voor deze verbinding
vanaf het Stationsplein naar Delftplein. Drie routes zijn door de gemeente benoemd,
drie routes door het WBO Noord.

Het Advies- en Ingenieursbureau Grontmij is de partij die deze verkenning in
opdracht van de gemeente heeft uitgevoerd (van 2 september t/m begin november).
De verkenning adviseert drie van de zes routes verder uit te werken.

Buurgemeente Vel sen heeft eerder een besluit genomen betreffende een route
vanuit Velsen naar het Delftplein (Haarlem-Noord). In het verlengde hiervan vragen
omwonenden de gemeente Haarlem om helderheid als het gaat om een route door
Haarlem-Noord

2. Besluitpunten college
1. Het college bedluit de verkenning HOV -routes in Noord vast te stellen en
drieroutesin overleg met de Provincie, buurgemeenten en
bel anghebbenden verder uit te werken.
Het bedluit heeft geen financiél e consequenties.
De betrokkenen (WBO, KvK, Rover en MK B) ontvangen na
besluitvorming informatie over dit besluit; de media ontvangen een
persbericht, de portefeuillehouder geeft perstoelichting.
4. Het beduit van het college wordt ter ter bespreking gestuurd aan de
commissie Beheer.
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3. Beoogd resultaat
Het college van B& W van Haarlem hecht aan duurzame mobiliteit en investeert in
een goed bereikbare stad. (programma 8.2 punt 3) Daarbij zijn het terugdringen van
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toenemend autoverkeer en het stimuleren van fietsgebruik en openbaar vervoer in
deze dichtbebouwde, historische stad belangrijke speerpunten. In die context zoekt
Haarlem samenwerking met Provincie Noord-Holland, buurgemeenten, de
stadsregio Amsterdam en de Metropoolregio. Het idee van een HOV -busverbinding
door Noord draagt bij aan een betere bereikbaarheid op zowel lokaal al's regionaal
niveau.

4. Argumenten

Het college heeft een eerste concrete stap gezet richting de realisatie van een HOV -
busverbinding door Haarlem-Noord. Deze eerste stap (oftewel 0-fase) hield een
verkenning van zes mogelijke HOV -busroutes vanaf het Stationsplein naar
Delftplein, waarbij de doelstellingen voor een HOV -lijn zoal s stiptheid en
betrouwbaarheid belangrijke toetsen zijn. Daarbij zijn ook eventuele fysieke
reconstructies onder de loep genomen die nodig zouden kunnen zijn om HOV -
busverbinding mogelijk te kunnen maken (bijv. aanleg van busstroken). Een
vertramde HOV -verbinding wordt bij deze verkenning buiten beschouwing gelaten.
Vertramming gaat (misschien) op z'n vroegst pas over 10-15 jaar spelen. Tegen de
tijd dat de HOV -verbindingen in Haarlem verraild worden en het blijkt dat ook de
HOV-lijnin Noord daarbij betrokken wordt, zal Haarlem opnieuw de mogelijke
routes voor die variant in Noord verkennen. Ook is het uitgangspunt om geen vrije
busbanen aan te leggen in Haarlem Noord.

Het college vindt het belangrijk om bewoners en belanghebbenden te informeren
over en te betrekken bij de verkenning en het vervolg. In de O-fase is daarvoor het
WBO betrokken en is de uitkomst besproken met de belangengroeperingen Rover,
KvK en MKB.

De verkenning wijst niet definitief uit welke route er moet komen. Het geeft een
aanwijzing over drie mogelijke routes en adviseert die nader te onderzoeken/uit te
werken. Het gaat om de volgende drie:

- A4 Westdlijke randweg- Zijlweg

- Rijksstraatweg

- Vondelweg-Schoterbrug- Waarderpolder, i.c.m. Rijksstraatweg

5. Kanttekeningen

De gemeente Haarlem zal na overleg met bewoners, belanghebbenden,
buurgemeenten en provincie de route kiezen die het best past binnen de eisen die
aan de HOV -lijn gesteld worden en de ruimtelijke condities van de stad.

De exploitatie van de lijn is echter een verantwoordelijkheid van de provincie.
Daarom zal de definitieve keuze van de route in gezamenlijkheid met provincie
plaatsvinden.

De provincie heeft voor de route van het HOV in Noord € 15 min. gereserveerd.

6. Uitvoering
De gemeente gaat in overleg met de provincie het proces nader vormgeven.

7. Bijlagen
Het rapport van de verkenning HOV -verbinding Haarlem —Noord, opgesteld door
Grontmij d.d. 8 november 2010 is bijgevoegd.

Het college van burgemeester en wethouders

de secretaris de burgemeester
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1 Inleiding

In september 2010 heeft de gemeente Haarlem de eerste stap in een nieuw proces genomen
tot een routebepaling van de HOV-busverbinding in Haarlem Noord. Deze eerste stap houdt in
dat er een verkenning wordt gedaan naar mogelijke routes voor deze HOV-lijn.

Wat de uitkomst van deze verkenning is, is ongewis. Wat wel duidelijk is, is dat op basis van
deze verkenning het college van B&W zal besluiten hoe de verdere planvorming over de route-
bepaling van de HOV-lijn IJmuiden door Haarlem Noord gaat plaatsvinden. Dat er een HOV-
busverbinding in Haarlem Noord gaat komen, dat staat vast. In de structuurvisie 2020 (vastge-
steld in de raad van 20 april 2005) is een stamlijn voor de bus opgenomen over de
Rijkstraatweg. Langs deze route zijn op twee plekken nieuwe HOV-halteplaatsen aangegeven.
Er zijn nog geen uitvoeringsbesluiten genomen over deze route.

In deze eerste stap (de zogenaamde nulfase) hecht de gemeente dan ook veel waarde aan het
in kaart brengen van argumenten voor en tegen de verschillende routes die momenteel zijn
voorzien. Deze argumenten bestaan uit verkeerskundige, financiéle, maar ook gebiedsspecifie-
ke aspecten. Om dit allemaal in beeld te krijgen is Grontmij gevraagd het proces te begeleiden
waarbij zowel de gemeente als de bewoners (vertegenwoordigd in het WBQ') actief betrokken
zijn.

1.1 Doel en resultaat

Doel verkenning

Het zetten van een eerste stap in het proces om te komen tot de aanwijzing van een route voor
een HOV-verbinding in Haarlem Noord tussen het Stationsplein en het Delftplein. Ten einde de
provincie te laten weten dat de gemeente werkt aan de planvorming rond de HOV-verbinding in
Haarlem Noord en ten einde de bewoners te informeren over en te betrekken bij het actuele
studie onderwerp.

Resultaat

Onafhankelijke verkenning die inzicht geeft in de vervoerswaarden, de technische aspecten, de
financiéle consequenties en het maatschappelijk draagvlak van de te onderzoeken busroutes
om ze vervolgens onderling te kunnen vergelijken.

1.2 Uitgangspunten voor de verkenning en voor de HOV

Uitgangspunten van de verkenning zijn:

. het is een verkenning (geen detailstudie);

. onderlinge vergelijking van optionele routes (en niet van de routes t.o.v. de huidige
situatie);

. traject Delftplein-Stationsplein Haarlem is het studieonderwerp;

. geen aanleg van een vrijliggende busbaan over de gehele route.

' WBO: Wijkraden en Belangenorganisaties Overleg Haarlem-Noord/Spaarndam
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Inleiding

Uitgangspunten van de HOV-verbinding zijn:

o busverbinding (en geen vertramde HOV-verbinding);
. lokaal openbaar vervoer blijft bestaan;
o HOV-buslijn dient te voldoen aan de kwaliteitseisen van HOV zijnde;
* stiptheid/betrouwbaarheid (85% van de ritten vertrekt niet meer dan 2 minu-
ten te laat van een beginhalte, knooppunt of tijdhalte);
* gemiddelde reissnelheid (niet meer dan 20km/u langzamer dan de toege-
stane snelheid op het betreffende deeltraject);
* hogere frequentie (minimaal 6 bussen per uur per richting);
* kwaliteit materieel.
1.3 Leeswijzer

Deze rapportage is als volgt opgebouwd:

hoofdstuk 2:  weergave van de routes die in deze verkenning zijn onderzocht;
hoofdstuk 3:  beknopte beschrijving van de gehanteerde werkwijze;
hoofdstuk 4:  de resultaten van de verkenning (voor- en nadelen);

hoofdstuk 5:  de bevindingen.

318697, revisie ---
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2 Routes

In de verkenning worden zeven routes beschouwd. Drie daarvan zijn door de gemeente inge-
bracht en vier door het WBO.

Het uitgangspunt bij de gemeentelijke routeverkenningen is dat de bestaande ontsluitende bus-
liinen gehandhaafd blijven. Het is zeer wel denkbaar dat de huidige lijn 75 in deze verkenning
tot HOV-lijn wordt opgewaardeerd.

De door de WBO aangedragen route aan de oostzijde (route D) gaat uit van twee hoogwaardi-
ge busverbindingen (zie ook bijlage 1): een snelle via de Waarderpolder en een ‘stopbus’ die
over de bestaande route (Rijksstraatweg) rijdt.

De mogelijke routes zijn (van west naar oost):

A via de Westelijke Randweg (N208), hierbij zijn 4 subvarianten onderkend voor het tra-
jectdeel tussen de Westelijke Randweg en het Centraal Station:

1 via Verspronckweg;

2 via Julianalaan (blauw);

3 via spoor (groen);

4 via Zijlweg (rood);

via de Rijksstraatweg;

via de Vondelweg/Spaarndamseweg;

via de Waarderpolder.
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3 Werkwijze

Zoals aangegeven worden in de verkenningsfase zeven mogelijke routes onder de loep geno-
men. Deze routes zijn weergegeven in hoofdstuk 2. Deze routes worden, met het oog op de
haalbaarheid, onderling met elkaar vergeleken op de volgende punten:

a verkeerstechnische voorwaarden;

b gebruikswaarde/vervoerspotentieel;
c kosten;

d maatschappelijk draagvlak.

ad. a) Verkeerstechnische voorwaarden

Om de ‘technische’ aspecten van de routes in beeld te brengen zijn de volgende inventarisaties

per route uitgevoerd:

. de locaties waar een bus (mogelijk) vertraging oploopt (verder genoemd ‘knelpunten’).
Hierbij kan worden gedacht aan verkeerslichtenregelingen, rotondes, maar ook file-
vorming op de routes;

o het onderzoek van DataCount bv d.d. november 2009. DataCount heeft van de buslij-
nen in Haarlem geinventariseerd waar bussen vertraging oplopen, welke buslijnen
vertraging oplopen, of de bussen tijdig bij de bushaltes aankomen conform dienstrege-
ling (stiptheid/betrouwbaarheid) et cetera;

o verkeerskundige plannen van de gemeente. In hoeverre hebben deze plannen al een
oplossing voor de knelpunten?

o mogelijke oplossingsmogelijkheden voor knelpunten;

o onmogelijke/onwenselijke maatregelen per route.

Ten behoeve van de inventarisatie is ook informatie aangeleverd door het WBO, in de werkses-
sie op 21 september 2010.

Op basis van deze informatie is een uitspraak gedaan over de (on)mogelijkheden voor het in-
passen van de HOV-routes. Tevens geeft dit een beeld (in hoofdlijnen) over welke vervolgstap-
pen (zouden) moeten worden genomen om een ‘voorkeursroute’ nader uit te werken.

Ad. b) Gebruikswaarde/vervoerspotentieel

Een succesvolle HOV-verbinding valt of staat met het aantal gebruikers. Op basis van de lig-
ging van de routes, de haltedichtheid en loopafstanden van/naar de haltes zijn kwalitatieve uit-
spraken te doen over het bedieningsgebied en aantrekkelijkheid van de buslijn. Hiermee ont-
staat een globaal beeld van het potentieel gebruik van de HOV-routes ten opzichte van elkaar.

Bij deze stap is uitgegaan van loopafstanden van en naar haltes die aanvaardbaar worden ge-
acht. Bij reguliere bushaltes is dit circa 400 meter (hemelsbreed) en bij HOV-haltes circa

700 meter. Deze loopafstanden zijn per halte weergegeven in de kaart. Hiermee is het mogelijk
om de oppervilaktes van bebouwd gebied binnen de halte-cirkels onderling met elkaar te verge-
lijken, en een indicatie te krijgen van de gebruikswaarde/vervoerspotentieel. Bij de oppervilakte-
bepaling is ook rekening gehouden met barriéres in de looproutes, zoals (spoor)wegen en wa-
terwegen die beperkt oversteekbaar zijn, en waardoor de loopafstanden binnen de cirkels ver-
groot worden. Er is nog geen rekening gehouden met bijvoorbeeld bebouwingsdichtheden en
aantal bewoners/arbeidsplaatsen binnen deze cirkels.
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Werkwijze

Ad. ¢) Financiéle consequenties
Met de informatie uit de ‘verkeerstechnische voorwaarden’ in handen is het mogelijk om kwalita-
tieve uitspraken te doen over het verschil in kosten tussen de diverse mogelijke routes.

Conform opdracht worden er geen uitspraken gedaan over exploitatiekosten in deze verken-
ningsfase.

Ad. d) Maatschappelijk draagvlak

Belangrijk aspect in deze verkenningsfase is het betrekken van de bewoners en belanghebben-

den. In deze fase is het WBO actief betrokken door middel van de organisatie van een drietal

bijeenkomsten:

o 31 augustus 2010 — tijdens deze avond is het WBO door de gemeente op de hoogte
gebracht van de stand van zaken ten aanzien van de planvorming rond de HOV
Haarlem Noord. Tevens is het WBO uitgenodigd om te participeren in de verkennings-
fase;

. 21 september 2010 — tijdens een werksessie met het WBO en de gemeente zijn onder
leiding van Grontmij de zeven routes besproken en zijn de ideeén, standpunten,
voors- en tegens van het WBO geinventariseerd. De resultaten van deze avond zijn
(waardevrij) opgenomen in deze rapportage;

. 11 oktober 2010- tijdens deze avond is het concept eindrapport besproken. De resul-
taten van deze avond zijn in deze rapportage verwerkt.

In het vervolgtraject, na overleg met de provincie, zullen overige belanghebbenden worden be-
trokken zoals de Kamer van Koophandel, ondernemersverenigingen en ROVER. De burgerpar-
ticipatie zal dan worden opgezet voor alle bewoners en zal niet meer alleen via het WBO als
vertegenwoordiging van de buurtbewoners lopen.
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4 Resultaten

4.1 Overzicht per route

Op de volgende pagina’s zijn per route de voor- en nadelen beschreven. Deze zijn voortgeko-
men uit een studie naar recente onderzoeken van het openbaar vervoer (uitgevoerd in novem-
ber 2009 door DataCount bv), (gebieds)kennis van de gemeente en kennis en bevindingen van
het WBO.

Bij elk route is op de linkerpagina een overzichtskaart weergegeven en op de rechterpagina het
overzicht met voor- en nadelen. Omdat er sprake is van objectieve informatie (uit de onderzoe-
ken) en subjectieve informatie (onder andere bevindingen van het WBO genoemd in het overleg
van 22 september en aannames cq. verwachtingen) hebben wij hier in de tabel onderscheid in
gemaakt: de subjectieve informatie is cursief weergegeven.

4.2 Algemene bevindingen onderzoek DataCount bv

Uit het onderzoek van DataCount is voor alle huidige buslijnen op de genoemde routes gecon-
stateerd dat de gemiddelde snelheid in de meeste gevallen voldoet aan de normen van HOV.
Het knelpunt zit in de stiptheid bij haltes (zie bijlage 2). In bijlage 2 zijn de relevante haltes ge-
markeerd. Hieruit blijkt dat het percentage bussen, dat op tijd de haltes aandoen niet voldoet
aan de uitgangspunten voor HOV.

Locaties waar de huidige busdiensten vertraging oplopen zijn (zie bijlage 3):

. op de Rijksstraatweg bij de kruising Vondelweg;

o op de Rijksstraatweg bij de kruising Jan Campertstraat;

o op de Rijksstraatweg bij de kruising Jan Gijzenkade;

L op de Schoterweg bij de kruising Kleverlaan;

o op de Schoterweg op het gedeelte tussen de Joh. De Breukstraat en de Generaal de
Cronjéstraat;

o op de Verspronckweg, Staten Bolwerk, Kennemerplein tot Jansweg;

. op de kruising Prinsen Bolwerk met de Spaarndamseweg.
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Resultaten
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A1: Westelijk Randweg - Verspronckweg

Resultaten

VOOR

Vervoerspotentieel

o Opperviak HOV 430 ha heeft naast
A2, A4 en B het hoogste potentieel.

. Langs middelbare scholen (leerlin-
gen).

. Sportvoorzieningen (lJsbaan, Ken-
nemersporthal en Pim Mulier).

o Ziekenhuis.

Technisch/ ruimtelijk

. Bus kan op Westelijke Randweg 70
km/h.
o Plannen Stationsplein hebben tot

doel vertraging op Kennemerplein te
verminderen/voorkomen.

o Aanpassingen verkeerslichten op
Westelijke Randweg leiden mogelijk
00k tot verbetering doorstroming au-
toverkeer.

Kosten

Maatschappelijk draagvlak

. Positief is de hoge mate waarin scho-
lieren van middelbare scholen ge-
bruik kunnen maken van de HOV-ljjn.
Ook de bereikbaarheid via het OV
van enkele leisure-accommodaties is
een pré.

Overig

TEGEN

Vervoerspotentieel

o Alleen aan westzijde Haarlem
Noord.

Technisch/ruimtelijk

. Inpassing nieuwe haltes.

o Vertraging op wegen ten noorden
van station tussen Jansweg-rotonde
Verspronckweg (zie ook bijlage 3
onderzoek DataCount).

. Voor bussen vanuit [Jmuiden:
rechtsaf van busstation Kennemer-
gasthuis richting Hoofdstraat/oprit

N208.

o Voor bussen vanuit Centrum: linksaf
van Hoofdstraat naar busstation.

. Rotonde Kleverlaan/Verspronckweg

in combinatie met verkeerslichten
Westelijke Randweg.

. Hoge intensiteiten op Westelijke
Randweg en Verspronckweg.

Kosten

o Aanleg van drie nieuwe haltes.

. Inpassing HOV in verkeerregelingen
N208.

o Aanpassing bovenstaande kruispun-

ten (indien nodig).

Maatschappelijk draagvlak

Overig

o Overleg Provincie Noord-Holland
inzake gebruik/aanpassingen
Westelijke Randweg.

&% Grontmij
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i r r:;'\.:: pr——

=

e

Pematerdamey” £ N
1 ;

318697, revisie ---
Pagina 13 van 26

i¥ Grontmij



Resultaten

A3 Westelijke Randweg - Spoor NS (groene route)

VOOR

Vervoerspotentieel

o Opperviak HOV 390 ha heeft naast C
en D het laagste potentieel.

. Langs middelbare scholen (leerlin-
gen).

. Sportvoorzieningen (lJsbaan,
Kennemersporthal en Pim Mulier).

o Ziekenhuis.

Technisch/ruimtelijk

. Bus kan op Westelijke Randweg
70 km/h
. Aanpassingen verkeerslichten op

Westelijke Randweg leiden mogelijk
00k tot verbetering doorstroming au-
toverkeer.

Kosten

Maatschappelijk draagvlak

o Positief is de hoge mate waarin
scholieren van middelbare scholen
gebruik kunnen maken van de
HOV-lijn. Ook de bereikbaarheid via
het OV van enkele leisure accom-
modaties is een pré.

Overig

TEGEN

Vervoerspotentieel

o Alleen aan westzijde Haarlem
Noord.

Technisch/ruimtelijk
. Inpassing nieuwe haltes.

. Voor bussen vanuit |IJmuiden:
rechtsaf van busstation Kennemer-
gasthuis richting Hoofdstraat/oprit

N208.

. Voor bussen vanuit Centrum: linksaf
van Hoofdstraat naar busstation.

o Halte op of langs spoor (niet of
moeilijk inpasbaar).

o Overgang van/naar spoor bij NS
station (niet of moeilijk inpasbaar).

. Overgang van/naar spoor nabij
Kleverlaan (niet of moeilijk inpas-
baar).

o Hoge intensiteiten op Westelijke
Randweg.

Kosten

. Aanleg van twee nieuwe haltes.

. Aanpassing bovenstaande kruispun-
ten (indien nodig).

o Aanpassingen aan of naast spoor
noodzakelijk, inclusief viaducten en
aansluitingen.

Maatschappelijk draagvlak

Overig

o Overleg Provincie Noord-Holland
(N208), ProRail, NS, Bloemen-
daal(?) en daarmee procesmatig
complex.
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Resultaten

A2 Westelijke Randweg - Julianalaan (blauwe route)

VOOR

Vervoerspotentieel

o Opperviak HOV 480 heeft samen
met A4 het hoogste potentieel.

. Langs middelbare scholen (leerlin-
gen).

. Sportvoorzieningen (lJsbaan,
Kennemersporthal en Pim Mulier).

. Deel (niet ingetekend) Overveen.

o Ziekenhuis.

Technisch/ruimtelijk

o Bus kan op Westelijke Randweg 70
km/h.
. Plannen Stationsplein hebben tot

doel vertraging op Kennemerplein te
verminderen/voorkomen.

. Aanpassingen verkeerslichten op
Westelijke Randweg leiden mogelijk
00k tot verbetering doorstroming au-
toverkeer.

Kosten

Maatschappelijk draagvlak

. Positief is de hoge mate waarin scho-
lieren van middelbare scholen ge-
bruik kunnen maken van de HOV-ljjn.
Ook de bereikbaarheid via het OV
van enkele leisure-accommodaties is
een pre.

Overig

TEGEN

Vervoerspotentieel

] Alleen aan westzijde Haarlem
Noord.

Technisch/ ruimtelijk

. Inpassing nieuwe haltes.

. Vertraging op wegen ten noorden
van station tussen Jansweg-rotonde
Verspronckweg (zie ook bijlage 3
onderzoek DataCount).

. Voor bussen vanuit [Jmuiden:
rechtsaf van busstation Kennemer-
gasthuis richting Hoofdstraat/oprit

N208.

. Voor bussen vanuit Centrum: linksaf
van Hoofdstraat naar busstation.

] Overgang Westelijke Randweg naar

Dompvioedslaan en de beschikbare
ruimte Dompvloedslaan (afrit.)

. Overgang Willem de Zwijgerlaan
naar Westelijke Randweg en de be-
schikbare ruimte Willem de
Zwijgerlaan (oprit).

. Hoge intensiteiten op Westelijke
Randweg, Verspronckweg en
Juliananlaan.

Kosten

] Aanleg van drie nieuwe haltes.

] Aanpassing bovenstaande Kkruispun-
ten (indien nodig).

. Op- en afritten Westelijke Randweg.

Maatschappelijk draagvlak

Overig
] Overleg Provincie Noord-Holland
(N208) en Bloemendaal.
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A4 Westelijke Randweg - Zijlweg (rode route)

Resultaten

VOOR

Vervoerspotentieel

o Oppervliak HOV 480 ha heeft samen
met A2 het hoogste potentieel.

. Langs middelbare scholen (leerlin-
gen).

. Sportvoorzieningen (lJsbaan, Ken-
nemersporthal en Pim Mulier).

. School Nova College.

o Ziekenhuis.

Technisch/ ruimtelijk

o Bus kan op Westelijke Randweg 70
km/h.

. Huidige busstrook op Parklaan.

. Niet over Verspronckweg.

L Aanpassingen verkeerslichten op

Westelijke Randweg leiden mogelijk
00k tot verbetering doorstroming au-
toverkeer.

Kosten

Maatschappelijk draagvlak

o Positief is de hoge mate waarin
scholieren van middelbare scholen
gebruik kunnen maken van de HOV-
liin. Ook de bereikbaarheid via het
OV van enkele leisure-

TEGEN

Vervoerspotentieel

J Alleen aan westzijde Haarlem
Noord.

J Omrijdbeweging naar NS station
to.v. A1, A2 en AS.

Technisch/ ruimtelijk
J Inpassing nieuwe haltes.

o Voor bussen vanuit IJmuiden:
rechtsaf van busstation Kennemer-
gasthuis richting Hoofdstraat/oprit

N208.

. Voor bussen vanuit Centrum: linksaf
van Hoofdstraat naar busstation.

J Hoge intensiteiten op Westelijke
Randweg.

J Hoge intensiteiten op Zijlweg.

J Hoge intensiteiten op kruispunt
Raaksbruggen.

Kosten

J Aanleg van vier nieuwe haltes.

J Aanpassing bovenstaande kruispun-

ten (indien nodig).

Maatschappelijk draagviak

accommodaties is een pre. Overig
J Overleg Provincie Noord-Holland
Overig (N208).
- J Rijdt ook over deel
Zuidtangentroute.
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B: Rijksstraatweg

Resultaten

VOOR

Vervoerspotentieel

o Opperviak HOV 470 ha alleen A2 en
A4 hebben een hoger potentieel.

. Centrale ligging in Haarlem-noord.

o Koppeling LOV.

o Middelbare school.

. Twee winkelcentra (Marsmanplein
en Cronjéstraat.

o Ziekenhuis.

Technisch/ ruimtelijk

o Bestaande haltes opwaarderen tot
HOV halte.
. Plannen Stationsplein hebben tot

doel vertraging op Kennemerplein te
verminderen/voorkomen.

o Aanpassingen ten behoeve van
HOV kan positief effect hebben op
overige verkeerssituaties

Kosten
o Opwaarderen huidige haltes (goed-
koper dan aanleg).

Maatschappelijk draagvlak

o Positief is de hoge mate waarin
scholieren van middelbare school en
winkelgebieden gebruik kunnen ma-
ken van de HOV-ljjn.

Overig

. Rijksstraatweg is openbaar vervoer-
as door Haarlem-noord (Structuur-
plan en HVVP).

TEGEN

Vervoerspotentieel

Technisch/ruimtelijk

o Route Schoterweg tussen
Kennemerbrug en Paul Krugerstraat.

. Route Kennemerstraat/Frans
Halsstraat.

o Kruispunt Schoterweg - Kleverlaan —
Kloosterstraat.

. Kruispunt Rijksstraatweg -
Jan Gijzenkade.

. Kruispunt Rijksstraatweg -
Hoofdstraat — Vondelweg.

o Kruispunt — Zaanenstraat.

o Hoge intensiteiten op Rijksstraatweg.

. Wordt de lijn door de beperkte ruimte
Rijksstraatweg wel betrouwbaar ge-
noeg?

o Vuilnisophaaldienst op Rijksstraat-
weg.

. Laden en lossen op Rijksstraatweg.

o LOV heeft mogelijk effect op HOV.

Kosten

o Aanpassing bovenstaande kruispun-
ten (indien nodig).

. HOV over Rijksstraatweg is concur-

rent voor huidige lijnen (exploitatie).

Maatschappelijk draagvlak

. Druk, gevaarlijk, onoverzichtelijk c.q.
gevoel dat leefbaarheid in de straat
aanzienlijk verslechtert.

o Veel overstekende kinderen bij ba-
sisscholen.
. Bezorgdheid over beeldvorming dat

dit dé route voor de HOV lijn is.

Overig
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Resultaten

C: Vondelweg - Spaarndamseweg - Prinsen Bolwerk

VOOR

Vervoerspotentieel

o Oppervliak HOV 380 ha heeft samen
met D het laagste potentieel.

. Nieuwbouw woningen langs
Spaarndamseweg.

o Ziekenhuis.

Technisch/ ruimtelijk

o Bestaande haltes opwaarderen tot
HOV halte.

. Mogelijkheid tot vrije busbaan langs
Vondelweg.

o Aanpassingen ten behoeve van HOV

kan positief effect hebben op overige
verkeerssituaties.

Kosten
. Opwaarderen huidige haltes.

Maatschappelijk draagvlak

. Vrije busbaan langs Vondelweg is
bespreekbaar.

Overig

TEGEN

Vervoerspotentieel

o Oostzijde van de route heeft geen
vervoerspotentie en de westzijde is
beperkt.

o Vervoerders aantallen laag, nu wei-
nig reizigers.

. Rijksstraatweg (meer bussen).

Technisch/ruimtelijk

o Vertraging op wegen ten noorden
van station tussen Jansweg - Staten
bolwerk.

. Kruising Jan Gijzenkade-Vondelweg.

o Kruising Spaarndamseweg-Prinsen
Bolwerk.

o Kruising Spaarndamseweg bij
Schoterbrug.

. Kruispunt Rijksstraatweg -

Hoofdstraat — Vondelweg.

Kosten

o Aanleg van nieuwe halte bij Vergier-
deweg.

. Aanleg vrije busbaan langs Vondel-
weg.

. Aanpassing bovenstaande kruispun-

ten (indien nodig).

Maatschappelijk draagvlak

o Nog steeds problemen bij het stati-
on.

. Bewustzijn dat deze route (i.e.g.
momenteel) weinig reizigers trekt.

. Als je voor deze variant kiest, waar-

om dan niet in de variant met een
snelbus en een stopbus.

Overig
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Resultaten

D: Vondelweg - Schoterbrug - Waarderpolder, inclusief Rijksstraatweg

VOOR

Vervoerspotentieel

o Oppervliak HOV 380 ha heeft samen
met C het laagste potentieel.

o bedrijventerrein Waarderpolder.

o ‘stopbus’ langs middelbare school
(leerlingen).

o Ziekenhuis.

Technisch/ ruimtelijk

. Mogelijkheid tot vrije busbaan langs
de Vondelweg.
o Plannen Stationsplein hebben tot

doel vertraging op Kennemerplein te
verminderen/voorkomen (geldt voor
‘stopbus’).

. Aanpassingen aan brug Jan Gijzen-
kade ten behoeve van HOV biedt
ook mogelijkheden voor verbeterin-
gen doorstroming autoverkeer.

Kosten

. Investeren voor het openbaar ver-
voer op Turfmarkt (brug ‘de verfrol-
ler’) niet nodig.(in andere studie ge-
raamd op circa 300 miljoen euro).

Maatschappelijk draagvlak

o Vrije busbaan langs Vondelweg is
bespreekbaar.

L Twee lijnen biedt keuzemogelijkheid.

o Positief is de hoge mate waarin

scholieren van middelbare school
gebruik kunnen maken van de HOV-
lijn.

o Ook bewoners Turfmarkt e.o. steu-
nen deze variant.

Overig

. er ligt een gefundeerde filosofie ten
grondslag aan deze variant (zie noti-
tie WBO in bijlage 1).

o HOV verbinding Station Waarder-

polder.

TEGEN

Vervoerspotentieel

o Oostzijde Haarlem-noord heeft geen
dekking.

. Vervoerders aantallen laag, nu wei-
nig reizigers.

Technisch/ ruimtelijk

o Inpassing nieuwe haltes.

o Kruising Jan Gijzenkade-Vondelweg.

. Vertraging op wegen ten noorden
van station tussen Jansweg- Ken-
nemerbrug.

o Kruispunt Schoterweg - Schoter-
straat.

o Kruispunt Schoterweg - Paul Kruger-
Straat.

. Kruispunt Schoterweg - Kleverlaan —
Kloosterstraat.

o Kruipunt Rijksstraatweg - Hoofdstraat
— Vondelweg.

o Wordt de lijn door de beperkte ruimte
Rijksstraatweg wel betrouwbaar ge-
noeg?

. Vuilnisophaaldienst op Rijksstraat-
weg.

o Laden en lossen op Rijksstraatweg.

. LOV heeft mogelijk effect op HOV.

Kosten

o Aanleg vier extra haltes.

o Aanpassing bovenstaande kruispun-
ten (indien nodig).

. Vrije busbaan (over gehele route,
indien dit nodig blijkt te zijn).

o Viaduct onder spoor en Amsterdam-
sevaart naar Prins Bernardlaan.

. Aanpassingen nodig langs een lan-
ger route (tot Schalkwijk).

. Extra lijn exploiteren.

. HOV over Rijksstraatweg is concur-
rent voor huidige lijnen (exploitatie).

o Veel overstekende kinderen bij ba-
sisscholen.

Maatschappelijk draagvlak

Overig

. Overleg Provincie Noord-Holland
(voldoet niet aan de uitgangspunten)
en ProRail (passage onder spoor bij
Prins Bernardlaan) en daarmee pro-
cesmatig complex.
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Resultaten

Vergelijking overzichttabellen

Zonder uitspraken te doen over welke route het meest of minst geschikt is, kan worden gecon-
stateerd dat:

&% Grontmij

de voors en tegens op de routes van variant A aanzienlijke overeenkomsten hebben,
met name A1 en A2;

variant A3 (via spoor) scoort duidelijk minder bij het vervoerspotentieel. De noodzake-
lijke aanpassingen op of langs het spoor zijn ruimtelijk zeer moeilijk (niet?) inpasbaar
en vergen hoge investeringskosten;

variant A aantrekkelijk is vanwege het hoge vervoerspotentieel en de hogere snelhe-
den op de Westelijke Randweg, echter de betrouwbaarheid en haalbaarheid worden
in twijfel getrokken door de hoge intensiteiten op de Westelijke Randweg, de Ver-
spronckweg en Zijlweg;

variant B gunstig scoort ten aanzien van het vervoerspotentieel, echter is qua draag-
vlak (WBO) minder aantrekkelijk met het oog op de leefbaarheid. Kijkend naar de uit-
komsten van het onderzoek van DataCount lijkt een HOV haalbaar met betrekkelijk
weinig inspanningen;

bij variant C is een vrije busbaan mogelijk inpasbaar en bespreekbaar, echter het ver-
voerspotentieel is laag;

variant D in beginsel niet voldoet aan de uitgangspunten (van Delftplein naar Station
Haarlem Centraal). Echter deze optie heeft een nieuw voedingsgebied in de Waarder-
polder. De verkenning wijst ook uit dat het vervoerspotentieel laag is. Wanneer in het
vervoerspotentieel ook de aanwezigheid van het bedrijventerrein wordt meegenomen,
ontstaat er een andere situatie op het punt van vervoerspotentieel. Net als C is een
vrije busbaan mogelijk inpasbaar en bespreekbaar en het draagvlak (WBO) is groot is.
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5 Bevindingen

5.1 Bevindingen naar aanleiding van overleg WBO d.d. 21 september

De resultaten in hoofdstuk 4 zijn een opsomming - waardevrij- van positieve en negatieve kan-

ten van de verschillende varianten van de HOV-buslijn Haarlem Noord. Ofwel, het is een over-

zicht van objectieve en subjectieve argumenten bij de verschillende aspecten (ruimtelijke inpas-
sing/ technisch, kosten, draagvlak, vervoerswaarde) die tot stand is gekomen via deskresearch
en een discussieavond met de klankbordgroep (WBO).

Het doen van uitspraken over een voorkeursroute bleek op basis van deze argumentatie niet
mogelijk (N.B. dit was overigens ook niet de insteek), omdat;

a de huidige gegevens daarvoor te globaal en slechts kwalitatief van aard waren;

b er gegevens ontbraken (bijvoorbeeld inzicht in de exploitatie van de routes) om daad-
werkelijk uitspraken te kunnen doen;

c er geen wegingsfactor aan de verschillende aspecten was toegekend;

d er door de bewoners enkele relevante vragen op tafel waren gelegd waarop —bij voor-
keur- eerst een antwoord zou moeten komen, te weten:
. Wat is de frequentie waarin de HOV-buslijn gaat rijden? .
o Als er in 2012 bezuinigd gaat worden op het OV, ten koste van wat gaat

dat? Het HOV of het lokale busvervoer? Kortom, welke plek krijgen bezuini-
gingen in de besluitvorming t.a.v. de HOV Haarlem Noord?

o Hoe verhouden de gedane uitspraken over het HOV route in het gemeente-
lijke structuurplan en het HVVP (Haarlems Verkeer en VervoersPlan) zich
ten opzichte de uiteindelijk te maken keuze?

. In de huidige discussie over het HOV, die al lange tijd wordt gevoerd, staart
iedereen zich blind op dat de HOV het station van Haarlem (CS) aan moet
doen. Het is echt de vraag of dat logisch is, omdat het verkeer rondom het
station altijd vastloopt. Is het niet zinvol om het tracé —m.n. het eindpunt
Haarlem CS- ter discussie te stellen?

o Dient er niet ook te worden gekeken naar ruimtelijke aspecten zoals fijnstof,
geluid, trillingen en dergelijk alvorens een definitieve keuze voor een route
wordt gemaakt?

In de periode tussen de WBO avond d.d. 21 september en de tweede WBO avond op 11 okto-
ber is op een aantal vragen antwoord verkregen, namelijk:

o frequentie HOV-buslijn? Een HOV-buslijn rijdt volgens de eisen van de provincie mi-
nimaal zes keer per uur, per richting;
. bezuiniging? Het is inmiddels duidelijk geworden dat er vanaf 2012 door de Provincie

bezuinigd gaat worden in het openbaar vervoer. Er zijn o0.a. uitspraken gedaan dat dat
het minst ten koste gaat van het MRA-net (en derhalve HOV-lijnen) en dat lijnen met
een dunne bezetting het meest te leiden zullen krijgen. Dit betekent dat de routekeuze
van het HOV belangrijker wordt. Het lokale openbaar vervoer moet daar op een goede
manier op aansluiten voor een goede bediening van Haarlem-noord. Met andere
woorden; daar waar voorheen het LOV vertrekpunt was, lijkt nu het HOV/regionale lij-
nen leading te worden en worden ontsluitende lijnen belangrijk voor het MRA-net.

. structuurplan en HVVP? Beide plannen zijn bestuurlijk vastgesteld en geven de be-
leidslijnen weer voor de toekomst van Haarlem. Ook voor het inpassen van deze
HOV-route in Haarlem-noord moet derhalve rekening worden gehouden met deze
plannen. Indien afgeweken wordt, moet dit duidelijk worden beargumenteerd,;
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Bevindingen

o eindpunt Haarlem CS? De provincie heeft als uitgangspunt meegegeven dat het Cen-
traal Station eind-/beginpunt is van de HOV-route. Dit omdat het past in het regio bre-
de vervoersplaatje dat het Stationsplein hét overstapstation is voor een grote regio.
Het aantal verschillende buslijnen en treinen dat hier samenkomt is momenteel vele
malen groter dan op Station Spaarnwoude;

. ruimtelijke aspecten zoals fijnstof, geluid, trillingen en dergelijk? Deze aspecten wor-
den in een vervolgstudie meegenomen, evenals benodigde kwantitatieve gegevens;
. hoe verhoudt deze studie zich tot de toezeggingen die zijn gedaan voor de kruising

Kleverlaan-Rijksstraatweg (raadsbesluit Ripperda) met de komst van de Schoterbrug?
De toezegging richt zich op afsluiting van de Rijksstraatweg ten zuiden van de Klever-
laan voor autoverkeer. Deze afsluiting geldt niet voor openbaar vervoer en fietsers.

Daarnaast is, mede in het licht van de aankondigde bezuinigingen, beter inzichtelijk geworden
dat voor de provincie het criterium vervoerspotentieel erg belangrijk is (zie bovenstaand punt ¢
over de wegingsfactor).

5.2 Advies aan de gemeente ten behoeve van overleg WBO d.d. 11 oktober
Hoewel duidelijk was gesteld dat Grontmij vooralsnog geen conclusies zou trekken ten aanzien
van de routes, was het na het beschikbaar komen van bovenstaande informatie wel mogelijk
om uitspraken te doen over het al dan niet behouden van routes voor het vervolgtraject. De vol-
gende redernatie is dan ook gemaakt:

de Provincie Noord Holland is een belangrijke speler in het vervolgtraject, om de eenvoudige
reden dat zij grotendeels de kosten voor de realisatie van het HOV op zich neemt. Hoewel deze
verkenning een inventarisatie is vanuit de gemeente én de bewoners, adviseren wij wel om in
deze verkenning zeker al rekening te houden met beleids- en planvorming zoals die bij de pro-
vincie plaatsvindt.

Uit ervaring weten wij dat bij de Provincie het criterium ‘vervoerspotentieel’ belangrijk is bij het
maken van afwegingen voor het HOV. (Met het oog op de op handen zijnde bezuinigingsronde
wordt het vervoerspotentieel in combinatie met de kosteneffectiviteit alleen maar belangrijker).
Ook is de verwachting dat de provincie niet zes routes nader wil onderzoeken, maar slechts
enkele.

Wij adviseren de gemeente dan ook om samen met het WBO te komen tot twee (eventueel
drie) routes die nader dienen te worden onderzocht. En om bij deze selectie het ‘vervoerspoten-
tieel’ als een van de belangrijkste criteria mee te nemen.

5.3 Resultaten overleg WBO d.d. 11 oktober

Op 11 oktober is de conceptversie van dit rapport (exclusief deze paragraaf) besproken met het
WBO. De door het WBO gemaakte inhoudelijke opmerkingen over het rapport zijn verwerkt in
de tabellen in hoofdstuk 4. Tevens is het overleg benut om tot een keuze te komen van twee
(maximaal drie) routes die in de vervolgfase worden meegenomen.

Uit dit overleg is naar voren gekomen dat het WBO graag de routes A4, B en D wil voorleggen

aan de provincie met het verzoek om deze in een vervolgstudie verder uit te werken. Deze vari-

anten zijn gekozen met de onderstaande argumenten. Van de A-routes heeft deze de A4 route

het meeste potentie volgens de WBO. De drie hoofdargumenten hiervoor zijn:

. het hogere vervoerspotentieel ten opzichte van de andere A-varianten als gevolg van
de aanwezigheid van het NOVA College op deze route. Hierdoor kan de HOV-lijn in-
tensief gebruikt worden door middelbare scholieren;

o het bedienen van een deel van de Haarlemse binnenstad. Voor het winkelend publiek
wordt een HOV-lijn via deze route een interessant alternatief om in de binnenstad te
komen;

o het ‘ontlopen’ van de grote verkeersdrukte tussen de Oudeweg en de Verspronckweg

(en daarmee met mooi weer vooral het ontlopen van het strandverkeer).
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Bevindingen

Variant A3 bleek al snel niet haalbaar/realistisch door de infrastructurele aanpassingen die ver-
eist zijn op/langs het spoor. Als grootste nadeel van de varianten A1 en A2 werd de grote ver-
keersdrukte tussen de Oudeweg en de Verspronckweg genoemd.

Hoewel route B op nadelen stuit bij het WBO leeft het besef dat dit een route is die wel verder
uitgewerkt dient te worden, omdat het vervoerspotentieel op deze route het grootste is. Door
deze route mee te nemen in het vervolgonderzoek kan expliciet aandacht worden besteed aan
het uitwerken van de bedenkingen die er momenteel nog leven bij het WBO. Zo kan inzichtelijk
worden gemaakt hoe de nadelen zoveel mogelijk te beperken en de voordelen te optimaliseren.

Hoewel route D niet voldoet aan het uitgangspunt dat het eindstation Haarlem Stationsplein is,
heeft het WBO expliciet kenbaar gemaakt dat hun grootste voorkeur uitgaat naar het onderzoe-
ken van route D. De bewoners van de Turfmarkt onderstrepen deze voorkeur. Zij zien dit als
interessant alternatief voor een HOV-verbinding, omdat:

o in de toekomst een upgrading van het station Haarlem Spaarnwoude is voorzien;

. daarmee de verwachting is dat het gebruik van het openbaar vervoer door forenzen
in/ door de Waarderpolder zal groeien;

o en de huidige lijn 16 zo de kans krijgt om uit te groeien tot een HOV-lijn.

In deze variant zijn grootschalige infrastructurele ingrepen niet nodig (anders dan de geplande
upgrading van Station Spaarnwoude), wordt de drukte (en daarmee de problematiek van stipt-
heid en betrouwbaarheid) nabij het station Haarlem vermeden en worden de bezoekersstromen
(lokaal winkelend publiek versus woon-werkverkeer) gescheiden. Zie ook bijlage 1 voor een
inhoudelijke toelichting op variant D.

5.4 Vervolg

De inzet van het WBO ten behoeve van deze verkenning is door de gemeente zeer gewaar-
deerd en ze hecht daarom veel waarde aan dit gedragen eindresultaat. Inzet van de gemeente
bij het gesprek met de Provincie is dan ook om in het vervolgonderzoek naar een HOV verbin-
ding tussen Delftplein en Station Haarlem route A4, route B en route D op te nemen. De ge-
meente zal zich inspannen om te komen tot een onderzoeksopzet waarbij de inbreng van be-
woners en overige belanghebbenden een belangrijke rol kan spelen, zodat er uiteindelijk een
HOV-lijn zal komen waarbij de nadelen voor de bewoners zo klein mogelijk zullen zijn.
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Bijlage 1: Toelichting routes WBO (Vervolg 1)

Gedachten over de Zuidtangent/HOV

1 Wel één lijn, niet één traject.

a

Hoewel de lijn Weesp — IUmuiden als een lijn is getekend, is het niet één
traject. De trajecten liggen dakpansgewijs over elkaar. De enige reden om
één lijn te tekenen is dat de hele route met een chauffeur en bus gereden
zou kunnen worden.

De gedachte heeft nu postgevat dat het eigenlijk één traject is dat er op alle
onderdelen hetzelfde uit moet zien wat betreft frequentie, snelheid etc.. .

Je moet het zien als verschillende trajecten. De eigenschappen van de lijn
moet je afstemmen op de behoeften op dat traject. Je zou kunnen besluiten
dat de bus op het laatste deel van het route vaak stopt, maar wel frequent
rijdt

2 Lokaal fijnmazig vervoer en snel regionaal vervoer uit elkaar houden

a

Er vindt vermenging plaats van deze twee heel verschillende soorten ver-
voer. Op de Rijksstraatweg is behoefte aan een bus met veel haltes, lokaal
vervoer. Het merendeel van de passagiers is afkomstig uit Haarlem- Noord
en wil naar het station of naar het centrum. De regionale forensen en de lo-
kale instappers in één soort vervoer persen zal altijd wringen. De forensen
uit IJmuiden hebben voor een deel een andere vervoersbehoefte dan de
passagiers van de Rijksstraatweg.
Als je echt iets wil met het OV, denk dan na over wat welke passagiers aan
behoeftes hebben. Als je denkt in die twee soorten reizigers, forensen over
de langere afstand en lokale passagiers over kortere afstanden, dan is het
misschien veel interessanter om
. een lijn vanaf IJmuiden te maken die mensen toeleidt naar punten
vanwaar ze 6f verder kunnen rijden station Spaarnwoude 6f op
hun plaats van bestemming komen, school, sportfaciliteiten, IKEA,
bedrijventerrein (Waarderpolder heeft op dit moment geen goed
openbaar vervoer) en verder richting Schiphol via een viaduct on-
der de A200 door aantakkend op de Prins Bernhardlaan en
. een centrale lijn met veel haltes over de Rijksstraatweg te laten
lopen voor passagiers uit Haarlem-Noord die naar het station of
het centrum willen.

In Schalkwijk komen die bussen weer samen en gaan als 1 door. Er zit een
groot financieel voordeel aan dit route omdat er geen ingewikkelde tunnels of
bruggen bij de Turfmarkt in het centrum van Haarlem hoeven te worden ge-
construeerd en sloop van huizen kan worden voorkomen.

Wellicht is het mogelijk om de groenstrook langs de Vondelweg te gebruiken
voor een vrije busbaan, anders kan de bus op dat gedeelte met het verkeer
meerijden.

Vanuit deze gedachten zou het WBO graag een 4° en 5° variant willen toevoe-
gen aan het onderzoek.

Variant 4 (route D, Waarderpoldervariant)

. een bus vanuit IJmuiden die vanaf het Delftplein als stopbus door de stad gaat en
vanaf Schalkwijk weer snelbus wordt in combinatie met
o een bus uit IJmuiden die via Vondelweg en Schoterbrug door de Waarderpolder

gaat, station Spaarnwoude aandoet en vervolgens over of onder de Amsterdamse-
vaart door, zijn weg vervolgt via de Prins Bernhardlaan. Dat kan waarschijnlijk voor
een groot deel via een vrije baan.
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Bijlage 1: Toelichting routes WBO (Vervolg 2)

Op deze manier worden:

1 voor |[Jmuiden diverse mogelijkheden gecreéerd om of in Haarlem te komen of snel
om Haarlem heen te rijden, door naar Schalkwijk of Schiphol;

2 heeft de bus ook voor Haarlem Noord een meerwaarde omdat op deze manier een
frequente busverbinding ontstaat met het station en het centrum;

3 recht gedaan aan het interlokale karakter van het HOV, terwijl ook tegemoet wordt

gekomen aan de lokale behoefte. Dit laatste is ook van belang omdat waarschijnlijk
de passagiersaantallen vooral geleverd moeten worden door Haarlem-Noord.
In Schalkwijk komen de bussen weer samen en gaan als 1 door. Er zit een groot financieel
voordeel aan dit route omdat er geen ingewikkelde tunnels of bruggen bij de Turfmarkt in het
centrum van Haarlem hoeven te worden geconstrueerd en sloop van huizen kan worden voor-
komen.

Wellicht is het mogelijk om de groenstrook langs de Vondelweg te gebruiken voor een vrije
busbaan, anders kan de bus op dat gedeelte met het verkeer meerijden.

Variant 5

o Een bus vanuit IUmuiden die vanaf het Delftplein als stopbus door de stad gaat en
vanaf Schalkwijk weer snelbus wordt in combinatie met:

. een bus vanuit IJmuiden die vanaf het Delftplein als snelbus een westelijk route volgt

over de Randweg. Wellicht is daarbij te onderzoeken of de bus i.p.v. de Verspronck-
weg langs het spoor geleid kan worden.
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Bijlage 2: Resultaten DataCount: stiptheid

DATACOUNT
Lijn ¥ T < min [0 Tmin [=3 mis lin Riching [Heheraam " [camin|oszmin |23 min
C002  [Heen  [Maerkem, Spaarnwoude 5t 2uld T BS54 12% 73 |Heen  |Haariem, Winkalc. Sehalow jk 5% o |
002 |Heen Haarkem, Van Zeggalanplain 5% Lk 209/ {073  [Heen Haahim, Eesnimer Gasth 5I'_E G !Dﬂit B5%| 5H|
002 |Heen  |Hasrkesn, Byrastiumstrast 12%) So%|  29%| [C073 |Heen  |Haardes Ewropswsgtchiphohweg 25%) 65M| 10
002 [Huen [Hairisen, Centram/Verwull 61%[  3am| x| [C078 |Heen |Hasrkem Howtplein sel  anm| o
COC2  |Hemn Hazrkem, Station NS lanswg . it 5| |CO073 [Heen mﬂﬁw B5% 15% %
002 |Heen  [Haarkesn, Mateor 1) 66%| 10%| [C073 [Heen Station N% ; 0% Ei [
[c002_THoan _[Hastern, Scaatechof 35%|  4va|  AW| (€073 |Heen  |Hoeriem, ulanapark S— o
073 |Heen Hazriam, Minah
0002 [Torug  [Hasrken, Delfipein/enn, Gacthues z|  aem]  om] [C073 [Heen  |Waarem, Oetftplein/kenn. Gasthuis
C002 |Terug  |Mazrkem, Schoberhaf | A9% %| [CO073  |Heen Wglserbroak, Cantrum
CO02  |Terug  |Haedern, Beteorenst rsat 1% ASH M| (C073  [Heen  (Beuerwijk, Staticn MG
002 [Terug - |Mazrkem, Station &5 ingarg 51%) 3% 6%| [C073 [Heen  |Bsunrwik, v Rmmadijdasn
[Coo2  fTarug - [Haerkem, Stateon WS Lr] 1% 45| |[C073  [Heen ]Heerrd.:rl:_.h.rpd.ul:trut
CO02  |Terug  |Maerlem, Centrum/Vensuli A% B7% [E] 73 [Heen  [Heamskork, Masrelaan
o032 |Tarug Hasrkem, B i aat 6% B3N B4
002 fTeru Haerkem, Van elenplein 183 a%]  7a%| [C073 [Terug  [Uitgeest, Station NS I:GEI % a%|
CU73  [Terug H serk, Maerslann 2E5E T 4%
0003 [Heen  |Hasmstede, Station [ Biw|  19%| [C073  [Terug  [Heemskerk straat 11%] B1% 7N
C003  [Heen  |Meemsteds, Wippespiin [ sax]  3im| [co7 [Te Bewerwik, v.Riemsdijdasn 57%] 30% %)
€003 JHeen  |Hecmsteds, Spaams Ziskenhuis 153 S6%|  31%| (073 [Terug  |Bewerwijh, Statice s 11%] T ]
003 [Heen  |Hasrem, Suri ey 19%) so%|  31%| [C073 [Terss  [vedserbeowk, Cantrum EE RS T
[E003  fHeen  |Masrdem, Ewropaweg/Schiphohweg 1% 50%|  19%| €073 |Terug  [Hoedem, Defftpleindkenn. Gasthuis 53%]
[coo3  JHeen  [Hasres, Byrami il 1ms ag%|  19%| [C073 [Terag  [Hasrdam, Minahassastrast W mm| 1
003 JHeen Hazrlem, Turfmarkt ¥y AR 21%| 0073 |Terug Hazriem, Julanapark 17 1%
onna Hean Hagrlem, CanbnamVerwulk pra 53%| 16%| o073 |Terug Haarliam, iﬁqn Hsiﬂ 52%
003 |Heen Hazriem, Massaidaan AFW 4% 16%] (0073  |Terug Haarem, Station N5 S| 11%)
C003  [Hean  |Hasreen, Station NS ingarg A¥% 26%| 21%| [C073 Torug  |Huares, Centrumvermab 67%| 19
CO03  |Heen Haz Station NS 1 58| % L0783 [Terug  [Hoarem, Turfmarit 19%] 6533 19%
c0o3  |Heen Haarksm, [ r A% 60%] 1 L0735  [Terug  |Haariem, Houtpsin A0k L% 15%
C073  [Terug Haariam, Europawsg/Schipholweg 3% A1% 26H
003 |Terup  |velerbros, Centrum ou]  Aa%]  13%] [covs [Terug  [Haarem, Kennemer Gashuis/EG o T
003 JTerug  [Hasrkem, Daifikengenn. sartba 19%| 3%
C003  [Temg Iﬂumm. Binahaiastraat R A2% 75 |Heen Haariem, Winkale Schalkwjk _Hti a(%| TH
r_:l.'ll}ﬂ Terug  [Hasrlem, Statiom WS ingang | 23%] 14| [co75 [Heen  [Hasrem, Eurtpaweg/tchitholweg 20%] [E
o3 [Terug | Kaartem, Station S 95| gk 0%| |CO7S  [Heen Hasriem, Turfmarit 3I1'Ii| e
[coe3 [Tarug Hagrkem, Cantrumensullt 2% EEE] 0%| (075 [Heen Haarkam, CantrumVerwullk 4| 53%| 0%
C003  [Terug  |Haerkern, Tarfmark: I7H) 64%|  9%| o075 [Heen  [Haaremn, Ststion NS ingang | % %]
C003  |Terug  [Hasrken, BuropewegfSchighatweg B 36%| 0%| (075 |Hean Haaria, Station NS A% [
L0038  |Terug  |Maerkem, Surinameweg S0 50%|  o%| |C075  [Heen Huariemn, Minahassastraat e T
003 [rerug  [w de, Spanrne Tekeahuis 18% EET 5% [C075 |Heen  |Haarsem, Delftpdeingkers. 13%] 7% a0%]
003 [Terup  [Hesmstede. Wioperplein 45K a5% %] (075 [Hean  |Umuiden, Pein 1945 14%] 795 T
004 [Hoon  |Hesmstede, de Gip [ waw]  w] [cors Jreny Wmuiden, Densehoplaan 5% vau]  19%
co04  [Hawn  |Hesnsbeds, Winperplen ] :g (075 |Terug _|Umusden, Piein 1945 ) I T
L34 [Heen Heemstede, Station a%| 52%) o7s  [Tarug |mm.wqm.sgnu 1y a5%]  16%)
004 [Hewn  [Hairlem, Vijvar 17%] 75 s:a 075 [Terug  [Haariem, Minahaszastraat EHGl 5%
004 [Meen  |tessrlem, NOWA Colege ﬂi__% FE 075 |Terug  |Haarkem, Szation NS Ingang 135 Bi%]  26%
oot [Hoen  |Ha: n N5 67H 4] |75 [Terug  [Haarbem, Statice NS 1] '.']lﬁl 1%
COM  |Heen i, Station NS 5§ COTS  |Terug Haarkem, CentromNenaulk 17% ET% 1TH
O |Heen m, Jachthaven 2 CO75  |Tarug Haarlem, Turfmarkt 7% 5'."ﬁ| 1TH
CO0d  [Heer Hairkem, Muidersiote Ve gerdew, 17 T | |[CO7%  |Terug Haarlem, Eumwmlm I59%) A% 18%
o4 |Hoeen Wekerbroek, Centruen EEL BT 5|
CO0d  |Mean Santpoort, Santpoortsedresf 25% [ | [(DEn  [Heen Tanduooet, Busstation [ BEJHl 4%
o004 |Heen  [Umwiden, Plein 1545 42%) | |[mEn [Heen  [Fewenstede, Station %] r.ﬁcl 15%]
CO0M | Hesen Urruiden, Velierduinwes 425} g (GO0 Heen taarlem, Edisonstrast TS = TH|
004 [Heen  |Umuiden, Marktplein PO | [00=0  |Heen  |Haarem, Temg aat 10%| %]  1Ew
08B0 [Hewn  |Haarlem, Eurapawsg/Schighabeag AR %] 1%
004 |Terug  [Ursuidan, Dennakaplaan i siegl  sogl  [COBD |Heem  Raarlern, Pr. Bernhardiasn 5O I 1T
0004 |Terug u_nlidzn. Warichplein 11% | (i3 COB0  |Hean Haarlem, Sprarnwoude Station 48% 1% 21%H|
o4 |Terug  [Umwiden, velserduinweg 13% 7E%| %] [0E0 [Heea  [Halfwag, Oranje Na Taat 573 Fre T
004 |Terug | Urswicen, Plein 1945 o] aew|  11%| [C0B0 [reen  |Ameterdem, Plein 40-15 a1m] | 2w
cood  |Terug  [Sampoort, Santpoortsedresf 13% TEW | |00 |Heen  |Amsterdam, Bos en Lommerplein AR %] 1w
CO04  |Terug  |welierbroek Centrum 22% 7
L0049 Terug  |Hairien, Muidersioty.Vergierdee. o] 100% 0%| fCoAD  [Terug A , Miaamissire ol o] 100 0%
C00d4  |Terug  |Hairkem, Jachthauer 4a%| 56%| o8| 080 |Terug  [Amsterdsm, Bos en Lommerplein o  e5%[  26%
cood  |Terug  [Hadrkem, Ssstion BS in [ - 0%| [coso [Terug [ dam, Plein ‘4045 13%) [ D
004 [Terug |Hasrkem, Station BE ==y % 0%| [COBD [Teruz |Hallwaes, Orane N el e-u'I_ I
L0094 |Terup  [Hacriem, NOWA College Ta% 1% 0%f [Coa0  [Terug  [Hssrem, Spaarmacude Station 0% 5% [
o0 [Terug  [Haerkem, Viprer 7% 33% U%| |COBO  Terug  [Haaries, Pr. Barnbardisan %% B1%| A%
L0028 |Terug Hatrestads, Station % 100% 0| LO0B0  [Terug Hagriem, Eurnpaweg/Schiphohweg 8% AE A%
o0 [Terug  [Hedmsbede Wipperpiein 20 [ 0%| |[Co80 [Ter Haariemn, T sstraat 155 A% A%
C0od  [Terug Mmsiden, Umuden aan Tex L] 100% 0% |CO80  [Terug Haarlem, Edisorsiraat 5% i 0%
CO80  Terug Heamstada, STatksn 3:|l|il BIX L1
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DaTaCounNT
Lijn __|Rizhting | naam <@rnin |0-3min [=3min| [Lm  [Richsing [Hakenaam L eominjatzmin | 3 man
€002 |Heen  [Haarlem, Spasemweude St Juid #%]  mex| 7| 0073 |Heen |Hssslem, Winkek. Schalwij x| oew[ 0w
(002 |Hean  |Haarlem, Van Pepgelienplein 8% T3, %l |COFE  |Heen Haarlem, Keawremer Gasthuis/EG 265 1% %
CO0Y  |Hean Hariem, Byzantlumstrack 155 [T Bl 0073 |Heen Haaslem, Eunpawer/Schiphotweg ETC | [133 5|
CO02  |Heen Haarkem, Centrum, W raedd [ 13% F%| (0073 |Heen Higalem, Hasplein £l 18 52% 104
C0C2  |Hean  |Haarlem, Station NS lensweg 3n] oW 3| [oom [heen Station NS ingan T5% 1% 0w
CO02  [Heen Haarlem, Meteorerstrast [T 14%) 3%| [co73 [|ween  |Haaelem, Stition NS [T | 0% nﬂ
icoo2  [Hean Haarkem, Schoterhof 3% FER | F%| (0073 (Mees  |Maarlem, Salanapark 0% B %
COT3  |Hgan FMinehassastraat 0% BE
fcooz Teru Haa [aHtplein/Ken. Gasthuls 25] 071 [Meen m Datftplein/Kenn, Gasthuls 10% 1%
[C002 _|Terug_|Haarkem, Schotarhaf 16%]  =1%] 1w [CO73 |Weem |velierbroek Cemtrum 45:;_; I
Ico02  |Taru Han Metecrenstrast EER| e Al o7 [seen Beveradlk, Satian N5 ™ 0% 23
02 |Terug . [Haarlem, Szation NS ingang 7]  aex]  aw] [co73 [ween  [Beverwijk v Riemsdykizn [ EEY 5%
002 |Terug - |Haarken, Saation K5 12% e %] (073 [Heen kerk, Auysdaelstraat 5% 45% 5
€002 |Tarug _|Haaren, Centrum/ e rarslft 5% Tre] k| [Comd [veen |Resmskerk, Ml BTH 26% 73,
] TEug Haarkem, Byzantismstraat 27 155
con2 (Terug  [Haarken, Van Zeggelenplein [} 4% 073 [Tery Utgmest, Station NS %
Lo [Terug  |H ke, Mgl agn %
003 |Heen  [Heemsteds, Station o] #sw] 3w 073 [Terug  |Heeenskerk, Auysdael 7%
|COn3  [Heen  |Heerdteds, Wipperplein 51%) 455 o (073 (Terug  |Beverwiji, vRiemsdijklan %)
o003 [Heen Heemsteds, Spaarne Ziabenhuis a1 LEL | 0¥ |Terug Beverwijh, Satian NS rﬂ
CO03  |Heen Hagflam, Surinameweg 2N 05| [ B [ Terug  [Velserbroek, Centrum
€005 [Heen i Europaweg/Schiphatkeag 22| 7am]  swl [co73 |Terup  |Hearlem, Delfipkeingfenn, Gasthus
3_IHeen  [Hasdem, Byratiumstrazt 30M 655 55%) [c073  [Terug  [Haarlem, Msah
jcog3  |Heen  |Haariem, Turimark 16% 76| %) |07 |Terup  |Maariem, hubanapark
c003 [Heen  IHasrem, Centrm/venwnilft EFE 615 %] [c073[Terup  [Maarlem, Stotices M5 ingasg:
C003  |Heen  Haardem, Massaulan 41% S4%| 5% |C0¥3  [Terug Haarkem, 5atian NS
D003 |Heen Hi Station B i a1% 54%| 8% |co?3  Terug FHaariem, CeatramMerwulft
2003 |Hesn Haa Station ME 264 TA%| 07 [|Terug Haarkem, TuTmarkt
o003 |Heen Haarkam, aitrasl a1k S0 073 |Tarug Haarkem, Houtphsin 128 fic T |
L0731  |Terug Haarlem, Euopaweg/Schiphakwag 143 [ 1:I'%|
C003  |Terag  |Haarhann, Deftpksin/mn, Gasthui FI | nﬂl z% 073 [Terug  [Haarlem, Kewnamer Gasthuis/T6 218 %] 17|
CO03  [Terug  |Haarkm, Minahagaatrad FE | = IE
CO0E [T Haarliem, Station KS ingang 184] 575 2 075 |Heen Haariem, Winkede. Schalkwik 5% B 12
0003 [Tarug  |Haarkeen, Siation NS AN vk 1 075 |Hoan _ |Haarks, BuapraegGehiphobeg x| ek o
CO03  |Tery, Haark=m, Centrumeradft 26% 555 15% 075  |Hesn Haarksm, Tufmarkz e A3% o
0003 [Terwg  [Haarem, Turimarks 10%) Ta%|  15%| (075  [Heen Haarkem, Caitnam et 52% 1% BX
CO03  [Tensg  [Hasdem, E fSchiphobweg 314 B4 CO75  |Heen Haarlem, Szbion NS ingang S5k
|c003  JTerug  |Haarksn, Susinamewsg 1% 12%] ié] 075 |Hean |Humn1.a'§q-lﬁ EL
<003 [Terug  [Heerstede, Spasrne Ziekenhui 133 51%]  36%] [C075  [Heern  [Haarlem, Miahassastrast 15%
C003  |Terug  |Heemstede, Wippssplein 15% 41% -H'ﬁg Ci75  |Heen  [Maariem, Deftpiein,/Kenn. Gasthuts 18] ] 1]
CO7S  [Heen  |Umwiden, Plin 1945 13%]  msw]  rem]
o004 [Heen Heemstede, de Glip 13% 23%] R
o00a |Heen Heemstecs, WiE Ll 174 T 3?3 CO7S  |Terug Jun-uidr.-n,.lkrml.ophan 73| Bl 13%,
CO04  |Heen Heamstads, Station 3% Sire] C07s  [Terug  |Umaiden, Pisn 1545 1% TT 1%
004 [Heen [Haarkemn, vijver ws| 7wl 13w| o075 [Terug  |Haarlem, Defeplein/Kenn, Gasthuis T
C004  |Heen  |Hamrkem, BOVA Collage ™ 535) 40| (078 [Verug [Maarlem, Miak 393 51 11
CO04  |Heen |Elﬁ Station M ingng aoul COTE  |Tarug Haarlem, Silian NS ingang P 0
0004 |Heen Haarkesm, Station ME El E COFS  |Terug  [Waarlem, Stzbion NS 11% IR
[COM fHeen IHIIH Jachthaven 3% CO7S  |Terug Haariem, Castry m,Vereidi 17%) 6% 6%
004 |Heen  [Haaram, Muicersiotw, /e giendem. 0% s7]  3%| [co7s [Terup  [Hearem, Tufmarkt 17% B
S04 |Heen  |Veberwosk, Centrum 108 s 10%| |o07s  |Terug  [Waarkem, Euopawes/Schighotweg Fr| S7H 10
Coa4  |Heen  |Santpoort, Santpocetsed el 23%| e HE
CO04  |Haan Limuigian, Pain 1945 a3% 5% ¥ CIOE0  |Mimen Zandvoort, Eusstaton o3| ATH I8
C004_ Heen  Jumuiden, Welsenduimweg a0%| ] IE 020 [Heen  [Hesmstede, Statios % Tom|  rrM
cooa |Hean | Marksplain a7H soe]  3%] Joosn  [Hees  [Hasarlem, Edsonssres 138 7% [T
i Haarlem, Tenpeliersstraat a%| TEM]  1am
CO04  |Terug  |Umuiders, Limuiden aan 2ee e Haariem, Eu'up:wt&lmmg 33% G R
Coo4a  (Terug | s, Mariaplein Fsr Haarlem, Pr. Bernhardlban 2065 B 8%
T (Terug Lrriis '-'Qh?ﬂﬂuilll\.ﬂ Biaan Haarkem, Spearnwoude Station 355 3 B
Coda [Terug |0 Flein 1545 Hoon  [Halfweg, Oranje b rant =
COM [Terug  |Santpose, ! d-wal Arrsterdam, Blein '40-45 o8] EREEES
04 |Terug  |“elseroross, Centrum Argtardam, Bas g0 Lesmarples 2?5{1_ 51% 2%
C004_[Terug  [Haarkien, Muiterset, Vergiardim.
[C004  [Terwg  |Haarderm, lschthaven amsterdann, b rait E SiFE 7|
0004 [Terag  |[Haarkem, Statice M5 ingase Amiterdam, Bos en Lommerplein [ areg] Ao
CO3:  |Terey  |Hawrkam, Station NS Amsterdam, Plein 40-45 1% 61%]  Jew|
0004 [Tersg  [Hasrdem, ROVA College Halfweg, Qrisie Nass 15%| B% 1%
C004 |Tensg  [Haarem, vipar LE% EE a%| o080 [Terug  |Hasrlen, Spaarmwoude Station AT, ﬁH
Co0  [Te Hermstede, Station 17% 795 a%| [COBD |Terug Haarkem, Pr.Bemanilaan Fira 51
OO |Tensg Hi de, Wipparplain 17% G3% 21% COBD  |Terug Haamm.fu'ﬂpnqﬁhlﬂwgl i 4-&75] A%
OO0 | Tasnag I.I.Imuirlnn. Dannakoplaen 1% B7H 338 Cnan  fTarug Haarkern, Tempe lisrsstrast 1% 725 T
L0B0  Terug Haarlem, Edsonstraat 51% 44|
C0B0  |Terug  |Heernsteds, Statian 4% 5% 1%|
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Bijlage 2: Resultaten DataCount: stiptheid

DATACOUNT
Lijn Richting |Ha m dﬂ@ -3 min |>3 min Lljn ng [Hatgrgam =~ < Umam Ji1-3 min |= 2 min
002 |Heen  Hearsm, Spasrmecude S5 Zuid 43 sou] 6% [c073 JHeen  [Hasrlem, Winkelc Schalkwiji | 1005 [
CO02  [Hesn Haariym, Van Taggelenglein I EE‘C| 12%| €073 [Heen Haariems, Eennemer Gasthul/ES Pl 4 a0 0%
D002 |y H-lll"!rmﬁ‘mnliumrtrur. 51% l?li| 2%| |Cco073  |Heen Haaries, EuscparangSeh pholweg fTac Foma] 0%
CO0Y | e Hasrlami, Centrumy'verve Ifc a%, 1{IH| 0% |Co73  |Heen H“rum,mw | '.rmil |:l|i|_
0002 [Hesn Haarzm, Station NS Janswng 183 B‘Hﬂ 2% [C078  [Heen Huulhn!hﬂnnllsrﬂ & EFK, 205
002 |Heen Hagrlzrm, Metearenstraat L5 23| 2%| [co7z  [Heen Haarkgm, Station NS 7 | B 20%
C002  |Heen [Hawrlzm, Schoterhof E5, 33%| 28| [C073  [Heen Haarkem, Juli L 0% E056
C072  |Hoen Haarlkm, EERGLTAA! A%
0002 |Tersg  |Haarlzm, Delftplein/Henm Gasthuis M B7%|  11%| |CO73  [Heen Haa Delftplein/Kenn, Gasthul 50| 0%
o002 [Tensz  |Hasdam, Schotechol L% FEN 0%| |c073  fHeen watsarirosd, Cantrum 3 [
C002 |Tensg  |Haarl:m, Meteorenstraat 353 [EE] 2% €073 JHeen Bevvmrwijk, Station NS 1% ] 05|
0002 [Tersg o |Haadzm, Statios S ingarg L 13%|  0%| 073 [Heen  |Beverwi, v Riemsdijkaen iy A [
[200z_[Terug "|Haarem, Station b agu]  evw| EEI 073 |Heen  [Hesrnskerk, Ruysdasistrast 0%
C002  [Terug  |Haarsm, Centoam/Venein [ #3%] 7| o073 [Heen  [Heemnskerk, Magrolas ) o
[C002  [Terug  |Hasrkm, byrantiumstras 263 65%] EL |
002 [Terag  |Haarizm, van Zsggeienplei 19% su]  7e%] [co73 [Terug  [Uitgeest, Station NS TH| ez 25w
C073  |Terug  |Heemnskerk, Magrelzan %, = ERE
003 [He=n _ [Haar=m, Statioe B 238 Ta%) 3%] |co73 [Terug  [Hewmskerk, Ruysdastiran 11% inl  vex]
C003  jHeen Haarizm, Minahassastraa i 11% 3% IEE‘J CO73  [Terug Berwerwifk, v Riemsdijkiaat 9% B ET
Q003 [Heen Hegrratade, EE!ion 1% E.Hi 0% C073  |Terug Bieverw iji, Station NS 11% aﬁﬁﬂ [Wed
G003 [Heen Heemstede, Wipperplein BLH 39% 05| 073 [Terug  [Velserbrosh, Centrum 1% | |
2003 [Heen Hearrstade, Spapme Ziekerhuis Rk ] S0% 6%| |C073 [Terug  [Haarkem, DeFtplein/Eenn Gasthuis 5] | 5]
C00%  [Hesn Haarlzm, Surinameweg 22% T2%| E%| CO073  [Tarug |Hq|r”,ﬂ}_ﬂ' PrETCIes 5
D003 HEH Hu_aﬂ:nhiwwmﬂgbuhu 50% S0% 0% CO73  |Terug |Hllrh|1,1|.|llqr|.|,pu‘h:
C002  |Heen  |Haarem, Bymartiumstaar 56, 39%, 05| [E073_|Terup |Maarlem, et i ingas
5 IHeen Hanrizm, Turfmarkt 51625 3944 E-TKFI C073  [Terug Haarkem, SEation NS
C003  |Heen Haarizm, Cenbramensift SEH 3] 6| |ocoma [Terug Haarlem, Contrum/Merwuft
O3 [Heen ‘I-I_a_amh. Madigulaan 55\5i| 44 C073  [Terug Haarlem, Turfrsarkt
L0003 |Heen Haarkm, Sation NS ingaag G1%] JBH g 073 [Terug Haarkem, Houtplein
C073  |Teru Haarlem, Eurapaweg/Schphataeg
HE00E  [Terug HM@ &M' nm Gasthuis 5 T co7d  |Terug Haariem, Kennemer Gastis{EG
C003  |Terug  [Haarkm, Minshassasiraat FFIT
003 [Tarug Haaren, Staticn NS ingasg 3 0TS |Hnﬁ Harbe i, Winkaks, Sohalluik
003 [Terug  [Maarkm, Saation NS 9% 075 [Weer  [Waarlem, Eurap phataeg
CO03  |Terug Haariem, Candrum, Varsautft &% EEW, % [O07E  |Heww Haarlem, Turfrearkt
o003 Ttru‘ Haarkm, Turfmarkt ﬁﬁl S| Pkl |COTE |Hesn | Haariem, I’_E-'ﬂrum.l'n.':mﬂ&
003 [Terug Haarkm, Eumpan'tﬂhr" halweg EE = o%| Q075 |Hesn Haarlem, Statkin N5 -ll‘
o0l [Terug | vaarkm, Surinamewsg 1% 71k ew| o075 |Meen  |Heariem, Station NS
CO03  [Terug - stede, Spaarne Tekenhuos H5%, Io%| |OI75  |Heen Haazrlem, Minah
C003  [Terug | Fesnstede, Wipperplein &% sah| 35%| (€075 [Heen  [Haariem, Delfplein/kenn Gasthuis
£075  [Heen |Unuiden, Plein 1945
o4 [Hesn Heenstede, de Glip 11%| [EE [
004 [Heen |H de, Wipgerplain 7% 78%]  ox| [c075 [Terus  |Wmuiden, Dennekopd
C004  |Hes=n Heenstede, Station % i 224 [L075  [Terug limuiden, Plein 1845
C004  |Heen Haariem, Viger %) BE5H| 11%| L0975  (Terug HEIE ﬂm.mm £l 24
C004  |Hes=n Hagriem, NOWA College o Lkl S6M| |C075  Terug Imm!‘um 354 2
04 [Heen Haarigm, Station M5 ingang 11% FFL £075  |Tery Haal Skation N5 X ai% 3
O004  [Hesn Haarkem, Statinn b5 11% Ea I!Hii 075 |Terug Haariem, Station N5 1T% 52 ERT
004 |Heen  |Haarem, Jachthaven [ (078 [Terug_ [Haarkem, Contram/uenanin 17 aswl 3
o004 |Heen Hasram, Migdenhanw, Neergio rdra, [ a4%] |07s  [Terug  [Haarlem, Turfmarkt 17%[ -ﬂ'ﬁl a4
C004_|Heen |Walsororock, Centrum 11 el  11%| [c078 [Terug  [Haarlem, Europaweg Schiphatweg T T
004 [Heen  [Santpoort, Santpoorisedieel o] sewl 1w
Cood  |Heen Limisiden, Flein 1945 A% 443 1% |80 [Heen  [Zanduoon, Busstation %) 145
COo0a  |Heen Limisiden, Velserduinweg ETH 2 1% [OED  |Heem Hzsmstede, Station H T 17%
DM |Heen |Umuten, Markipiein 67%] 2% 11%] |o0E0 [Hews  [Haarlam, Edisonstraae 1% 5%l 1%
COED  |Heen Haarlerm, Tamgsliarssiail L7%| SEX 25%
Cotd  [Terug |umuﬂm., Deemakoplaan 33% 3%, 3% COED  [Mesen Haarlem, Eumpﬂwm 295‘] Sl 178
Co04_|Terug _|Umsiden, Marktphin 335 3% 23%| |COBD |ween  |Haarlem, Pr. Bernhardl 2a%) mem| 2w
Cood  |Terug Umacen, Velserduinweg 335 A ITM|  |CORD  [Hesn Haarlam, 5p de Sation 13%] % B%
04 Tgrg P i, Pl 1545 11% EEE 3% 0080 [Heen Hatfweg, Drug': Hassausraat EIKI Gl R
co0d  |Terug  |Sankpoort, Samtpoorisedesf 4% 563 x| [COBD [Heen  |Amsterdam, Plen '40-45 ] BIM|  13%
CO0M  [Taru ialsirbrank, Centrem x| 6% | [COBD [Heen  |Amsterdsm, Bos en Lommnerplein g% 50%) A%
o4 |Terug  |raarem, Muidershate Aorgardaw. 11%] [
CO0a [Terug Haarem, Jachthaven EEL | ﬁ 080 |Terug Arrsterdam, f raa ik TIE 153
Co0d _[Tarug Mﬂ@g o] ol (020 |Terug | Amaterdam, Bas en Lommarples 12%] 7w 16
Co0a_ [Terug  [Haarem, Ssation NS amm|  ssu] 080 [Terug  [Anwtendam, Pain '00-15 3|  Sem| em
Coi4  |Terug Haarem, HOWA Collagi 675 339 g |C0E0  |Terug Halfaeg, Oranje Ma STt A6 L 5]
CO0d  (Terug  [Haarem, Yijeer TE% 12‘96] 6| |CoE0  |Tarug Haarlam, Spearnwouds su_:lnn 7% 1% %
COoo4  |Terug Hadmtede, SLatics Eﬁ'fil T | O] |00 (Terug  [Hsarlem, Pr. Bernhardian 6% 50% %
00 Ter_t:.ﬁ l'ﬂn'rlshtdE,. ‘Wippenplein 29% TJ‘H | DOm0 |Terug Haarlem, Europaweg/Schipholaeg 58% AW [
CO_ [Terug  |Umwcen, Umuiden san Zee [ | som|  som| (om0 [Terug  [Haarlem, Tempsliarsstrast 12% A% B
OO0 [Tesup Haarlem, Edisgnstrast 54% AHE [it
COED  (Terug Hesmstede, Station 358 R A
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Bijlage 2: Resultaten DataCount: stiptheid

DATACOUNT

Lin  [Rickting |Halterwam <0 [0-Fmin |=3min] [Ln  [Richting B ~ Teomin[0-3min [2dmin
0002 |Heen  |Haarem, Byzastiumstrast m9%] 67| 4] 0073 [Hews  [Raarlem, Europawes/Schiphateeg 11% el 1eW
002 |Heen  [Haarem, Centramdenwnfy 74N 24%] 2% o7 [Ween  [Haariem, Houtplei 23% EE LD
0002 [Hesn  |Haareen, itticn 05 Jansweg 164 073 [Heen  [Haarlem, Station N5 ingang 52K] s 1)
0002 |Heen Haarem, Meteorenstraat 20%| 7%, 073 |Hoan ]r_ltl_rim-!_,ﬁhumﬂﬁ 234, sew|  1mwm
[c00z2 [Heen  [Haaram, Sckateshaf 18K 755 ax%] [oom [Heen Haarlem, hudianapark [ E5%]
002 [Heen Hasrem, Spaarmwoude 52 Zuid [ wi%|  a%| Jo073 JHean  [Haarlem, M rahassastraat 03 Eo R
€007 _[Heen  |Haariem, van Zaggalenpls % Ba%|  a%| [C073 |Heen  |Haarlem, Deftplein,enn, Gasbui [ &5%| 15w

o073 |Heen Walsarbroek, Cantrum 11¥ S T
CO03  |Terug  |Haasiem, DetftpieinfKonn. Gasthiss % 83%| 13| |o073 [Heen  [Beverwijk, Station NS 11%| 5] zem
00z |Terug  [Haarlem, Schaterhof M| 7em] ol frova (Hesn |Sewerwije, vRiemsdijkian T T
CO0F  |Terug  |Haarlem, Moteorenstraat 14% sl 11%] fon73 [Heen  [Heemskerk, Buysdastsiras 415 atk| 1
o [Terug . [Heselem, Station NS ingang &7H) 33%] o] [r073 [Hoon  [Hooeskerk, Maereissn 1% 7w 1
002 |Terug - |Haadem, station NS 2 68%| %] Joo73 [Heen  [Uigeest Station NS 0% o%]  100%
0002 |Tersg  |Haaslam, Centrum/Verwlft FE] 55| mii (673 |Heen  |Maarlem, Winkele. Sehalkeijk 124 75%]  13%
CO0F | Terug  JHesclem, by straat 2% Bl  13M) o073 |Hean Haarksm, Gasthuls/ES 183 L3 19%
00k |Tersg  |Haarlem, dan Zagpelesisin 50w 46%] a%|

(073 [Terug_ |Uitpeest, Station N5 )  sow]  w
ol [Heen Haarlem, ¥yzantiumsiraas 6% so¥|  23m| |o073  (Terug  |H Enrk, i I6% 1%
o0 [kieen  [Haarlam, Turfearkt o)  &7%|  2aw| [C073 [Terug  |Heemsherk, Ruysdae: 1| T
003 [Heen  |Haariem, Sentrumyvervaft 37%|  asw|  iv%| [c073 [terug  |Beverwik, vRemsdijean i
Co03  [Heen  [Haarlem, Yassaulaan 5% 7% 17M| |C073  [Terus  |Beverwik, Station NS T [EE 3%|
cood  |Hean  [Haarlem, iation NS 453, 33%|  20%| 0073 [Terug  |velawrhoced, Cantrum 13%, 6% 11%]
CL03  [Heen riem, itatin NS a%| musl  zom| |o073 [Terug  [Hasriem, Gelfiplein/Kenn. Gasthuis 31 [T E|
CO03  |Hesn Hedrlem, Minshassastraat T S0 i8%| 0073 [Terug  [Haaresn, Minahassastraat 4 S0%
CO0A  |Heen Hesmstece, STation ;3 CE 175 D073 [Terug Ha Jul ATH s
CO03  |Hean Heemnstece, ‘Wipperplein s A% 2% L0073 |Tenug Haarlam, MM T 5%/
CO03  |Heen Hesmstecs, Spaarne Tekenhiss pls BI% ZEM| |0073  [Terag Hi Station N5 3 1% %
CO03  |Hean Haarkem, Surirameweg =nd 56%| ZEM| |00FY |Terug  |Haarkem, CentrumVenwulft 15%) 9% 5%
C003  [Heen  |Maarlem, furopaweg/Schipholwes 4 41% 2ew| [oo73 [Terwg  [Hasree, Turfmark: 343, 61%) 5%

[C073  [Terag  |Haarem, Houtplein pl T 13%|
003 [Terug  |Maarkem, Jetftplein/Kenn. Gasthiis ] res] 073 |Terug  |Hasriom, Eurogawip/Schiphobweg 13%) ea%|  1aw|
CO03 | Terug Haarkem, Winahassasima 7. 0073 |Terug Haprkam, Eennemer GasthumIG 1% [ 155
co03  [Terug rhismn, tatian M in T =
L0038 [Terug ri=m, fatian NS o]  63%] a7 [co7s [Hesn  THaarlem, Turfearkt 5] GoW] M|
0003 |Terug  [Haarlem, JentrumyVarsasit M|  evm|  a3m| 0075 [deen  [Haarlerm, ComtrumyVerwulft [ [ %]
[co03_ [Terug  [Faarlem, Turfmarkt gw|  oom]  saw| [co75 [Heen  [Haarlem, Station NS ingang 65%|  dom)  sm
03 |Terug  |Haarkem, uropawedy/Schisholwes Jire ars|  aaw| |co7s  [Heen Station N5
oo0d._{Teruy _|Wearlem, Serinameneg 2em|  axm] 0wl [oods [Heen  |Haarlem, Minshustastat 1]  vam] raW
CO03  |Terug  |Hesenstese, Spaarne Tekenhus %] srm|  eox] |oovs [Heen Gasth EET o I
T T e, Wipperplen 33%) 17%|  a0%| |00FS  [Heen  |Umuiden, Flein 1945 3% 58%

0375 |Heen Haarlam, Winkele. Schalkosdjk 1% [=E]
004 [Hean  [Haarkem, 40WA Colkege 2]  esu]  em] [co75 [Heen  [Hasrem, Bwrogeweg/Schiphobweg 15%) 6M] 5
004 |Heen rl=m, Station NS ingang = T
Cid  |Heen m, Statkan M5 e T o] [cors Jrensg | [¥] kopla T % FT |
cood  [Haen  |Haarlem, achihaven LEE] BE| o075  [Terus  |Ukwiiden, Plein 1045 14%, T1% 15%]
L0 |Hean Haarl=m, Wuiderslabe Nergerdew. S0P 4EW &%) (0075 [Teng Hasrler, Delftplein/Kene. Sasthuis 14%, [ 17%)
C004  |Heen  |velserhroak, Cestnam Ji) srw|  12%| 0075 |Terug  [Hawrars, Minahassast T SeM|  aTR)
(004 [Heen  |Santpoost Santpoorisecreaf 33%] 52%|  16%] 0075 [Terug  [Hesrder, Station NS ingang A5%, [ 7%
C004  |Heen  |Umasicken, Plein 1945 53%) issl  1r%| |0075 [Tersg  |Haarlem, Station NS 17T 6] o]
00 |Heen Urmuiden, Velserduinweg 5T% 31 1¥%| |C075  [Tens  |Hesrem, CentrumyVerwulft 1% 5% 17%]
[004  [Hean  |Umaicien, Markighein A6%]  azm|  1zm| |00F5 [Terug  |Haarer, Turdmark: 31% 15| TH|
CO04  |Heen  |Meemstece, de Gip %)  96M o%] o075 [Tersg  |[Hesder, Ewopaweg/Schipholweg 45%)| [ fi |
CO04  |Haan Hgamngiesn, Wippanben 4% Th%% L]
(004 |Heen Heemnstede, Station A% az¥ 4%| [COBD  |Hean Fandhvanrt, Busstation 7 100% [
CO0d  |Heaen Haarkem, Vijear AI% ) 8] |COBO  [Heen Heemstede, Statian 157 3%

COB0  |Heen Haarlam, Edisonsiraat 1}?& ks
004 |Terug  |Urmusden, Markiplein A5% S0 5%| |COED  [Heen Haarbarn, Tempelerstres B H5H %
COD4 | Terug Urmisiden, Velserdulnwes S4%| 41%) 5% COBD | Heen Haarlem, EurcpawegSchipholweg ] B3| A%
Ci | Terug Lirrdiden, Phein 1945 e T58 25%| |CoBD [Heen  |Hazrlam, Pr. Bembardlaen 11% 755 13%
toga  [Terug  |Santpoort Santpoortsedmeaf 72 138 5%| [C0BD |Heen  |Heerlerm, Spaarvecude Station 253 EOH) E5
oo |Tarug Walsiar hrask, Camlnam 1 T S| |CoBd  [Heen Halthweg, Owanje Hassaustraat 173 755 13%
CO0d  |Terug  |Maarl=m, Muiderskobw. Vergierdew. lﬁ_ TIH a%| [COBD  |Hesn Aciibarisn, Plem 0-45 84% 25%
tood|Terug  |Haarkem, Jachthavan ae]  saw crs)  |Wesn  |amsterdsen, Bes en Lommerplein E DT
D004 [Tenug Huaarhewn, italicn Iﬂ_hE 8 3
COond |Tensg Haariem, Station NS A% B CO80  |Terug Amisterdam, MMarnbstraat q!{[ IR 19%
0004 [Terog  [Haadam, WOVA College 73% 2% a%| (L0820 |Terug  |Amsterdam, Bes en Lommenplein 12% Trw]  1%%
o8 |Teng  WHesslem, Yiper LE] 26% A% Jc080  [Terug  |Amsterdam, Plein '40-45 10%) 6% 2%
0004 [Teng  FHeemsieds, Station 173 7% qn_g L0800 |Terug  |Halhwug, Drasje Nasssustrast [ 60| 1%
004 [Teng L Wipgerphain £ B1%{ 0% COA0  |Terug Haarlem, Spaarnwoude Station 12%) 5T B
04 [Tersg  JUnuiden, Dennakopd EEE 33%| 33x| fcoap [Ter |Haariem, Pr. Bemihardiaan 10% [ D
o0t [Terug  JUsnuiden, Usnuiden asn Zme 0%, 100%] %) 'qu_ﬂ Terug Haarlem, EuraparaspSchiphobasg 1a% BI% 3N

COB0  [Terug  [Haarkem, Tempalisnstrast 103 | 0%

COBD  |Terug Haarkem, Edsansbraat T4% 5% 15%

LO80  [Terug Heemstede, Station [ % 555 10|
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