College van Burgemeester en Wethouders van Haarlem
Grote Markt 2
2011 RD Haarlem

Betreft Datum
Notitie: “Een nieuwe visie op de toekomst van de Cronjé” 1 november 2012

Geacht college,

Zoals u bekend, is eind maart een nieuw bestuur van de Winkeliersvereniging
Cronjé aangetreden. Dit nieuwe bestuur heeft zich tot doel gesteld de belangen van
alle ondernemers in de Cronjé en omgeving te behartigen en heeft onder andere de
volgende speerpunten op de agenda staan:
« verbetering van de bereikbaarheid van de Cronjé door openstelling van
de straat van maandag t/m vrijdag voor autoverkeer (auto te gast).
*  betere communicatie met alle ondernemers
* vernieuwen website
« kwalitatief hogere evenementen
« aantrekken nieuwe leden (draagvlak en draagkracht verhogen)
* meer groen in de straat
» verbetering van de situatie m.b.t. het (fiets)parkeren en het laden en lossen
« verbetering van de inrichting van de straat

De Cronjé telt 138 ondernemers (inclusief zes ondernemers uit de Kloosterstraat).

Van deze 138 ondernemers heeft ruim 75% (106 ondernemers) verklaard de huidige
afsluiting van de Cronjé onwenselijk te vinden.

De Winkeliersvereniging wil aankoersen op een situatie waarbij de winkelstraat een
fietsstraat wordt, waarin de auto te gast kan zijn. In bijgevoegde notitie wordt dit voorstel
verder toegelicht.

Huidige situatie

Er is sprake van een malaise in de Cronjé, waarover wij ons ernstig zorgen maken.

Er zijn veel ondernemers met een huurachterstand, er zijn veel zaken die noodgedwongen
sluiten dan wel failliet gaan. Verloedering dreigt.

De straat is steeds minder aantrekkelijk voor nieuwe huurders. Volgens een lokale
makelaar zijn we, mede door de afsluiting, een C-locatie geworden. De verslechterde
economische situatie is een belangrijke oorzaak voor het omzetverlies waarmee veel
ondernemers te maken hebben. Daarnaast heeft het online winkelen de laatste vijf

jaar een enorme viucht genomen en is er dus ook vanuit die hoek concurrentie
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bijgekomen. Maar ook de afsluiting van de straat ervaren wij als een van de oorzaken
voor een minder florerende Cronjé.

Zoals uit landelijke ontwikkelingen blijkt, is er een tendens, dat potentiéle klanten

zich op het internet oriénteren en dan bestellen. En vervolgens dit graag willen afhalen
in de betreffende winkel. Winkeliers willen daar uiteraard optimaal op inspelen.

Maar deze ontwikkeling is in de huidige situatie (afsluiting Cronjé) niet te faciliteren.

Leefbaarheid

Indien de winkelstand in de Cronjé achteruit gaat, dan heeft dat ook een

merkbare ongunstige invioed op de leefbaarheid van de buurt als geheel en van de
bewoners. Wil de gemeente de leefbaarheid van deze buurt bevorderen, dan is het
ontzettend belangrijk de winkelstand te stimuleren.

Wat doet het nieuwe bestuur al om het tij te keren en waar kan de gemeente

ons helpen?

Een van de dingen die we aan het aanpakken zijn is de website van de winkeliers-
vereniging. Door hier een echte toegangspoort naar de Cronjé van te maken

met doorklik-mogelijkheden naar de verschillende individuele websites en webshops,
komen we tegemoet aan de toenemende behoefte van de consument om snel online
informatie te kunnen vinden over de plek waar hij is en het product wat hij zoekt.

Wat betreft aanzicht en uitstraling is de Cronjé er de laatste jaren nauwelijks op voor-
uit gegaan, integendeel. Het is belangrijk dat de straat er weer levendig en aantrek-
kelijk uit gaat zien. Dit vindt het bestuur vooral een gezamenlijke verantwoordelijkheid
van alle ondernemers en de gemeente. Duidelijk een punt om gezamenlijk nader uit
te werken.

De Cronjé is een koopstraat, eerder dan een winkelcentrum. We onderscheiden ons
van de Binnenstad en Winkelcentrum Schalkwijk door een zeer divers aanbod met
veel speciaalzaken en relatief weinig grootwinkelbedrijf. Om deze straat gezond en
levendig te houden is het belangrijk dat de auto zo snel mogelijk weer een plek krijgt in
de Cronjé. We gaan daarbij in de eerste plaats uit van een fietsstraat met de auto

te gast voor kortparkeerders en meer plek voor groen.

De parkeergarage kampt nu met veel leegstand. Die situatie zal niet verslechteren als
de auto de Cronjé weer in mag. Uiteraard zal het parkeren in de straat, conform de
concept Parkeervisie, duurder zijn dan het parkeren in de garage.

Veel ondernemers verwachten dat de garage beter bezet zal raken als de auto weer
welkom is in de Cronjé.
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Overleg

Op 2 juli jl. hebben wij in een kennismakingsoverleg met wethouder van Doorn onze
visie gepresenteerd. Dit overleg vond niet onder een gelukkig gesternte plaats.
Immers, de wethouders van Doorn en Nieuwenburg hadden zich al drie dagen na
ons aantreden als nieuw bestuur, in een interview in Haarlems Dagblad in krachtige
bewoordingen tegen de visie en plannen van ons bestuur uitgesproken, en dit zonder
enig overleg met ons en terwijl er van onze zijde nog geen plan of visie ter tafel lag!
In het genoemde overleg van 2 juli handhaafde de wethouder zijn mening.

De argumenten die de wethouder ter onderbouwing van zijn oordeel gebruikte,

zijn ons inziens niet sterk.

» Allereerst de parkeergarage Cronjé. Dat deze parkeergarage met verlies draait,
komt toch niet door de ondernemers. Dat dit verlies groter zou worden indien de
Cronjé weer voor de auto zou worden opengesteld, is maar helemaal de vraag.
Om de positie van de parkeergarage in te brengen als argument ter handhaving
van de afsluiting van de Cronjé, lijkt ons weinig steekhoudend.

» De teruggang en dalende omzetten in de Cronjé, hebben volgens de wethouder,
te maken met allerlei economische en sociale factoren. Dat erkennen we, maar
de ervaring van veel winkeliers is ook dat daarnaast door de afsluiting veel klanten
weg blijven. Deze keiharde bedrijfservaring kan niet teniet worden gedaan door
een uitspraak van de wethouder dat ‘zijn indruk is dat het publiek de huidige
situatie als prettig ervaart’ (HD 31 maart).

*  Het milieu zou in het geding zijn, fijnstof uitgestoten door auto’s zou onder de
luifels blijven hangen, aldus de wethouder. Inmiddels is ons gebleken dat bij terug
keer van de auto in de Cronjé de situatie zeer ruim binnen de normen zou blijven.
Dit argument kan nu echt van tafel.

* Historie. Indertijd zou het besluit tot afsluiting de instemming van ondernemers
hebben gehad, aldus de wethouder en dus moeten we er maar aan vasthouden.
Bij die instemming kunnen niet alleen vraagtekens en uitroeptekens worden gezet,
maar het lijkt ons beter om niet vast te houden aan oude besluiten, maar te bezien
of veranderde omstandigheden niet moeten leiden tot nieuwe inzichten en een
nieuwe koers. De meerderheid van de Cronjé-ondernemers is die mening in ieder
geval nu toegedaan.

In nieuwe (gemeentelijke of gezamenlijke) onderzoeken m.b.t. de Cronjé zien we
weinig. Wel achten we het zeer zinnig om met betrokkenen (winkeliers, gemeente,
eigenaren, bewoners, deskundigen op het gebied van (winkel) economie, inrichting,
verkeer en anderen) onder leiding van een onafhankelijke voorzitter een dag bijeen te
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komen om betrokkenen gelegenheid te geven hun visie op de toekomst van de Cronjé
naar voren te brengen, te discussiéren over (eventuele) verschillen van inzicht en om
te bezien of tot een gemeenschappelijk visie en aanpak te komen is. Ons bestuur zal
daartoe binnenkort initiatieven nemen.

Een nieuwe visie

In bijgevoegde notitie gaan wij dieper in op de mogelijkheid om van de Cronjé een
fietsstraat te maken met de auto te gast. Daarbij gaan we uit van een scenario op
korte termijn en een uiteindelijke situatie die wat verder in de toekomst ligt. In deze
notitie laten wij onze ideeén zien met betrekking tot de bereikbaarheid per auto en per
fiets, ook in relatie met de rode loper. Wij nodigen u graag uit om onze visie voor de
bereikbaarheid van de Cronjé verder met ons uit te werken.

Overigens is deze visie wat ons betreft niet “dichtgetimmerd” maar zijn onderdelen
zeker voor discussie vatbaar.

Wij zouden de gemeente in overweging geven gezien de economische ontwikkelingen
de winkelstraat zo veel mogelijk te stimuleren, en open te staan voor veranderende
opvattingen hierover. Ook in deze veranderende tijd is het zeer belangrijk, dat klanten
ook met hun auto de Cronjé kunnen bereiken om de bestelde en gekochte

goederen te kunnen ophalen. Relatief duur kortparkeren zou de winkelstand
stimuleren en een concurrentievoordeel kunnen opleveren. Wij veronderstellen,

dat de gemeente in is voor een levendige Cronjé als een belangrijke pijler onder de
economie van de gemeente Haarlem.

De motie Convenant Cronjé van 30 juni 2011 vraagt aan het college van
burgemeester en wethouders om samen ‘met de winkeliers in gesprek te gaan over’
‘een visie voor de bereikbaarheid van de Cronjé’. Onze visie op de bereik-

baarheid ligt nu bij deze ter tafel. Wij zien uit naar uw medewerking om de

Cronjé toekomstbestendig te maken.

Voorliggende brief en notitie zijn besproken in de algemene ledenvergadering van
10 oktober 2012 en door de vergadering in hoofdlijnen geaccordeerd.

Afschrift van deze brief en bijbehorende notitie sturen we aan de Raad en de leden

van de Raadscommissie Beheer.

Namens de winkeliersvereniging Cronjé

llse Huijg,
(e

Voorzitter
77’2@
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Bijlage: Notitie: “Een nieuwe visie op de tdekomst van de Cronjé”
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Notitie
. “Een nieuwe visie op de toekomst van de Cronje”
1 november 2012

= Vastgesteld door de Algemene Ledenvergadering
op 10 oktober 2012
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TOEKOMSTVISIE
Cronjéstraat Haarlem, 1 november 2012
bestuur winkeliersvereniging Cronjé
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Cronjéstraat in Haarlem

de Cronjé verrassend veelzijdig

De Cronijé is bijzonder

De Generaal Cronjéstraat in Haarlem Noord, viak achter het Haarlemse station,

is een straat met een bijzonder karakter. Verdeeld over de Generaal Cronjéstraat,
Julianapark en Soendaplein vinden bezoekers een keur aan winkels en horeca.

Van kleine specialisten tot grote landelijke namen waaronder Hema, Blokker, Dixons,
Zeeman, Kruidvat, Etos, etc.

In opdracht van de winkeliersvereniging Cronjé worden de eerste mogelijkheden
voor het verbeteren van de veiligheid en bereikbaarheid van de Generaal Cronjéstraat
onderzocht en aan de gemeente Haarlem getoond.

De straat heeft een beperkte breedte en is nu het grootste gedeelte van de dag
alleen bereikbaar voor voetgangers en fietsers.

De Cronjéstraat heeft een regionale functie. Zo blijkt uit het koopstroomonderzoek
van 2011 dat op het gebied van dagelikse artikelen circa 10% van de omzet

van buiten komt en op het gebied van niet dagelijkse goederen circa 20 a 25%.
Met name uit Velsen, Bloemendaal, Santpoort, Aerdenhout, IUmuiden en de
Haarlemmerliede vioeit omzet naar de Generaal Cronjéstraat.
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Overzicht van de rode loper met de Cronjéstraat

z

de Cronjé verrassend veelzijdig

De Rode loper in Haarlem-Noord

Vrijwel Parallel aan de Cronjéstraat loopt de Schoterweg, die wel een doorgaande
verkeersfunctie heeft voor auto’s maar ook een tweeziidig vrijliggend fietspad.
Westelijk van de Schoterweg ligt de parkeergarage Cronjé met deels een functie
voor woningbouw op het bovenliggende terrein en deels een functie ten behoeve
van de bezoekers van de Cronjéstraat.

De rode loper wordt de primaire fietsroute vanuit en naar het centrum. Aansluitend
op de bestaande rode loper vanuit de Kruisstraat verloopt de route langs de
fietsenkelder op het Stationsplein. Via de rode-loper-brug bij het Dolhuys legt deze
een verbinding naar Haarlem-Noord. Langs de Schoterweg gaat het fietspad over de
Zaanenlaan tot aan de nieuwe steigers en jachthaven.
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Overzicht van de rode loper verbonden met de Cronjéstraat

de Cronjé verrassend veelzijdig

De Rode loper samen met de Cronjé

De fietsroute op de winkelstraat de Generaal Cronjéstraat is via veelvoudige
aftakkingen met de primaire route op de Schoterweg verbonden. Over de lengte van
de Generaal Cronjéstraat is een fietsstraat met “auto te gast” aangelegd. Hierbij geldt
éénrichtingsverkeer van zuid naar noord voor auto’s en fietsers.
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Auto te gast in de Cronjéstraat

Fietsstraat in de Cronjé

In de plannen van de winkeliers wordt de Generaal Cronjéstraat getransformeerd tot
fietsstraat. In Haarlem zijn succesvolle voorbeelden te vinden.
De éénrichtingsstraat loopt van zuid naar noord, waarbij de automobilist via de

Schoterweg de straat inrijdt en bij het Julianapark via de Schoterweg zijn weg kan

vervolgen.
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Fietsstraat in de Cronjé

Wenselijke situatie

1. geen fietsers onder de luifel

2. fietsers in één richting

B.Efuimere of gehele openstelling van de Cronjéstraat

4 »geen doorstromingsproblemen door laden/lossen op de rijbaan met
wmogelijkheden tot laden/lossen
a1

Ua’werking

Geen fietsers onder de luifels

HCldige situatie: Fietsers gebruiken het weggedeelte onder de luifels en rijden daarbij

zeer dicht langs de uitgangen van winkels. Aanleiding hiertoe is vooramelijk:
.

a.';lde mogelijkheid om bij regenachtig weer droog te fietsen;

b.é'net passeren van midden op de rijoaan stilstaande voertuigen, met laad- of
Lglosactiviteiten nabij die voertuigen.

Juridisch
D& huidige weginrichting van de Cronjéstraat is zodanig dat er (juridisch) van gevel

. tof'gevel sprake is van een rijpaan. Dit wordt veroorzaakt door een bestrating op

€én niveau over de gehele breedte van de weg. Er is dus geen sprake van een
(verhoogd) trottoir. Een fietser onder de luifel rijat daardoor (legaal) op een rijbaan.
Sterker nog, volgens de verkeersregels is hij verplicht zo veel mogelijk rechts te
rijden en komt automatisch onder de luifel uit.

Overwegingen

a. Door onder de luifel vernoogde weggedeeltes aan te brengen, die met een
haakse trottoirband aansluiten op de rijbaan in het midden van de weg, ontstaan
trottoirs. Het rijden over een trottoir is verboden. Handhaving is hierdoor mogelijk.

b. Door naast de rijpaan gelegen parkeergelegenheden als laad- en loshaven aan
te duiden én een stopverbod in te stellen, wordt het ladend/lossend verkeer
verplicht naast de rijpaan te gaan staan. Hiermee wordt de doorstroming van de
Cronjéstraat aanzienlijk verbeterd en de fietser niet gehinderd. Handhaving op het
stopverbod en het gebruik van de laad- en loshaven zijn mogelijk.

de Cronjé verrassend veelzijdig

Nadeel van de overweging

Een haakse trottoirband verslechtert de oversteekbaarheid van het ene naar

het andere trottoir, met name voor rolstoelgebruikers, scootmobielen, rollators en
kinderwagens.

Dit kan verbeterd worden door het aanleggen van een aantal, niet te brede,
oversteek-mogelijkheden (door ter plekke de trottoirband te verlagen). Het oprijden
van deze verlaging door onwelwillende fietsers kan ontmoedigd worden door
wegmeubilair aan beide zijden van de oversteek te plaatsen.

Conclusie

Door trottoirs aan te brengen, wordt het onder de luifel rijden verboden voor de
fietser. Een haakse trottoirband maakt het bijna onmogelijk voor de fietser om het
trottoir op te rijden.

Zonder fietsers onder de luifels verbetert de veiligheid voor voetgangers.

Door laden en lossen naast de rijoaan te laten plaatsvinden, is er voor fietsers
geen reden om voertuigen, die midden op de rijoaan stilstaan, te omzeilen over het
wegdeel onder de luifels.
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Parkeren in de Cronjé

De parkeergarage onder de Ripperda biedt plaats aan 400
openbare parkeerplaatsen. Tegen een tarief van € 0,50 per half
uur kan het publiek, dat uitgebreid in de Generaal Cronjéstraat wil
gaan winkelen, hiervan gebruik maken.

Aandachtspunt is dat de winkeliersvereniging de politiek al in

2005 heeft verzocht om een collectieve parkeerovereenkomst
voor ondememers. Hierop heeft de gemeente altiid afwijzend
gereageerd. Een soepeler opstelling hierin zou veel parkeeroverlast
in de directe omgeving kunnen voorkomen.

In de Generaal Cronjéstraat is in dit voorstel alléén kort parkeren
toegestaan. Lang parkeren wordt ontmoedigd door het tarief in

de straat fors hoger te maken in vergeliking tot de parkeergarage.
Een maatregel kan dus zijn dat parkeren in de straat bijvoorbeeld
€ 1,- per 10 -15 minuten bedraagt. Door deze maatregel hopen
de winkeliers het publiek buiten Haarlem-Noord beter van dienst te
kunnen zijn, ook wordt de service naar ouderen verbeterd.

Oplaadpunt

Aandachtspunten voor de verdere ontwikkeling:

1. Een inpandige fietsenstalling voor de bewoners van Parkeergarage c,oéjé
de Cronjéstraat en de zogenoemde “langparkeerders”. T

2. De mogelijkheid voor een laadpunt voor elektrische voertuigen in de "
parkeergarage Cronjé. ¥
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= b Laden en Lossen in de Cronjé

Het laden en lossen van de winkels vindt plaats van

07.00 tot 11.00 uur, de opstelplaats voor de

vrachtwagens is gereserveerd/geschikt op de plekken voor
kort-parkeren. De opstelplaatsen zijn dusdanig gepositioneerd
in het profiel dat het doorgaande verkeer hiervan geen hinder ondervindt.

Aantal en positie zijn in deze studie niet meegenomen.

Aandachtspunt in de verdere ontwikkelingen van de Generaal Cronjéstraat zijn
wel de laad & losplaatsen ter plaatse van de grote landelijike namen. Hier ontstaat
momenteel veel overlast in de straat. Door het verplaatsen/verwijderen van
fietsstallingen en/of het creéren van een inpandige fietsstalling kan de veiligheid,
de bereikbaarheid en vermindering van de fijnstof in de straat worden verbeterd.

HnRSm

Pl

B} whed

4; Leei Bakker_»

M-ndtlw

T
e §

SpE TodEk~af

strastproriat

Overzicht van mogelijke laad- en lospunten in de Cronjéstraat
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Overzicht van mogelijke laad- en lospunten in de Cronjéstraat
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Laden en Lossen in de Cronjé

Huidige situatie
De doorstroming wordt voornamelijk geblokkeerd door laad/losverkeer. Deze
voertuigen staan midden op de rijoaan en zelfs fietsers kunnen amper passeren.

Overwegingen

Door het instellen van een stopverbod mag er niet meer midden op de rijbaan
stilgestaan worden. Ook niet om te laden/lossen of iemand uit te laten stappen.

Dit bevordert de verkeersveiligheid aanzienlijk. Er ontstaat geen blokkade van de
rijpaan meer en geen opeenhoping van (wachtende) auto's. Daardoor zal het aanbod
van autoverkeer over de beschikbare ruimte en verbliffstijd verspreid worden.

Het zal het milieu overigens ook ten goede komen door minder uitlaatgassen van
wachtende auto’s.

Bij een stopverbod zullen voor het bevoorradend verkeer naast de rijbaan laad- en
loshavens aangewezen moeten worden. Daarmee kunnen parkeerplaatsen en
fietsenstallingen verloren gaan. Als alternatief kan aan deze laad/loshavens een
tiidsvenster gegeven worden, waarbuiten wel geparkeerd mag worden. Zo zouden
bewoners 's avonds wel kunnen parkeren in de straat. Ook mogelijk is de locatie 's
morgens als laad/loshaven aan te wijzen en daama als parkeerplaats te laten ge@gan.
Het laden en lossen op een parkeerplaats blijft overigens altijd toegestaan. ‘5‘
Bij het toepassen van trottoirs dienen de havens voorzien te zijn van een trottoirband
en niet Op het trottoir of met een schuine oprijband uitgevoerd te worden.

Conclusie
Door het instellen van een stopverbod en aanwijzen van laad/loshavens worden de
doorstroming en de verkeersveiligheid aanzienlijk verbeterd.
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Voetgangers veilig in de Cronjéstraat

Voetgangers veilig in de Cronjé

In het gewenste stedenbouwkundige profiel van de

winkeliers worden de verschillende verkeersstromen duidelijk
gescheiden. De trottoirs onder de luifels worden verhoogd ten
opzichte van de fietsstraat aangelegd.

Hierdoor ontstaat voor alle gebruikers een helder en veilig gebruik
van de openbare ruimte.

Aandachtspunt in de verdere ontwikkelingen van de Generaal
Cronjéstraat vormt het onveilige trottoir voor met name ouderen in
de Paul Krugerstraat ter hoogte

van de Schoterweg en de Generaal Cronjéstraat.
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Overzrcht gewenste stedenbouwkund/g situatie in de Cronjéstraat

de Cronjé verrassend veelzijdig

Overzicht Cronjéstraat

Aanbevelingen op korte termijn:

¢ De afsluiting van de Generaal Cronjéstraat van maandag t/m vrijdag opheffen.

¢ De automobilist te gast in de Generaal Cronjéstraat.

e \/oor het auto- en fietsverkeer geldt éénrichtingsverkeer van zuid naar noord.
¢ [ aden en lossen uitsluitend in de daluren, van 07.00 tot 11.00 uur.

e Kort parkeertarief instellen van 11.00 tot 18.00 uur.

¢ Stopverbod instellen in de Cronjéstraat

¢ \/oldoende laad- en loshavens realiseren

Aanbevelingen lange termijn:

¢ De veiligheid verbeteren door herprofilering van de Generaal Cronjéstraat.
e Fietsstrook aan de linkerzijde positioneren.

* Het creéren van een inpandige fietsstalling.

e Trottoir realiseren.

Aandachtspunten
¢ | aad- en losplaatsen creéren bij het Kruidvat en Etos.
¢ Een soepele opstelling van de gemeente om voor de ondememers

50 parkeerplaatsen in de parkeergarage Cronjé te faciliteren om parkeeroverlasg

in de directe omgeving te verminderen.
e Het trottoir in de Paul Krugerstraat.

Fietsoverlast:
¢ De fietsstallingen met de vele langparkeerders.
e Fietsen onder de luifels bij het laden en lossen en slecht weer.
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Auto- en Fietsverkeerin 1 richting:

duidelijkheid geeft veiligheid

de Cronjé verrassend veelzijdig
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Auto- en Fietsverkeer in 1 richting:

duidelijkheid geeft veiligheid
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* Stationsbuurt : _ Gen. Cronjéstraat na
{ : opheffing afsluiting
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Visualisatie Gen. Cronjéstraat en omgeving

Datum: 03-09-2012

Samenstelling: Winkeliersvereniging Cronjé

Aanlegsteiger

Route van Noord naar Zuid
Route van Zuid naar Noord

« De afsluiting Gen. Cronjéstraat van ma. t/m vr. opheffen

« Auto- en fietsverkeer in 1-richting: duidelijkheid geeft veiligheid
« Laden en lossen van 07.00 - 11.00 uur

« Kort parkeertarief bijv. € 1,- per 10 min. van 11.00- 18.00 h.

+ Goede doorstroming d.m.v. meer laad en los-havens

« Fietsstrook door de Cronjéstraat aan de linkerzijde

van de rijbaan in 1-richting van Zuid naar Noord

« De veiligheid verbeteren door herprofilering Gen. Cronjéstraat

(0.a. verhoogd voetpad creéren : veiligheid voetgangers )

Auto- en Fietsverkeer in 1-richting:
duidelijkheid geeft veiligheid

Verbeteren van bereikbaarheid
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