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Het college besluit  
1. In te stemmen met de door de Stichting gevraagde beslispunten t.w. 

1. Vaststellen en goedkeuren van de jaarrekening 2012 van de Stichting; 
2. Verlenen van décharge aan het bestuur en de fondsbeheerder; 
3. Het benutten van de saldo reserves 2012 en nog te ontvangen rente inkomsten en indien 

nodig een deel van de resterende middelen QW2 om het proces tot ontbinding van de 
Stichting Fonds BONRoute goed af te handelen. 

2. De portefeuillehouder Verkeer te mandateren, namens de gemeente Haarlem, deze instemming op 
de gevraagde wijze aan het Fonds kenbaar te maken. 

3. Het besluit heeft geen financiële consequenties 
4. De betrokkenen worden geïnformeerd 
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DOEL: Besluiten 
 
 
Met de besluitvorming in 2005 met betrekking tot de deelname aan de Stichting Fonds BONRoute zijn 
de concept statuten van de stichting de raad voorgelegd. 
 
In die statuten is ook de nu aan de orde zijnde opheffing van de Stichting geregeld waarvoor 
instemming van de wethouder Verkeer, als lid van de raad van aangeslotenen, benodigd is. 
 
Dit behoeft instemming van het college met de door het Fonds gevraagde besluitpunten en het 
mandateren van de wethouder Verkeer om namens het college het betreffende stuk door tekening van 
instemming te voorzien. 
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Onderwerp:  besluitvorming ten behoeve opheffing Stichting Fonds BONRoute.  
Reg. Nummer: SP/2013.101547 
 
1. Inleiding 
Op 26 april 2001 is via het “Convenant Fonds inzake het Bereikbaarheidsoffensief 
Noordelijke Randstad” het Fonds BONRoute in het leven geroepen. De partijen bij 
het convenant zijn de gemeenten Amsterdam, Aalsmeer, Almere, Amstelveen, 
Beemster, Diemen, Haarlem, Haarlemmermeer, Landsmeer, Purmerend, Uithoorn, 
Wormerland, Zaanstad, en Zeevang, de provincies Noord-Holland en Flevoland, het 
ROA en het gewest Gooi en Vechtstreek. Op grond van het Convenant zijn door 
alle partijen gelden gedoteerd aan het Fonds, door Haarlem destijds 1 miljoen 
gulden.  
 
In 2005 verkreeg het fonds de Stichtingsvorm (BIS  2004 217499). 
 
De portefeuillehouder Verkeer is een van de leden van de raad van aangeslotenen 
van de Stichting Fonds BONRoute. 
 
Per mail dd. 8 maart jl. is het bestuur en de raad van aangesloten van de Stichting 
verzocht uiterlijk 19 maart ’13 schriftelijk in te stemmen met 3-tal besluitpunten, 
t.w. 

1. Vaststellen en goedkeuren van de jaarrekening 2012 van de Stichting; 
2. Verlenen van décharge aan het bestuur en de fondsbeheerder; 
3. Het benutten van de saldo reserves 2012 en nog te ontvangen rente 

inkomsten en indien nodig een deel van de resterende middelen QW2 om 
het proces tot ontbinding van de Stichting Fonds BONRoute goed af te 
handelen. 

 
Voor het nemen van deze besluiten dient de portefeuillehouder door het college 
gemandateerd te worden.  
 
2. Besluitpunten college 
1. In te stemmen met de door de Stichting gevraagde beslispunten t.w. 

1. Vaststellen en goedkeuren van de jaarrekening 2012 van de Stichting; 
2. Verlenen van décharge aan het bestuur en de fondsbeheerder; 
3. Het benutten van de saldo reserves 2012 en nog te ontvangen rente 

inkomsten en indien nodig een deel van de resterende middelen QW2 
om het proces tot ontbinding van de Stichting Fonds BONRoute goed 
af te handelen. 

2. De portefeuillehouder Verkeer te mandateren, namens de gemeente Haarlem, 
deze instemming op de gevraagde wijze aan het Fonds kenbaar te maken. 

 
3. Beoogd resultaat 
Het uiteindelijk resultaat van dit besluit is de ontbinding van de Stichting Fonds 
BONRoute. 
 
4.Argumenten 
De Stichting Fonds BONRoute heeft haar programma’s en activiteiten beëindigd. 
De betrokkenen in de Stichting zijn in overeenstemming met de statuten van de 
Stichting, voornemens de Stichting te ontbinden. 

Collegebesluit 
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Dit vergt alvorens het bestuur van de Stichting daartoe besluit een goedkeuring 
daartoe van de raad van aangeslotenen. De portefeuillehouder verkeer is lid van 
deze raad.  
Het voorstel past in het ingezette beleid. 
 
5.Kanttekeningen 
Geen, de opheffing van het Fonds was voorzien. 
 
6. Uitvoering 
Met dit besluit kan de wethouder gevraagde beslispunten voor akkoord 
ondertekenen en het formulier doen terugmailen aan het Fonds. 
 
5.Bijlagen 

1. Het voorblad met de door de Stichting gevraagde beslissingen met  
Bijlage 1 jaarrekening 2012 inclusief de goedkeurende 
accountantsverklaring 
Bijlage 2 het memorandum ontbinding Stichting BONRoute 
Bijlage 3 concept gecombineerd ontbindingsbesluit 

(reg nr 2013/101523) 
2. Evaluatie 10 jaar Stichting Fonds BONRoute 
 

 
 
Het college van burgemeester en wethouders, 
 
 
 
 
de secretaris    de burgemeester 
 























































Evaluatie 10 jaar 
Stichting Fonds 
BONRoute



Evaluatie 10 jaar 
Stichting Fonds 
BONRoute

Colofon
Opgesteld door    Viviane Cassagne Stadsregio Amsterdam

Boni Goedhart Stadsregio Amsterdam

Joep Huffener Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer

Interviews  Berber Paarlberg

Kaart Rob Koning & Ernst van Diggelen Stadsregio Amsterdam

Ontwerp dsgn.frm

3

Inhoud
   Voorwoord  5

1   Bonroute  9

  1.1  Samenvatting  9

  1.2 Aanleiding 10

  1.3 Doel 10

  1.4 Werkwijze 10

2   Bestuur en beheer 15

3   Financiering van de programma’s 17

4   Uitgevoerde Bonroute programma 21

5   Uitgevoerde Quick Win 1 programma 27

6   Uitgevoerde Quick Win 2 programma 31

7   Besluitvorming en proces 33

8   Bijlagen 37
  
  •  De originele BONR, QW 1 en QW 2 programma’s 

  •  Kaart Stichting Fonds BONRoute

   Interviews

  •  Michel Bezuijen  6

 •  Hans Maassen  12

 •  Harry van der Pijl  28

 •  Maarten Levenbach  34



Voorwoord 

4 Evaluatie 10 jaar Stichting Fonds BONRoute 5

Hierbij bied ik u, als voorzitter van de Stichting Fonds 
BONRoute, het evaluatierapport aan. De afgelopen 10 jaar 
hebben de gezamenlijke partijen stevig geïnvesteerd in de 
bereikbaarheid van de Metropoolregio Amsterdam. Het Fonds 
heeft bijgedragen aan de grote projecten in onze regio zoals 
de 2e Coentunnel, de N201 en de Noord/Zuidlijn, maar het 
heeft ook een zetje kunnen geven aan kleinere projecten. 
Samen dragen ze bij aan de regionale bereikbaarheid van 
onze economische kerngebieden.
 
BONRoute heeft aan de wieg gestaan van de huidige 
samenwerking in de Metropoolregio Amsterdam. Met de 
ervaringen binnen BONRoute zijn we in de samenwerking 
duidelijk verder gegroeid. Ik hoop dat we daarvan ook de 
komende decennia de vruchten kunnen blijven plukken.
 
In deze rapportage vindt u een beschrijving van wat we met 
BONRoute de afgelopen 10 jaar hebben bereikt. Het is een 
prachtige prestatie!

Als voorzitter wil ik dan ook iedereen bedanken die heeft 
bijgedragen aan het behalen van deze resultaten. 
 
Elisabeth Post
Voorzitter Stichting Fonds BONRoute

Geachte lezer,

< Elisabeth Post
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“Groot pluspunt van BONRoute is dat allerlei 
partijen samenwerken om op het gebied van 
mobiliteit dingen voor elkaar te krijgen. In de 

gemeente Haarlemmermeer hebben we onder andere een 
P+R-terrein kunnen uitbreiden, een fi etsenstalling bij station 
Hoofddorp, transferpunten en een busbaan tussen Nieuw-
Vennep en Hoofddorp gemaakt en de Nieuwe 
Bennebroekerweg aangelegd. Zonder het geld van BONRoute 
hadden we deze projecten waarschijnlijk niet gerealiseerd. 
Zo’n extra geldstroom is de smeerolie die net dat extra duwtje 
geeft om projecten door te laten gaan. Aan de andere kant 

was het programma redelijk dichtgetimmerd. Toen ik met 
BONRoute te maken kreeg, was bijna alles al gedaan en was 
het een kwestie van bijhouden en bewaken. De organisatie zat 
goed in elkaar: alles was goed voorbereid en op tijd. Wel was 
er met accountantsverklaringen en goedkeuringen van het 
ministerie veel bureaucratie aan verbonden. Ik begrijp dat je 
goed moet verantwoorden, maar het maakt je ook starrer en 
zorgt voor veel extra kosten. 
Het voordeel van BONRoute vond ik dat het niet door het Rijk 
maar door de regio werd aangestuurd. Daardoor kun je sneller 
schakelen en de projecten meer fl exibiliteit bieden. Jammer 

was de rigide - door het Rijk opgelegde - eindfase bij de Quick 
Wins. Wij hadden projecten nog een halfjaar laten doorlopen, 
dan hadden we met het geld dat overbleef meer projecten 
kunnen uitvoeren. Nu kwam alles wat de einddatum niet 
haalde, niet in aanmerking en ging het overgebleven geld van 
het programma BONR naar de Noord/Zuidlijn.
Maar ik kan niet anders zeggen dan dat BONRoute voor de 
gemeente Haarlemmermeer een succes was. We hebben er 
veel verkeerskundige knelpunten mee opgelost.” < 

Trots op: 
Nieuwe Bennebroekerweg 

Michel Bezuijen: “De nieuwbouwwijken Floriande Zuid 
en Toolenburg Zuid in Hoofddorp hadden geen goede 
ontsluiting. Mede met geld van BONRoute hebben we 
de Nieuwe Bennebroekerweg aangelegd, waarmee we 
een uitstekende hoofdontsluitingsweg rijker zijn.”

  Michel Bezuijen, Haarlemmermeer
& Stadsregio Amsterdam:

‘ BONRoute gaf net 
dat extra duwtje’

Michel Bezuijen is wethouder Verkeer van de gemeente 
Haarlemmermeer en portefeuillehouder Verkeer (en daarmee 
fondsbeheerder BONRoute) van de Stadsregio Amsterdam.
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1.1 Samenvatting
De drie uitvoeringsprogramma’s (BONR, Quick Wins 1 en 
Quick Wins 2) van de Stichting Fonds BONRoute zijn 
gerealiseerd. Over een periode van 10 jaar zijn ruim 140 
projecten uitgevoerd ter verbetering van de bereikbaarheid 
Noordelijke Randstad. De totale fondssubsidie bedraagt ruim 
€ 300 miljoen Nu de uitvoeringsprogramma’s gerealiseerd zijn 
heeft de raad van aangeslotenen op 30 november 2011 
besloten een evaluatie (light) op te stellen. 

De stichting Fonds BONRoute is het mobiliteitsfonds voor de 
Noordelijke Randstad, een uitwerking van de 
bestuursovereenkomst Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke 
Randstad1 (december 1999). Het offensief bestaat uit een 
samenhangend pakket van maatregelen voor het verbeteren 
van de bereikbaarheid van de Noordelijke Randstad.

De bestuurovereenkomst is in 1999 ondertekend doordat in 
de jaren negentig in de Noordelijke Randstad de 
mobiliteitsgroei bovengemiddeld was en de verkeers- en 
vervoersproblemen in versterkte mate aanwezig waren in 
vergelijking met de rest van Nederland. Op 26 april 2001 is het 
Convenant “Fonds inzake Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke 
Randstad” getekend door de regiopartijen en is het 
werkprogramma met ongeveer honderd projecten 
goedgekeurd door het Algemeen Bestuur fonds BONRoute. 
Een fors aantal projecten is geschrapt als gevolg van 
herijkingen voor grote projecten als de Noord/Zuidlijn en de 
Tweede Coentunnel / Westrandweg. Hiermee heeft het 
programma zijn ‘defi nitieve’ omvang gekregen en daarmee is 
het werkprogramma BONR van ruim € 260 miljoen 
vastgesteld met een looptijd van 10 jaar. 

In 2006 en in 2007 heeft het Ministerie van V&W besloten een 
rijksbijdrage toe te kennen aan maatregelen voortkomend uit 
de netwerkanalyses, zogenoemde Quick Wins, die in een kort 
tijdsbestek worden uitgevoerd. Het Ministerie heeft besloten 
dat de fi nanciële afwikkeling dient plaats te vinden via de 
bestaande Regionale Mobiliteitsfondsen i.c. stichting Fonds 
BONRoute. 

Voor Quick Wins 1 is € 10 miljoen ter beschikking gesteld en 
voor Quick Wins 2 is € 15,64 miljoen ter beschikking gesteld. 
Voor deze programma’s geldt een verdubbelingeis, de 
regionale bijdrage. De uiterlijke bestedingstermijn voor de 
Quick Wins programma’s is gesteld op 31 december 2011.

Uit de evaluatie blijkt dat voor een bedrag van ruim 
€ 300 miljoen door de regio en het rijk is geïnvesteerd in de 
projecten van het programma BONR, ruim € 20 miljoen 
geïnvesteerd in de projecten van het programma Quick Wins 
1 en ruim € 31 miljoen geïnvesteerd in de projecten van het 
programma Quick Wins 2. 

1  Dat door de bereikbaarheidsproblemen in de jaren negentig 

in de Noordelijke Randstad de noodzaak ontstond aanvullend 

beleid te maken en additionele investeringen te doen. Dit heeft 

geleid tot een overeenstemming tussen rijk en regionale partijen 

in de vorm van een bestuursovereenkomst.

BONRoute
<  Fietsbrug (Nesciobrug) 

Amsterdam – Rijnkanaal



Bonroute

10 Evaluatie 10 jaar Stichting Fonds BONRoute 11

1.2 Aanleiding
Doordat in de jaren negentig in de Noordelijke Randstad de 
mobiliteitsgroei bovengemiddeld was en de verkeers- en 
vervoersproblemen in versterkte mate aanwezig waren is 
uiteindelijk op 26 april 2001 het Convenant “Fonds inzake het 
Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad” door de 
regiopartijen getekend.

1.2 Doel
Het Fonds heeft tot doel het versneld realiseren van projecten 
met een herkenbaar regionaal karakter en die als zodanig een 
onmiskenbaar en integraal onderdeel uitmaken van het pakket 
aan maatregelen in het kader van het Bereikbaarheidsoffensief 
Noordelijke Randstad. Het Fonds heeft het karakter van een 
impulsfonds, dat wil zeggen dat het fonds gericht is op de 
realisatie van een vooraf vastgesteld programma, bestaande 
uit een aantal projecten en maatregelen. 

1.3 Werkwijze
De basis van de werkwijze is in eerste instantie het 
overeengekomen Convenant. Naast het doel en karakter van 
het Fonds is in het Convenant het volgende overeengekomen.
• De vormgeving van het programma
• Het beheer en bestuur
• Voeding en fi nanciële middelen
• Uitgangspunten invulling programma
• Prioritering projecten
Tot het Convenant behoort tevens het reglement, de 
bijdrageregeling Fonds, het reglement voor instelling en 
werkwijze treasurycomité, en het werkprogramma BONR.

Het programma is tijdelijk van aard. Het Fonds wordt 
ontbonden als uitvoering is gegeven aan het programma. 
Het regionaal fonds is bestemd voor drie categorieën 
maatregelen:
•  Categorie 1: maatregelen direct gekoppeld aan de 

invoering van het spitstarief op de A2 en A4 en (eventueel) 
de proeven met de betaalstroken op de hiervoor aan te 
wijzen locaties;

• Categorie 2: maatregelen op netwerkniveau;
•  Categorie 3: studiegelden ten behoeve van regionale 

studieprojecten;

Hoofdlijnen werkprogramma BONR
De hoofdlijnen van het Werkprogramma BONR betreffen de 
volgende onderwerpen:

A:  Projecten (mede) gefi nancierd uit het Fonds (drie 
categorieën maatregelen):

1.  Onder categorie 1-maatregelen worden gerekend 
maatregelen die zijn bedoeld om automobilisten op de A2 
en A4 een alternatief te bieden bij de invoering van het 
spitstarief. Deze maatregelen dienen voor de invoering van 
het spitstarief (voorzien: 1-1-2003) daadwerkelijk 
gerealiseerd te zijn c.q. beschikbaar te zijn voor gebruikers 
van de A2 en A4. Tot de categorie 1-maatregelen worden 
ook gerekend de eventuele startsubsidies voor de onder lid 
(6) bedoelde collectief vervoervoorzieningen.

2.  Onder categorie 2-maatregelen worden gerekend 
maatregelen die gericht zijn op de verbetering van de 
bereikbaarheid op netwerkniveau, dat wil zeggen de 
Noordelijke Randstad als geheel. Ook voorfi nanciering van 
regionale MIT- en ONL-projecten, met het oogmerk om de 
uitvoering van deze projecten te versnellen, kan tot de 
categorie 2-maatregelen worden gerekend. 

3.  Onder categorie 3-maatregelen worden gerekend de 
reserveringen voor studiegelden ten behoeve van regionale 
projecten (weginfrastructuur en OV-infrastructuur) op 
netwerkniveau in de Noordvleugel.

B.  Projecten (mede) gefi nancierd door Rijksbijdragen
1.  Extra investeringen voor projecten op het Hoofdwegennet 

en Onderliggend wegennet (in totaal 620 miljoen gulden).
2.  Extra investeringen voor projecten op het Hoofdwegennet 

in het kader van een publiek-private 
samenwerkingsconstructie (in totaal 1,85 miljard gulden).

3.  Extra investeringen voor openbaar vervoerprojecten 
(in totaal 850 miljoen gulden).

4.  Extra middelen om versnelde uitvoering mogelijk te 
maken van:

 •  Noord/Zuidlijn (uitvoeringsperiode 2000 – 2006);
 •   Aanleg Hogesnelheidsstation Amsterdam Zuidas 

(uitvoeringsperiode 2002 – 2005);
5.  Benuttingsmaatregelen Hoofdwegennet ad. 670 miljoen 

gulden (uitvoeringsperiode 2000 – 2005).

De belangrijkste Bestuurlijke aandachtspunten zijn:
•  Besluitvorming over het Fonds vindt plaats door het 

Algemeen Bestuur en wordt voorbereid door het Dagelijks 
Bestuur.

•  Conform het gestelde in art. 3 van de 
Bestuursovereenkomst met betrekking tot het convenant 
‘Fonds inzake het BOR’ zal de programmamanager ook 
rapporteren aan het Algemeen en Dagelijks Bestuur van 
het Fonds.

Programmaplanning 
De totstandkoming van de projectenlijst geschiedt 
overeenkomstig de afspraken uit de Bestuursovereenkomst 
en het Fonds. De Programmamanager is voor het overall 
programmamanagement BONR en zal hierbij worden 
geholpen door de Programmacoördinatoren. Beiden hebben 
ervoor zorg te dragen dat de direct betrokkenen (de 
Projectleiders en het Programmabureau) begrijpen wat van 
hen verwacht wordt en de voorgestelde aanpak en planning 
ondersteunen. 

De Programmacoördinatoren die tezamen met de 
Programmamanager een hecht team vormen hebben 
de volgende rollen:
•  Signaleren van problemen, risico’s, wijzigingen, etc. binnen 

hun ‘cluster’
•  Afstemmen met de Projectleiders enerzijds en de 

Programmamanager anderzijds
•  Informeren van de Projectleiders over besluitvorming AKG/

Stuurgroep BONR en Algemeen/Dagelijks Bestuur van het 
Fonds

•  Consolideren van de door de Projectleiders gemaakte 
kwartaalrapportages binnen hun cluster 

•  Coördineert de projecten binnen zijn cluster en stemt af 
met coördinatoren van andere in verband met mogelijke 
samenhangen

De Projectleiders zijn in eerste instantie, conform goed 
projectmanagement, verantwoordelijk voor de verkenning, 
planstudie en realisatie van hun project. Hierover leggen zij in 
het kader van het Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke 
Randstad verantwoording af aan de Programmamanager 
BONR, via hun Programmacoördinator.

Het Fonds kent haar eigen bestuurlijke en ambtelijke 
organisatie. In november 2005 is het Fonds juridisch opgericht 
in de vorm van een stichting. Het Fonds kent een raad van 
aangeslotenen (voorheen Algemeen Bestuur) en een bestuur 
(voorheen Dagelijks Bestuur). 
Het bestuur wordt gevormd door een lid van: provincie 
Noord-Holland, gemeente Amsterdam, Stadsregio 
Amsterdam, gemeente Haarlemmermeer, gemeente Almere 
en gemeente Zaanstad. De Stadsregio Amsterdam is in deze 
de Fondsbeheerder.
De raad van aangeslotenen wordt gevormd door een lid van: 
provincie Noord-Holland, Stadsregio Gemeenten en Haarlem, 
Almere en provincie Flevoland. <
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“Wij hebben dankbaar gebruik gemaakt van de 
BONRoute en Quick Wins subsidies. Alle 
zestien projecten die Almere heeft ingediend, 

zijn gerealiseerd. Dat was meer dan we vooraf dachten; 
doordat projecten in de regio niet doorgingen, konden wij 
nieuwe projecten indienen en uitvoeren. In totaal hebben we 
voor € 9,2 miljoen aan nuttige projecten met regionale 
betekenis gerealiseerd, waarvan 6,2 miljoen euro subsidie van 
BONRoute was. 

Een prachtig resultaat. De subsidies waren ‘smeerolie’ om 
aanvullend budget los te weken: als die projecten volledig uit 
eigen middelen betaald moeten worden, was dat geld nooit 
los gekomen. We hebben busbanen aangelegd voor 
streekbussen naar Amsterdam, waardoor het busvervoer 
sneller en dus concurrerender is geworden. Om reizen per 
trein aantrekkelijker te maken, zijn P+R-terreinen bij stations 
gerealiseerd en zijn de fi etsstallingen bij NS-stations uitgebreid 
en vernieuwd. 

De werkwijze van BONRoute was heel plezierig. De 
bestuurlijke stukken waren ambtelijk uitstekend voorbereid: 
degelijk en met compacte en heldere beslispunten. En 
ondanks de strakke data waarbinnen alles klaar moest zijn, 
was men heel coöperatief als iets even tegenzat. Met wat 
duwen en trekken heeft Almere in korte tijd veel projecten 
weten te realiseren, dat geeft veel tevredenheid en plezier 
in het werk.” <

Trots op:
nieuwe streekbushaltes R-Net 

Hans Maassen: “Dé twee grote projecten die we 
dankzij het fonds in korte tijd hebben kunnen realiseren, 
zijn de reisinformatiepanelen op de streekbushaltes 
(2,2 miljoen euro subsidie) en nieuw haltemeubilair 
(kosten: 3,1 miljoen euro waarvan 1,54 miljoen 
subsidie). Daarmee is Almere een van de koplopers 
in de realisatie van de productformule van R-Net: 
aantrekkelijk en hoogwaardig openbaar vervoer in 
de Randstad. Daar wordt mijn openbaar-vervoerhart 
warm van.”

 Hans Maassen, Almere:

‘ We hebben meer kunnen 
realiseren dan we dachten’

Hans Maassen is beleidsadviseur infrastructuur voor de 
gemeente Almere. Hij was betrokken bij BONRoute als 
projectleider vanuit Almere en, later, als beoordelaar van 
BONRoute projecten.
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Bestuur
en beheer

1.  Besluitvorming over het fonds vindt plaats door de raad 
van aangeslotenen en wordt voorbereid in het bestuur.

2.  Het bestuur van het fonds wordt gevormd door en uit de 
raad van aangeslotenen en wordt voorgezeten door een 
bestuurlijk vertegenwoordiger van de provincie Noord-
Holland. Het vicevoorzitterschap wordt vervuld door een 
bestuurlijk vertegenwoordiger van de gemeente 
Amsterdam. Daarnaast bestaat het bestuur uit een 
vertegenwoordiger van de Stadsregio Amsterdam en 
maximaal drie vertegenwoordigers van de overige 
deelnemers.

3.  Het bestuur en raad van aangeslotenen streven naar 
overeenstemming. Indien nodig vindt besluitvorming plaats 
op basis van gewogen meerderheid van stemmen van de 
leden. Indien een lid van de raad van aangeslotenen van 
mening is dat zijn belangen door het in de raad van 
aangeslotenen genomen besluit onevenredig worden 
geschaad kan hij zich beroepen op een adviescommissie. 
De adviescommissie bestaat uit de Commissaris van de 
Koningin in Noord-Holland, de Burgemeester van 
Amsterdam en een door hen aan te wijzen derde persoon. 
Het advies van de commissie is niet bindend maar dient te 
leiden tot nieuwe besluitvorming in de raad van 
aangeslotenen.

4.  In de raad van aangeslotenen hebben zitting alle partijen 
die minimaal 1 miljoen gulden (€ 453.780) in het fonds 
inbrengen of een bijdrage, die minder is dan 1 miljoen 
gulden, maar wel is gebaseerd op ten minste 65 gulden 
per inwoner. Een bijdrage kan ook door een groep van 
gemeenten worden geleverd.

5.  Bij eventuele stemming worden de stemmen van 
deelnemers (of groepen van deelnemers) gewogen naar 
rato van hun bijdrage aan het fonds, met dien verstande 
dat elke deelnemer ten minste 1 en ten hoogste 25 
stemmen heeft (zie tabel bijdragen programma BONR).

6.  De Stadsregio Amsterdam treedt op als beheerder van 
het fonds. De beheerder maakt in opdracht van het 
bestuur de middelen benodigd voor de planonderdelen 
over aan de door de raad van aangeslotenen aangewezen 
opdrachtgevers voor de betreffende onderdelen. 
De raad van aangeslotenen wijst uit de deelnemers 
de opdrachtgevers voor de onderdelen van het 
programma aan. 

7.  De secretaris met een beperkte ambtelijke staf wordt 
gevestigd bij de gemeente Amsterdam. 

8.  Het uit het fonds te fi nancieren programma wordt eenmalig 
opgesteld en in de oprichtingsvergadering van het fonds 
door het bestuur vastgesteld en ter goedkeuring 
voorgelegd aan de relevante gemeenteraden, Provinciale 
Staten en Regioraad van de Stadsregio Amsterdam.

9.  De beheerder rapporteert jaarlijks aan de doterende 
partijen (inclusief het rijk) over de voortgang van het 
programma en de besteding van de middelen. Op basis 
van deze voortgangsrapportage is het aan het bestuur om 
het programma op onderdelen bij te stellen.

10.  Ter uitwerking van het Convenant “Fonds inzake het 
Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad” wordt 
een reglement vastgesteld. Dit reglement en de bijlagen 
daarbij maken deel uit van dit convenant.

Dit bestuurlijk fundament (bestuur en beheer) is ook in 
2007van toepassing verklaard voor Quick Wins 1 na 
opname in de stichting Fonds BONRoute en in 2009 
voor Quick Wins 2.

<  P+R Zeeburg II
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Financiering 
van 
programma’s Het fonds beschikt over fi nanciële middelen gegenereerd door 

een eenmalige rijksbijdrage en eenmalige donaties van de 
deelnemende partijen en opbrengsten van het spitstarief. 
Het programmabudget voor het programma BONR bedroeg 
€ 260 miljoen. Voor elk project binnen het programma is een 
bijdrage gereserveerd. 
In december 2009 heeft het rijk uitstel verleend aan het Fonds. 
De uiterlijke bestedingstermijn voor het BONR programma is 
gesteld op 31 december 2011 i.p.v. 2010.

Voeding en fi nanciële middelen programma BONR
Het regionaal fonds is gevoed door de volgende bronnen:
•  Een eenmalige dotatie van het rijk; deze dotatie is een 

verdubbeling van het bedrag dat door de regionale partijen 
gezamenlijk wordt ingebracht en kent een maximum van 
250 miljoen gulden (€ 113.445.054).

•  Eenmalige dotaties van provincies en gemeenten of 
groepen van gemeenten.

•  Een bedrag gelijk aan de opbrengsten van de proef 
met het spitstarief, bij te dragen door het rijk. 

Omdat het spitstarief niet door is gegaan, is besloten de 
drie BOR-regio’s voor een tweetal jaren (de periode waarin 
het spitstarief in eerste instantie zou worden toegepast) te 
compenseren voor een bedrag van ca. € 27 miljoen voor 
ieder van de drie regio’s. Deze compensatie zal worden 
uitgekeerd vanaf 2005 of zoveel eerder als de begroting 
dit toelaat. 

BIJDRAGEN PROGRAMMA BONR:
Bijdragen participanten regio

Ontvangen 
bijdragen in (€)

Aantal 
stemmen

Gemeente Aalsmeer 907.560 1

Gemeente Almere 6.806.703 4

Gemeente Amstelveen 3.158.310 2

Gemeente Amsterdam 45.378.022 25

Gemeente Beemster 270.453 1

Gemeente Diemen 453.780 1

Provincie Flevoland 2.268.901 2

Gooi en Vechtstreek 453.780 1

Gemeente Haarlem 453.780 1

Gemeente Haarlemmermeer 6.870.232 4

Gemeente Landsmeer 302.125 1

Provincie Noord-Holland 45.378.022 25

Gemeente Purmerend 2.268.901 2

Gemeente Uithoorn 1.034.619 1

Gemeente Wormerland 483.276 1

Gemeente Zaanstad 3.630.242 2

Gemeente Zeevang 205.562 1

Totaal participanten regio 120.324.269

Bijdrage Rijk (incl. € 27 miljoen compensatie spitstarief) 140.672.054

Totaal ontvangen bijdragen voor programma BONR 260.996.323

<  Inrichting haltes
MRA-net (R-net)
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Voeding en fi nanciele middelen 
Quick Wins 1 en Quik Wins 2
In 2006 en in 2007 heeft het Ministerie van V&W besloten een 
rijksbijdrage toe te kennen aan maatregelen voortkomend uit 
de netwerkanalyses, zogenoemde Quick Wins. Voor Quick 
Wins 1 is € 10 miljoen aan rijksbijdrage voor de Noodvleugel 
ter beschikking gesteld en voor Quick Wins 2 is € 15,64 
miljoen ter beschikking gesteld onder voorwaarde dat door de 
regio een vergelijkbaar bedrag beschikbaar wordt gesteld. Het 
Ministerie heeft besloten dat de fi nanciële afwikkeling dient 
plaats te vinden via de bestaande Regionale Mobiliteitsfondsen 
i.c. stichting Fonds BONRoute. De uiterlijke bestedingstermijn 
voor de Quick Wins programma’s is uiteindelijk gesteld op 
31 december 2011.

Respectievelijk in 2007 en in 2009 zijn de programma’s Quick 
Wins 1 en Quick Wins 2 in de Stichting Fonds BONRoute 
opgenomen. In eerste instantie diende de regionale bijdrage 
conform de werkwijze BONR gestort te zijn alvorens de 
rijksbijdrage werd overgemaakt naar het Fonds voor het 
vormen van de programmabudgetten (eigen bijdrage + 
rijksbijdrage) Quick Wins 1 en Quick Wins 2. De rijksbijdragen 
voor Quick Wins 1 en 2 zijn in 2007 en 2008 overgemaakt op 
rekeningcourant van de Fondsbeheerder. Met het ministerie is 
uiteindelijk afgesproken dat de regionale bijdrage uiterlijk voor 
het einde van de bestedingstermijn gestort diende te zijn.

BIJDRAGE PROGRAMMA QUICK WINS 1:
Bijdragen participanten regio
Rijkswaterstaat Noord-Holland 548.191

Provincie Noord-Holland 1.499.763

Provincie Flevoland 1.195.000

Gemeente Amsterdam 832.026

Gemeente Zaanstad 2.824.802

Gemeente Haarlem 216.000

Gemeente Almere 1.966.231

Gemeente Heemskerk 811.000

Gemeente Wormerland 120.000

Prorail 91.346

Gemeente Schagen 45.530

Stadsregio Amsterdam 40.000

Totaal participanten regio (€) 10.189.889

Bijdrage Rijk (€) 10.000.000

BIJDRAGE PROGRAMMA QUICK WINS 2:
Bijdragen participanten regio
Provincie Flevoland 602.637

Gemeente Uithoorn 1.407.331

Gemeente Heemskerk 100.000

Gemeente Heemstede 100.000

Gemeente Alkmaar 1.000.000

Gemeente Zaanstad 2.750.000

Gemeente Purmerend 1.702.216

Gemeente Beemster  200.000

Gemeente Haarlem 2.000.000

Gemeente Haarlemmerliede en Spaarnwoude 250.000

Gemeente Den Helder 110.000

Gemeente Drechterland 187.250

Gemeente Amsterdam 2.735.045

Provincie Noord-Holland 1.777.440

Gemeente Almere (QW 2.3, 2010) 246.646

Rijkswaterstaat Noord-Holland (QW 2.1, 2010) 503.889

Gemeente Anna Paulowna (QW 2.10 B, 2010) 41.865

Gemeente Castricum (QW 2.9) 116.546

Prorail 748.359

Totaal participanten regio (€) 16.579.224

Bijdrage Rijk (€) 15.640.000

ingezet voor lopende projecten met een fi nancieel tekort en/ 
of voor het opnemen van nieuwe projecten in het Fonds door 
middel van bestedingsvoorstellen.

Rente inkomsten.
De afgelopen jaren heeft de Stichting Fonds BONRoute een 
goed treasurybeheer uitgevoerd. Een structureel deel van 
niet-direct benodigde fi nanciele middelen werd naast de 
rekening-courant periodiek belegd op depositorekeningen en 
ook op twee private-placements. In de afgelopen jaren 
werden hierdoor wisselende rente-percentages gehaald met 
uitschieters tot 5.8% (namelijk 2 onderhandse leningen aan 
Bank of Ireland en Fortis België, voor de duur van 2,5 jaar) 
Dit betekent dat de programmarentebaten een substantieel 
onderdeel waren van het jaarlijks beschikbaar geld binnen 
de Stichting Fonds BONRoute. Na aftrek van de 
programmamanagentkosten werden de programma-
rentebaten tevens ingezet ten gunste van de programma’s 

BONR, Quick Wins 1 en Quick Wins 2. 

Het totaal aan rentebaten voor programma BONR vanaf 2002 
bedraagt € 38.663.648
Het totaal aan rentebaten voor programma Quick Wins 1 
vanaf 2007 bedraagt € 670.518
Het totaal aan rentebaten voor programma Quick Wins 2 
vanaf 2008 bedraagt € 440.704

Met de beschikbare budgetten zijn de onderstaande 
programma’s uitgevoerd. Tijdens de uitvoering van het BONR, 
Quick Wins 1 en Quick Wins 2 programma zijn projecten 
komen te vervallen dan wel opgenomen; is de subsidie lager 
vastgesteld voor een aantal projecten; zijn aanvullende 
bijdragen verleend en zijn rente inkomsten verworven. 
Hierdoor zijn de programma’s in de looptijd van het Fonds 
aangepast. <

Dynamiek binnen de programma’s
Naast de beschikbaar gestelde budgetten voor de 
programma’s BONR van € 260 miljoen (gestort in 2001/2 en 
2005 compensatie spitstarief), Quick Wins 1 van € 10 miljoen 
(zijnde rijksdeel gestort in 2007) en Quick Wins 2 van 
€ 15.6 miljoen (zijnde rijksdeel gestort in 2008) komt jaarlijks 
geld beschikbaar binnen de Stichting Fonds BONRoute. Dit 
geld komt beschikbaar door vrijvallende middelen vanuit de 
projecten en/of rente-inkomsten.

De vrijvallende middelen vanuit de projecten.
Voor elk project binnen het Fonds is een bijdrage gereserveerd 
(fondsbijdrage). In de afgelopen jaren is voor een aantal 
uitgevoerde projecten de defi nitieve subsidie lager vastgesteld 
dan het reserveringsbedrag, simpelweg omdat het project 
goedkoper is uitgevallen. Daarnaast heeft de raad van 
aangeslotenen de afgelopen jaren ook een aantal projecten 
gemoveerd verwijderd uit de programma’s. De beschikbare 
vrijvallende middelen (rest/reserveringsbedragen) werden 
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Uitgevoerde 
BONR 
programma

Subsidieontvanger subsidie
1.01 Langzaam verkeerstunnel Zijdelweg Uithoorn Uithoorn 2.215.823

1.02 Fietspad Machineweg Aalsmeer Aalsmeer 627.756

1.03 Fietspad N231 Schinkeldijk Amstelveen Prov NH 376.275

1.05 Fietsroute station A’dam-Zuid / West naar Schiphol Noord SADC 924.332

1.06 Uitbreiding parkeerterrein P&R Nieuw-Vennep Haarlemmermeer 372.389

1.09/1.24
Extra impuls gebiedsgerichte benadering bedrijven A4 & A2, 

bereikbaarheidsmakelaar
Prov NH 235.445

1.09/1.24
Impuls vervoermanagement plus (A4 & A2): bedrijventerrein 

Schiphol, Zuid-Oost, Zuidas
Prov NH 685.225

1.14A uitbreiding busvervoer Schiphol Stadsregio Amsterdam 215.194

1.14B veerverbinding Almere-Huizen Prov Flevoland 250.400

1.19 Fietsbrug AR-kanaal Y-burg Amsterdam (50%) Amsterdam 4.424.347

1.34 Vanpoolregeling westpoortbus Prov NH 153.050

1.34 Vervolg vanpool A9 Prov NH 600.000

1.36 A Experimentele fi etsmolen NS-station Nieuw-Vennep Haarlemmermeer 136.134

1.36 D Fietsenstallingen Beemster Beemster 3.403

1.36 V Fietsenstalling halte Zuidtangent N522 / Ruisdaelweg Prov NH 5.814

1.50 Nieuwe fi etsenstalling station Almere Muziekwijk Almere 35.000

2.01
Aan de randen v/h stadsgewest op alle corridors overstappunt 

auto op stadsgew:
Prov NH

2.01 Onderzoek voor realisatie van transferpunten Prov NH 135.000

2.01 Implementatieonderzoeken transferpunten 53.700

2.01 Projectleiding transferpuntenproject                                                                                        20.000

2.01 Projectleiding bij implementatie transferpunten                                                                        79.524

2.01 Marketing en communicatie bij transferpunten                                                                        283.766

2.01 T1 Transferpunt Heiloo Heiloo 164.700

2.01 T2       Transferpunt Krommenie Assendelft Zaanstad 749.647

2.01 T2 A   Transferpunt Krommenie Assendelft, DRIP

2.01 T3 Transferpunt Koog-Zaandijk Zaanstad 399.764

2.01 T4       Transferpunt station Spaarnwoude                                                                                            Haarlem 153.456

2.01 T4 A   Transferpunt station Spaarnwoude, bewegwijzering

2.01 T5 Transferpunt stationsgebied Castricum Castricum 499.422

2.01 T6 Transferpunt Almere Buiten Almere 676.265

2.01 T6 A Transferpunt Almere Buiten, parkeerroute informatiesysteem Almere 55.739

2.01 T7       Transferpunt Beverwijk / P&R Wyckermolen Beverwijk 521.327

Uitgevoerde BONR programma

<  Rotonde
Gemeente Uithoorn



Uitgevoerde
BONR programma

Evaluatie 10 jaar Stichting Fonds BONRoute 22 23

2.01 T7 A   Transferpunt Beverwijk, DRIP

2.01 T8 Transferpunt Heerhugowaard Heerhugowaard 634.729

2.01 T9 Transferpunt Haarlemmermeer Getsewoud Haarlemmermeer 732.292

2.01 T10 Transferpunt Haarlemmermeer Spaarneziekenhuis Haarlemmermeer 570.000

2.01 T11 Transferpunt Almere-oostvaarders Almere 286.879

2.01 T12
Uitbreiding P+R terrein station Obdam met 

100 parkeerplaatsen
Koggenland 350.915

2.01 T13
Uitbreiding P+R terrein Almere Parkwijk met 

100 parkeerplaatsen
Almere 192.375

2.01 T15
Uitbreiding P+R terrein station Heiloo met 

100 parkeerplts + bewegwijz.
Heiloo 213.392

2.02 Verbreding/aanleg van nieuw busstation Sloterdijk Amsterdam 13.400.000

2.06 Doortrekken busbaan over A4 (Gas59b/121/busbaan A4) Prov NH 2.560.481

2.07
Aanleg vrijliggende busbaan tussen Hoofddorp en 

Nieuw-Vennep
Prov NH 15.559.887

2.08 A
Versnellingsmaatregelen Zuidtangent-oost: bypass afslag 

Aalsmeer A9
RWS NH 382.749

2.08 B versnellingsmaatregelen Zuidtangent-oost: Amstelveen Amstelveen 4.262.629

2.09 A

Maatregelen binnenstad Haarlem, maatregelen 1,2,3 en 4: 

stationsplein, gedempte Oude gracht, Kruising 

Schalkwijkerstraat-Schipholweg, schipholweg-Europaweg

Haarlem 22.453.946

2.09 B HOV Velsen (eerder ‘Spaarnepassage’) Prov NH 953.589

2.09 B Studies spaarnepassage Prov NH 434.725

2.09 B1 Tunnelstudie ZTG Prov NH 684.454

2.09 B2 Studies spaarnepassage Prov NH 1.250.775

2.10 Spoorwegtraverse Krommenie-Assendelft Zaanstad 516.787

2.12 N201+, fase 1 Prov NH 31.726.813

2.18 Wegenstructuur Haarlemmermeer (Nieuwe Bennebroekerweg) Haarlemmermeer 9.075.604

2.20 Noord/Zuidlijn Amsterdam 20.000.000

2.22 Tweede Coentunnel / westrandweg RWS NH 85.490.000

2.23A Vluchtstrookgebruik Zdtangent A9, aanleg 3 Vri’s RWS NH 202.436

2.23B Busstrook Audioweg Almere 314.409

2.23C overige maatregelen bus op vluchtstrook A1, A9, A4, A10 Prov NH 164.099

2.23D A27 stichtsebrug (Bus op vluchtstrook) Prov NH 200.000

2.23E busbaan A6 afrit stad/Veluwedreef Almere 750.000

2.23F A1 versnellingsmaatregelen Huizen A’dam RWS NH 187.500

2.23G Aanpassing v/d bushaltes P&R terrein noordzijde A1 Prov NH 43.510

2.24 Herstructurering busstation Almere Centraal Almere 621.743

2.25A DRIS Noordvleugel Prov. NH Prov NH 1.715.000

2.25B DRIS Almere Almere 2.333.019

2.26 NZ lijn: vanHasseltweg station+in-situ tunnel A’dam Noord Amsterdam 41.960.018

2.26B NZ lijn: RAI/Europaplein met aanliggende tunneldelen Amsterdam 20.689.490

2.27 Bovenkerkerweg/Beneluxlaan A’veen Amstelveen 62.373

2.28 Server DRIS reizigersinformatie Prov NH Prov NH 571.046

2.29 Rechtsafstrook P&R station Krommenie-Assendelft Zaanstad 417.246

2.30 Fietsverbinding Ramsbeek-Zuiderweg Zaanstad Zaanstad 41.576

2.31 Extra stijgpunten station Buikslotermeerplein Amsterdam 500.000

3.01 A
Studie realisatie metroverbind.Isolatorweg-A’dam CS 

voorverkenningsfase
Amsterdam 59.239

3.03 A
Studie verbetering capaciteit OVcorridor Amstelveen-Uithoorn: 

fase 1
Stadsregio Amsterdam 25.193

3.03 B
Studie verbetering capaciteit OVcorridor Amstelveen-Uithoorn: 

fase 2
Stadsregio Amsterdam 88.252

3.04 A
Corridor A’dam-Zaanstad-Waterland (Studie Zaanlijn), 

beslismom.1
Stadsregio Amsterdam 39.726

3.06 Verkennende studie lightrail corridor Amsterdam - Zandvoort Prov NH 226.890

3.07 A
Planstudie mogelijkheden HOV/lightrail te Gooi: beslismom. 

1&2
Prov NH 335.555

3.07 B
Planstudie mogelijkheden HOV/lightrail te Gooi: 

MIT planstudiefase (vervoerwaarde en trace)
Prov NH 83.347

3.07 B
Planstudie mogelijkheden HOV/lightrail te Gooi: 

MIT planstudiefase
Prov NH 251.653

3.07 B
Uitwerking van de vervoerwaarde en het trace 

HOV Huizen -Hilversum
Prov NH 352.968

3.08 Planstudie Zuidtangent, Westwaarts Prov NH 680.670

3.10 Doorstart CASH-verkenningenstudie Stadsregio Amsterdam 261.816

3.11 Medegebruik metro / zware rail Stuurgroep Regionet 104.311

3.12 Europrice Amsterdam 15.250

3.13 Regionet Prov NH 267.000

Totaal 300.351.253
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Uitgevoerde
QW 1
programma

Subsidieontvanger Subsidie
QW 1.1 GGB Flevoland: Aanpassing rotonde buitenring-Thijsseweg Prov. Flevoland 300.000

QW 1.2a GGB Flevoland: Aanpassingen tussenring-Buitenhoutsedreef Prov. Flevoland 700.000

QW 1.2b en GGB Flevoland: Tussenring Mondriaanweg/Vrijheidsdreef

QW 1.3 GGB Flevoland: Filedetectie groene golf hogering Almere Prov. Flevoland 200.000

QW 1.4

GGB Dynamische verkeersmgt Amsterdam Zuidoost

(o.a. camera’s Spaklerweg, Hondsrugweg/Karspeldreef, 

Karspeldreef/Gooise weg, DRIPS omgeving Arena)

Amsterdam 734.052

QW 1.5

GGB Dynamische verkeersmgt corridors Amsterdam

(o.a. camera’s A10/Basisweg,Spaardammerdijk/

Nieuwe Hemweg, IJburglaan/ Cas Oorthuyskade, 

Holterbergweg, DRIPS bij RAI)

Amsterdam 810.000

QW 1.6 GGB Flevoland: Dynamische Afsluiting Oostvaardersdijk Almere 145.172

QW 1.7 GGB Flevoland: Dynamische Afsluiting Gooimeerwegdijk-West Almere 115.172

QW 1.8 Uitbreiding P&R Almere Muziekwijk Almere 102.357

QW 1.9
GGB Flevoland: Doorstroming entree stadscentrum (groene golf 

Havendreef, Landdrostdreef, Spoordreef-Waddendreef)
Almere 66.606

QW 1.12
Reconstructie kruispunt Communicatieweg-Tolwg-Baandert en 

Buffer Communicatieweg 
Heemskerk 1.622.000

QW 1.14 Opstellen Actieplan Ketenintegratie Noordvleugel (studie) Stadsregio Amsterdam 80.000

QW 1.15
GGB Purmerend Toeritdoseer installaties A7 Purmerend 

(toerit 4 en6 )
RWS NH 894.382

QW 1.17 P&R Crailoo RWS NH 202.000

QW 1.18 GGB Flevoland: Aanpassingen Waterlandse-Kemphaanweg Prov. Flevoland 1.190.000

QW 1.19 P&R Schagen Schagen 91.060

QW 1.20 GGB N203-N246 / Gemeente Zaanstad Zaanstad 4.195.166

QW 1.21 GGB N203-N246 / Prov. NH Prov. NH 2.999.526

QW 1.21a DEEL A: kruispunt Ned-Benedictweg (N514) en N246

QW 1.21b DEEL B: kerkstraat en aanpassen VRI

QW 1.21c DEEL C: fi etstunnel ten zuiden kruispunt N246/Kerkstraat

QW 1.22
Optimalisatie instellingen VRI’s (fi leproof), centrum west, zuid en 

Rai
Amsterdam 120.000

QW 1.23 Tovergroen N203 – Houthavenkade te Zaandam Zaanstad 37.800

QW 1.24 N203 – Esdoornlaan te wormerveer Zaanstad 775.768

QW 1.27 Omzetten voorrangsregeling Mercuriusweg (nabij Zaanbrug) Wormerland 85.799

QW 1.29
Vergroten veiligheid voetgangers-/fi etsoversteek busbaan ZT 

Schalkwijk
Haarlem 232.000

QW 1.30 Inrichting haltes MRA-net (R-Net) Almere 3.142.088

QW 1.31 Uitbreiding P&R locatie NS station Haarlem Spaarnwoude Haarlem 68.091

QW 1.32 Aanleg bushalte Stichtsekant Almere 294.991

QW 1.33 Fietsverbinding N514 – Westerstraat te Wormerveer Zaanstad 613.277

QW 1.34
Fietsenstallingen div. treinstations Prorail (Heiloo, Hoofddorp, 

Koog Bloemwijk)
Prorail 182.692

Totaal (€) 19.999.999

Uitgevoerde QW 1 programma

<   Wethouder
Maarten Levenbach
Gemeente Uithoorn
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“Met zijn programmatische aanpak en gestructu-
reerde besluitvorming gaf BONRoute ook een 
zwengel aan de samenwerking in de regio. De 

bestuurders klaagden over de bestuurlijke spaghetti aan losse 
projecten. Met BONRoute had je niet meer voor elk project 
een stuurgroep, maar één stuurgroep waar alle projecten 
samenkwamen. Dit idee heeft model gestaan voor het huidige 
Platform Bereikbaarheid Metropoolregio Amsterdam.

BONRoute was in het begin een zwaar opgetuigde 
organisatie, maar er was in die tijd niets anders, dat de 
samenwerking tussen de verschillende partijen goed recht 
deed. Echter al snel werd de organisatie lean and mean en 
draaide hij nog op een paar personen. Bestuurlijke overleggen 
werden gehalveerd en gebeurden deels schriftelijk, 
besluitvorming werd tot een minimum beperkt tot één, soms 
twee keer per jaar. 

Het fi jne van BONRoute was dat het echt smeerolie was. Het 
was niet gebonden aan geografi sche en bestuurlijke grenzen 
en heeft precies zoals bedoeld versnelling gegeven aan allerlei 
grensoverschrijdende projecten. Wij hebben er een aantal 
kleinere regionale projecten mee voor elkaar gekregen, zoals 
de aanleg van twaalf P+R-terreinen, een groot aantal 
reizigersinformatiepanelen op streekbushaltes, maar ook  
bijgedragen aan de grote regionale projecten zoals de 

busbanen voor de Zuidtangent, de N201, de regionale 
bijdrage voor de Tweede Coentunnel en de Noord/Zuidlijn. 
Zonder de subsidie subsidie vanuit BONRoute hadden 
bijvoorbeeld die P+R-terreinen er niet of nog niet gelegen. Ze 
worden goed gebruikt: op de NS-stations is de dekkingsgraad 
95 procent. Een aantal willen we nu uitbreiden.”  <

Trots op: 
de Dris-panelen

Harry van der Pijl: “Met het geld van BONRoute 
konden we snel op zo’n 60-80 streekhaltes dynamische 
reisinformatiepanelen neerzetten. Dat leidde meteen tot 
resultaat: je informeert reizigers, creëert een goede 
uitstraling en vergroot het gevoel van betrouwbaarheid. 
Het was een hele goede actie.”

 Harry van der Pijl, Provincie Noord-Holland: 

‘ BONRoute gaf een zwengel aan 
de regionale samenwerking’

Harry van der Pijl is beleidsadviseur van de provincie 
Noord-Holland en was als programmacoördinator nauw 
betrokken bij BONRoute.
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code projectnaam subsidieontvanger subsidie
QW 2.1 Toeritdoseerinstallaties A9 A’veen Oost RWS NH 257.778

QW 2.2

Uitbreiding Fietsenstallingen NS stations (Prorail) 

(Duivendrecht, Diemen, Koog Zaandijk, 

Santpoort-Zuid) 

Prorail 1.496.718

QW 2.3
Stationsfi etsenstalling Almere (Muziekwijk, 

Almere Buiten, Parkwijk en Oostvaarders)
Almere 493.292

QW 2.4 Verbetering overstappunt Hilversum Prov. NH 950.000

QW 2.5 Voorzieningen Zuidtangent haltes Prov. NH 467.030

QW 2.6 Langzaamverkeerspassage Stationseiland A’dam Amsterdam 5.470.090

QW 2.7 Aanleg reisinformatie systemen bij bushaltes Prov. NH 1.550.000

(Drispanelen Beverwijk, Hilversum, Haarlem)

QW 2.9 Aanvulling overkapte stalling Castricum Castricum 233.092

QW 2.10 A Uitbreiding P&R terrein NS Station Hoogkarspel Drechterland 374.500

QW 2.10 B Uitbreiding P&R terrein Anna Paulowna Anna Paulowna 62.629

QW 2.10 D P&R Anna Paulowna Noordzijde Anna Paulowna 21.100

QW 2.10 E P&R terrein station Den Helder zuid Den Helder 171.171

QW 2.10 F P&R Halfweg
Haarlemmerliede en 

Spaarnwoude
500.000

QW 2.11 Fietskelder stationplein Haarlem Haarlem 4.000.000

QW 2.12
Pilot multimodale reisinfo met verwijzing P&R 

terreinen (o.a. bermdrips A7 en N207)
RWS. NH 750.000

QW 2.13 VRI Purmerenderweg-Zuiddijk Beemster 393.716

QW 2.14 Maatregelen Laan der Continenten Purmerend 2.202.432

QW 2.15 Overige maatregelen Gemeente Purmerend Purmerend 1.202.000

QW 2.16 Langzaamverkeerspassage de Buiging Zaanstad Zaanstad 4.785.912

QW 2.18 Stationsfi etsenstalling Alkmaar Alkmaar 2.000.000

QW 2.19 Reconstructie Herenweg ts kerk/koediefslanen Heemstede Heemstede 100.000

QW 2.20 Doseerpunt Cruquiusweg Heemstede 100.000

QW 2.21 Herinrichting Europaplein Heemskerk Heemskerk 200.000

QW 2.22
Kruispuntoplossing Wiegerbruin/Achterberg/

Gezellelanen  
Uithoorn 656.602

QW 2.23 DVM Zuid Kennermerland Cruquiusbrug Prov. NH 62.282

QW 2.24 Hoofdontsluitingsroute Zijdelweg Uithoorn Uithoorn 2.158.060

QW 2.25 Waterlandseweg fases 3,4 en 5 Flevoland Prov. Flev 775.323

Totaal (€) 31.433.727

Uitgevoerde
QW 2
programma

Uitgevoerde QW 2 programma

<   De easylift+  

van Velopa 
stationsstalling Alkmaar
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Besluitvorming
en procesBesluitvorming 

en proces

<  Inrichting haltes
MRA-net (R-net)

Besluitvorming en proces
‘De agenda en de vergadering worden voorbereid door het 
programmabureau in overleg met de programmacoördinatoren 
van de provincie Noord-Holland,de Stadsregio Amsterdam, 
gemeente Amsterdam en Almere.
Een afgewogen voorstel gaat naar het bestuur en vervolgens 
naar de Raad van Aangeslotenen.’

Hiernaast het stukje bevindingen.

Bevindingen
Uit de interviews en diverse gesprekken komen met name de 
volgende punten naar voren:
•  De hele organisatie en overlegstructuur werd als zwaar 

opgetuigd ervaren. Daar stond tegenover staat de ervaring 
dat de bestuurlijke stukken ambtelijk uitstekend voorbereid 
waren, met compacte en heldere beslispunten. 

•  Unaniem kwam naar voren dat zonder het geld van 
BONRoute een groot deel van de projecten niet uitgevoerd 
had kunnen worden. 

•  Het extra geld werd als smeerolie ervaren en zonder deze 
smeerolie waren deze projecten waarschijnlijk niet 
gerealiseerd.

•   Tenslotte werd als voordeel vermeld dat niet door het 
Rijk werd aangestuurd maar door de regio zelf.
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“Wij zijn bezig met de omlegging van de 
provinciale weg N201. Dat heeft dermate 
consequenties voor binnenwegen in onze 

gemeente, dat we BONRoute hard nodig hadden. Het project 
dat we hadden ingediend – een nieuwe inrichting van de 
Zijdelweg, één van de twee hoofdontsluitingswegen naar de 
provinciale weg -  werd afgewezen. Maar toen er geld 
overbleef voor de Quick Wins, zijn we er meteen weer op 
ingesprongen. We hadden een project dat snel kon worden 

gerealiseerd: een gevaarlijke kruising vervangen door een 
rotonde. Met 300.000 euro subsidie konden we de rotonde 
gaan inrichten. 

Toen was er weer geld over. Dat zou teruggaan naar het 
Rijk, maar ik zei: ‘Kijk eens of er nog wat kan gebeuren bij 
de projecten die zijn afgekeurd voor BONRoute.’ Dat werden 
de Quick Wins 2. We hadden de herinrichting van de 
Zijdelweg al uitgevoerd, maar hebben er 1,1 miljoen euro 

subsidie van teruggekregen. Hij ziet er mooi en goed uit, 
en loopt beter door. 
Over BONRoute als organisatie ben ik dubbel. Moet dat 
nou, een hele organisatie en overlegstructuur optuigen, al 
die administratieve verantwoording? Het kan veel simpeler. 
Ik zou het in handen geven van een al bestaande autoriteit 
in het betreffende gebied. Aan de andere kant is het 
fantastisch dat er überhaupt geld beschikbaar is voor 
belangrijke infrastructurele maatregelen.” <

Trots op:
nieuwe rotonde

Maarten Levenbach: “We hebben een lastige kruising 
vervangen door een rotonde. Het moest binnen negen 
maanden af zijn. Iedereen heeft het onmogelijke 
gedaan, en het is gelukt. De rotonde heeft het beoogde 
effect: de doorstroming is beter, en het gevoel van 
veiligheid ook. De betrokkenen waren er zo blij mee, dat 
hij twee keer is geopend. Bij de offi ciële opening kwam 
een makelaar die aan de rotonde zit met gebak voor de 
aannemer en ambtenaren. Een paar weken later 
organiseerde buurtbeheer nog een openingsfeestje 
voor de bewoners.”

 Maarten Levenbach, Uithoorn:

‘ Wij hadden BONRoute hard nodig’

Maarten Levenbach is wethouder Financiën, Grondbedrijf, Verkeer & 
Vervoer en Maatschappelijke Ondersteuning van de gemeente Uithoorn. 
Hij was betrokken bij BONRoute als indiener van projecten en als lid van de 
Raad van Aangeslotenen. 
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Bijlagen

Bijlagen

BIJLAGEN: originele BONR, QW 1 en QW 2 programma’s

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds 
(mln.) 

Start 
uitvoering

Projectleider

Fiets-impuls: 

extra bijdrage 

verbetering 

fi etspaden/routes

•  Langzaam verkeerstunnel 

Zijdelweg Uithoorn
   3,10 2002 Uithoorn

• Fietspad Machineweg Aalsmeer  1,40 2002 Aalsmeer

• Fietspad N231 Schinkeldijk Amstelveen             3,00 2002 Prov. NH

•  Investeringsimpuls fi etsroutes 

Schiphol centrum/station
            4,00 2003-2006 Wegbeheerder

•  Fietsroute station Adam-zuid/west naar 

Schiphol Noord (Oude Haagse weg)
   5,00 2003-2006 Haarlemmermeer

Transferpunten: 

aanleg en 

uitbreiding div. 

Parkeervoorz.

•  Uitbreiding parkeerterrein P&R Nieuw-Vennep
             

1,00 
2002-2003 Haarlemmermeer

•  Realisatie parkeer- en haltevoorziening 

transferium knoop N207/A4

             

5,00 
2002-2003 Prov. NH

•  Aanleg en regeling gebruik parkeervoorziening 

station Hoofddorp als transferium 
            2,00 2002-2003 Haarlemmermeer

Vervoermanage-

ment

•  Extra impuls gebiedsgerichte benadering 

bedrijven A4 
         0,75 2002/2003 Proj.bur.vvm NH

Publieksgerichte 

activiteiten

•  Experiment inrichting servicepunt op transf. 

Hoofddorp voor reisinformatie op maat
          1,00 2003 Proj.bur.vvm NH

Regionaal OV-

exploitatie:

- extra treininzet

-  extra (spitsbus) 

inzet

•  Capaciteitsverbetering via inzet langere/hogere 

treinen
2000-2003

      ROA

•  Intercity Den Haag CS/HS – Amsterdam Zuid 

(en verder) v.v.
       PM 2000-2003

•  Hogere frequentie Hoofddorp-

Amsterdam-CS v.v.
2000-2003

•  Interliner 370 start vanaf Gouda/Waddinxveen 

(daarna Alphen-Schiphol-A'dam)
2000-2003

•  Spitsbussen van transferpunt N207/A4 

naar H'dorp/Schiphol/werkgebieden A'dam 
2000-2003

•  Spitsbussen van Zoetermeer/Leiderdorp 

naar H'dorp/Schiphol/werkgebieden A'dam
            9,00 2000-2003

•  Spitsbussen van Katwijk/Rijsburg/Bollenstr. 

naar H'dorp/Schiphol/werkgebieden A'dam 
2000-2003

8
<  Inrichting haltes

MRA-net (R-net)
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Projecten Fonds inzake het Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad ‘Categorie 1’: Corridor A2Projecten Fonds inzake het Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad ‘categorie 1’: Corridor A4

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds (mln.) 

Projectleider

Fiets-impuls: extra 

bijdrage 

verbetering 

fi etspaden/routes

• Langzaam verkeerstunnel Zijdelweg Uithoorn              3,10 Uithoorn

• Fietspad Machineweg Aalsmeer              1,40 Aalsmeer

• Fietspad N231 Schinkeldijk Amstelveen             3,00 Prov. NH

• Investeringsimpuls fi etsroutes Schiphol centrum/station             4,00 Wegbeheerder

•  Fietsroute station Adam-zuid/west naar Schiphol Noord (Oude 

Haagse weg)
             5,00 Haarlemmermeer

Transferpunten: 

aanleg en 

uitbreiding div. 

Parkeervoorz.

• Uitbreiding parkeerterrein P&R Nieuw-Vennep              1,00 Haarlemmermeer

•  Realisatie parkeer- en haltevoorziening transferium knoop 

N207/A4
             5,00 Prov. NH

•  Aanleg en regeling gebruik parkeervoorziening station Hoofd-

dorp als transferium 
            2,00 Haarlemmermeer

Vervoer-

management
• Extra impuls gebiedsgerichte benadering bedrijven A4              0,75 Proj.bur.vvm NH

Publieks-gerichte 

activiteiten

•  Experiment inrichting servicepunt op transf. Hoofddorp voor 

reisinformatie op maat
             1,00 Proj.bur.vvm NH

Regionaal OV-

exploitatie:

- extra treininzet

- extra 

(spitsbus) inzet

• Capaciteitsverbetering via inzet langere/hogere treinen ROA

• Intercity Den Haag CS/HS – Amsterdam Zuid (en verder) v.v.        PM ROA

• Hogere frequentie Hoofddorp-Amsterdam-CS v.v. ROA

•  Interliner 370 start vanaf Gouda/Waddinxveen 

(daarna Alphen-Schiphol-A'dam)
                   ROA

•  Spitsbussen van transferpunt N207/A4 naar H'dorp/Schiphol/

werkgebieden A'dam 
ROA

•  Spitsbussen van Zoetermeer/Leiderdorp naar H'dorp/

Schiphol/werkgebieden A'dam
            9,00 ROA

•  Spitsbussen van Katwijk/Rijsburg/Bollenstr. naar H'dorp/

Schiphol/werkgebieden A'dam 
ROA

•  Extra buscapaciteit bestaande lijnen H'lemmermeer/Aalsmeer/

Uithoorn naar A'dam 
 ROA

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds (mln.) 

Projectleider

Fiets-impuls: extra 

bijdrage 

verbetering 

fi etspaden/routes

• Fietsbrug AR-kanaal Yburg Amsterdam (50% bijdrage)            12,00 Amsterdam

•  50% Bijdrage snelfi etspad Utrecht-Amsterdam 

met aftakking  Breukelen/Utrecht
             7,50 Breukelen/ Utrecht

Transferpunten: 

aanleg en 

uitbreiding div. 

parkeervoorz.

• (Tijdelijke) uitbreiding P&R voorzieningen Breukelen             2,00 Breukelen

• Uitbreiding parkeervoorzieningen knoop N201/A2             2,00 
Breukelen/

Prov. Utrecht

• P&R voorzieningen afrit Abcoude             2,00 Abcoude

Vervoer-

management
• Extra impuls gebiedsgericht benadering bedrijven A2              0,75 Proj.bur. vvm NH

Publieksgerichte 

activiteiten

•  Experiment inrichting servicepunt op transf. 

Breukelen voor reisinformatie op maat
             1,00 Proj.bur. vvm NH

Regionaal OV-

exploitatie:

- extra treininzet

- extra (spitsbus) 

inzet

• Capaciteitsverbeteringen via inzet langere/hogere treinen  Pm  ROA

• Hogere frequentie station Breukelen richting Amsterdam v.v.  Pm  ROA

• Station Bijlmer intercity station  Pm  ROA

•  Spitsbussen van transferpunt N201/A2 naar werkgebieden 

Amsterdam/Amstelveen 
                      ROA

• Frequentie verhoging spitslijn 246 (Utrecht-Schiphol, via A9) ROA

•  Spits/rechtstreekse bussen van Nieuwegein/Y'stein naar 

werkgebieden A'dam/A'veen 
            6,00 ROA

•  Snellere bussen van Mijdrecht/Ronde Venen/Loenen naar 

werkgebieden A'dam/A'veen 
ROA

•   Extra buscapaciteit bestaande lijnen op A2-corridor richting 

Amsterdam v.v
ROA

Bijlagen
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Projecten Fonds inzake het Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad ‘categorie 2’: NetwerkProjecten Fonds inzake het Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad ‘categorie 1’: Netwerk

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds (mln.) 

Projectleider

Natransport 

openbaar 

vervoer- 

knooppunten

•  Vanpoolregeling+ = bijdrageregeling voor opzet en 

exploitatie voor- en natransport vanpool vanaf OV-knopen 

naar bedrijvengebied directe omgeving

            6,00 

Proj.bur. vvm NH

Publieksgerichte 

activiteiten

•  Campagne met infokrant over alternatieve reismogelijkheden 

en carpoolservice
             5,00 Proj.bur. vvm NH

Fiets
Extra, bewaakte of versnelde aanleg stallingen bij knooppunten 

openbaar vervoer.

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds (mln.) 

Projectleider

Transferpunten/P&R 

lokaties

•  Aan de randen van het stadsgewest op alle  corridor 

(A7, A8, A9, A5, A4, A2, A1, A6)

overstappunt auto op stadsgewestelijk netwerk

           57,50 Prov. NH

Aanleg openbaar 

vervoerproj

• Verbetering/aanleg van nieuw busstation Sloterdijk           20,00 Amsterdam

• Realisatie van nieuw bussation Zuid-WTC           50,00 Amsterdam

•  Verbetering/aanleg van nieuw busstation 

Buikslotermeerplein
          30,00 Amsterdam

• Bijdrage aan busbaan Hoofddorp-Aalsmeer           45,00 ROA

• Doortrekken busbaan over A4 (GAS59b/121/busbaan A4)           20,00 SADC

•  Aanleg van een vrijliggende busbaan tussen Hoofddorp en 

Nieuw Vennep (en verder)
          40,00 Haarlemmermeer

• Zuidtangent-oost           95,00 ROA

• Zuidtangent-west  (voorfi n.) Haarlem

Onderliggend 

wegennet

• Doortrekking Den Uijlweg (Zaanstad)            10,00 

• Verbreding N244 N247 - A7            10,00 

•  Verbreding van N201 tussen A4 knooppunt 

De Hoek en Fokkerweg naar 2x3

• Capaciteitsvergroting van de knoop N201/A4

•  Omlegging van de N201 om kern Aalsmeer tussen 

Legmeerdijk en Aalsmeerderweg
          60,00 

•  Omlegging van de N201 om kern Uithoorn tussen 

Mijdrecht en de Legmeerdijk

•  Reconstructie van de Fokkerweg tussen de omgelegde 

N201 en aansluiting met A9

•  Vegroten van de capaciteit van de huidige aansluiting van de 

Fokkerweg op de A9

•  Wegenstructuur Haarlemmermeer (Nieuwe Bennebroekerweg)        20,00 

Bijlagen
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Projecten Fonds inzake het Bereikbaarheidsoffensief Noordelijke Randstad ‘categorie 3’: Studieprojecten

Rubriek Beschrijving project  Dekking Rijk - 
BOR (mln.) Projectleider

Benutting 

hoofdwegennet

•  A9 gedeelte Wijkertunnel knpt. Badhoevedorp, 

aanbrengen spitsstroken etc.

BOR RWS-NH                

•  A1, A9/Gaasperdammerweg, A6 (CRAAG), 

spitsstroken, verdubbelen wisselstrook

•  Spitsstrook A4 westzijde tussen Hoofddorp - Burgerveen

•  Herindeling rijbanen A4 (gedeelte knpt. Badhoevedorp - 

knpt. Nieuwe Meer)

•  Herindeling rijstroken op de A4 bij de centrale aansluiting 

Schiphol (oostzijde)

• Kleine aanpassing aan knooppunt Badhoevedorp

• Aanpassen knooppunt Nieuwe Meer kleine maatregelen

• Hoofdrijbaandosering knpt. Nieuwe Meer (A4-A10)

• Aanpassen weefvakken = herindeling rijbanen A10 (zuid)

•  Herindeling rijbanen west/oostzijde en vergroten cap. uitvoeging 

A2 (Holendr.-Amstel)

• Hoofdrijbaandosering tussen knpt. Amstel/Holendrecht

•  Spitsstrook oostelijke rijbaan A7 ged. Knpt. Zaanstad - 

Pumerend

•  Spitsstrook over kortere lengte op zuidelijke rijbaan bij 

knpt. Holendrecht op de A9

•  Rangeerbaan op de A10 (west) voor te hoge vrachtauto's 

(noord. richt.) Coentunnel

•  Facultatief: doelgroepstrook A10/A8 voor de zuidelijke rijrichting 

naar de Coentunnel

Aanleg 

hoofdwegennet

• Ombouw klaverblad Badhoevedorp

    BOR RWS-NH• A2 Amsterdam - Utrecht, versnellen verbredingswerken

• Brug over de Vecht bij Muiden

Aanleg 

hoofdwegennet 

in PPS 

constructie

• Aanleg tweede Coentunnel

  BOR 1,85  

miljard

 

RWS-Utrecht 

RWS-NH

•  Aanleg Westrandweg in combinatie met opl. Verkeers-

veiligheidsprobleem in Halfweg / 

  Tracé / MER-procedure N200 omlegging Halfweg

•  Betaalstroken A9, ged. Holendrecht - knpt. Badhoevedorp 

(relatie met project A6 - A9)

•  Betaalstroken A4 (De Hoek Prins Clausplein)

•  Verbinding A6 - A9 (toltunnel, afhankelijk van uitkomst van gede-

tailleerde studie en private bijdrage)

Betaald rijden

• Pilot betaalstrook A1, gedeelte Muiderberg - Diemen

     BOR  RWS-NH

• Pilot betaalstrook A5, gedeelte De Hoek - Raasdorp

•  Implementatie spitsheffi ng op A4 en A2, incl. compenserende 

maatr. op lager wegennet

• Evaluatie en monitoring pilot spitsheffi ng

Spoorprojecten
•  HSL station Zuidas, aanlanding HSL en werkzaamheden langs 

zuidas Amsterdam
 BOR 

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds (mln.) RIB

• Versnelde uitvoering NZ-lijn

•  Studie bereikbaarheid OV A'dam Schiphol (verlengen NZ-lijn en 

vertramming Zuidtangent)

• Regionet

• N201

Rubriek Beschrijving project Dekking 
Fonds (mln.) 

Projectleider

Studieprojecten

Mogelijke studies zijn o.a: 20,00

•  Studie naar realisatie metro-verbinding tussen Isolatorweg en 

Amsterdam CS
Amsterdam

•  Studie naar verbetering van capaciteit van het OV tussen 

Almere en Ijburg
Amsterdam

•  Studie naar verbetering van capaciteit van het OV op de 

corridor Amstelveen-Uithoorn
ROA

• Studie Zaanlijn ROA

• Uitwerking lange termijn Regionet Stgr. Regionet

•  Verkennende studie lightrail corridor 

Amsterdam-Zandvoort
Prov. NH

•  Planstudie naar mogelijkheden HOV/lightrail te Gooi 

incl. de corridor ’t Gooi- Flevoland/Almere 
Prov. NH

•  Planstudie Zuidtangent, Westwaarts 

(inclusief verbeteringen van knooppunten)
Prov. NH

Programma-

management

Programmamanager, secretariaat, huisvesting, 

kosten beheer Fonds, overige kosten
1,5 per jaar Amsterdam

Bijlagen
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Quick wins 1
In het landsdelige bestuurlijk overleg van oktober 2006 heeft 
de Minister van Verkeer en Waterstaat afspraken gemaakt met 
de regio om uit de enveloppe voor maatregelen voortkomend 
uit de netwerkanalyses een rijksbijdrage toe te kennen van € 
10 miljoen voor de realisatie van de volgende projecten onder 
de voorwaarde dat door de regio een vergelijkbaar bedrag 
beschikbaar wordt gesteld.
• 	 Gebieds Gericht Benutten IJmond.
• 	 Knelpunten OV op het HWN.
• 	� Optimaliseren en uitbreiden P&R locaties. Het gaat onder 

meer om ’t Oor/Almere, treinstation Heerhugowaard en 
Krommenie.

• 	 Gebieds Gericht Benutten Purmerend en Flevoland.
• 	� Aanleg informatiezuilen verzorgingsplaatsen in de 

Noordvleugel.
• 	 Aanleg Toerit Dosering opritten A7 (5X) en A9 (2x).
• 	� Afspraak dat thans niet geprioriteerde quick win projecten 

door de regio in een volgende begrotingsronde aan de  
orde kunnen worden gesteld.

Quick wins 2
In het bestuurlijk overleg op 31 oktober 2007 heeft de Minister 
van Verkeer en Waterstaat een bijdrage van maximaal € 15,64 
miljoen beschikbaar gesteld voor de volgende maatregelen in 
het kader van de tweede tranche quick wins:
• 	 Gebiedsgericht Benutten Purmerend: € 2miljoen.
• 	 Gebiedsgericht Benutten Zuid-Kennemerland: € 1 miljoen.
• 	 P&R Halfweg: € 0,25 miljoen.
• 	 Busbaan Schiphol Noord - Zuid WTC: € 1,75 miljoen.
• 	 Fietssnelweg Amsterdam - Zaanstad: € 0,5 miljoen.
• 	 Verbetering overstappunt Hilversum: € 0,5 miljoen.
• 	 Voorzieningen Zuidtangenthaltes: € 0,24 miljoen.
• 	 Uitbreiding fietsenstalling NS - stations: € 1 miljoen.
• 	 Ondergrondse fietsenstalling Alkmaar € 1 miljoen.
• 	 Ondergrondse fietsenstalling Haarlem: € 2 miljoen.
• 	 Aanvulling overkapte stalling Castricum: € 0,125 miljoen.
• 	 Realiseren nieuwe P&R: € 0,6 miljoen.
• 	 Dynamische verwijzing P&R - locaties: 0,375 miljoen.
• 	 Aanleg reisinformatiesystemen bij bushaltes: € 1,5 miljoen.
• 	 Dynamische keteninformatie op stations: € 0,25 miljoen.
• 	� Langzaamverkeerpassage Stationseiland Amsterdam: 

€ 2,4 miljoen.
• 	 Toeritdoseerinstallaties A9: € 0,15 miljoen.

Met de regio is onder andere afgesproken dat de financiële 
afwikkeling zal plaatsvinden via de regionale 
mobiliteitsfondsen. Dat betekent ondermeer dat de regio 
minimaal een zelfde bedrag als de rijksbijdrage inlegt.

De middelen moeten uiterlijk 31 december 2011 zijn besteed.



44 Evaluatie 10 jaar Stichting Fonds BONRoute 


	10154713
	DOEL: Besluiten

	10154713a
	10154713b
	10154713c

