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Beantwoording vragen ex art. 38 RvO inzake voorzieningen voor de bereikbaarheid
van Haarlem

Geachte heer Kruisman,

Onlangs heeft u vragen gesteld ex art. 38 RvO inzake voorzieningen voor de
bereikbaarheid van Haarlem. Met deze brief geven wij antwoord op uw vragen.
Hieronder is uw vraag steeds cursief weergegeven waarna het antwoord van het
college volgt. Voor een compleet beeld van de context voegen wij uw brief bij deze
antwoordbrief.

1. Is het college van mening dat de investeringen in mobiliteit de afgelopen jaren en
de vooruitzichten voor de komende paar jaar naar verhouding het belang van
autoverkeer, openbaar vervoer en fiets recht doen? Wij vragen u een cijfermatige
onderbouwing te geven per vervoersmodaliteit.

Antwoord:

Het college bekijkt stapsgewijs oplossingsrichtingen voordat wordt gekozen voor
relatief kostbare, nieuwe infraprojecten. Pas wanneer instrumenten als
mobiliteitsmanagement (fietsvoorzieningen, ketenmobiliteit, P+R), optimalisatie
van openbaar vervoer, betere benutting of aanpassing van bestaande infrastructuur
niet helpen, worden de mogelijkheden voor nieuwe auto-infra overwogen. Verder
zijn investeringen voor auto, openbaar vervoer of fiets zelden nuttig voor alleen
auto, openbaar vervoer of fiets. Investeringen in auto-infrastructuur, zoals de bouw
van een autotunnel, zorgen vaak voor een vlottere doorstroming en veiligheid voor
fiets, voetganger en openbaar vervoer op maaiveld. Met deze nuanceringen zijn
hieronder twee kostenoverzichten van infraprojecten opgenomen, een met reeds
voorgenomen projecten, en een tweede met wenselijke projecten.

Gaame bij beantwoording ons kenmerk vermelden.
Bezockadres: Grote Markt 2, Haarlem www.haarlem.nl




Tabel 1: Reeds voorgenomen projecten

Modaliteit Projecten Indicatie kosten
totaal
Auto Tweerichtingverkeer Waarderbrug
(voorbereidingskosten) €100.000
Verbreden Waarderweg €4.500.000
Maatregelen Oudeweg €3.040.700
Dynamisch Verkeersmanagement <€10 mln
Totaal <€16.140.700
Fiets Fietsverbinding Houtmanpad (bij afronding) €1.930.000
Fietsgevel (bouwkosten) €2.350.000
Fietsbrug [ndustrichaven €2.700.000
Brug en pad langs Houtvaart, exclusief deel op
Heemsteeds grondgebied €950.000
Snelfietsroute Haarlem — Amsterdam €1.500.000
Totaal €9.943.000
Openbaar vervoer | MRA richting [Jmond Atfhankelijk van
ambitieniveau
A9 Corridor met name HOV Afhankelijk van
ambitieniveau
Haltetoegankelijkheid lijn 14 €200.000
Toevoegen en vervangen abri's door JC Decaux Athankelijk van
ambitieniveau
Totaal Afhankelijk van
ambitieniveau

NB: In dit overzicht is geen rekening gehouden met subsidies en bijdragen van derden

Tabel 2: Wenselijke projecten

Modaliteit Projecten Indicatie kosten
Auto Duinpolderweg > €100 mln
Doorgetrokken Prins Bernhardlaan < €10 min
Verbeteren verbinding Zeeweg — Westelijke Randweg Athankelijk van
ambitieniveau
Mariatunnel > €100 min
Vervolgonderzoek N201 nabij Cruquius Athankelijk van
ambitieniveau
Aanpak knelpunten toekomstige ringstructuur < €10 mln
Totaal Athankelijk van
ambitieniveau
Fiets Benutten fietsnetwerk < €10.000.000
Totaal < €10.000.000
Openbaar vervoer | MRA als HOV in de binnenstad > €100 mln

MRA Haarlem — Heemstede — Haarlemmermeer-west

€10 - €100 min

Doorstroming lijnen toekomstig MRAnet

€10 - €100 min

N200 Halfweg (v.w.b. Quick Wins) <€10 min.
Beter benutten stations Afthankelijk van
ambitieniveau

Totaal Afhankelijk van
ambitieniveau

NB: In dit overzicht is geen rekening gehouden met subsidies en bijdragen van derden
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2. Is het college het met GroenLinks eens dat het gebruik van de fiets een extra
impuls verdient vanwege de positieve gezondheidseffecten en het positieve effect op
‘doorstroming voor gemotoriseerd verkeer?

Antwoord:

Wij zetten stevig in op het stimuleren van de fiets, wat al heeft geleid tot de
oplevering van verschillende nieuwe fietsstraten, -paden en -stallingen, zowel in de
binnenstad als daarbuiten. Verder zijn projecten als de uitgifte van elektrische
fietsen in de Waarderpolder uitgevoerd.

3. Hoe gaat u de invulling geven aan het onder twee genoemde? Wij stellen het op
prijs wanneer u hierbij niet alleen verwijst naar de tot stand te brengen
fietsparkeernota, maar vooral concrete maatregelen aangeeft. =

Antwoord:

Zoals al geantwoord bij vraag 1, is het in veel gevallen zo dat ook fietsers en het
openbaar vervoer profiteren van maatregelen die te boek staan als automaatregelen
(en andersom). Een selectie van fietsmaatregelen die voor de komende jaren op de
rol staan zijn het Houtmanpad, fietsbrug Industriehaven, Fietsgevel, fietspad over
de Houtvaart richting Heemstede en Wagenweg, Kleine Houtbrug en de
snelfietsroute Haarlem — Amsterdam. Verder worden bij
onderhoudswerkzaamheden aan straten, pleinen en kades zo veel mogelijk
verbeteringen voor fietsers aangebracht.

4. Op welke wijze vertaalt u de bezuinigingen in minder investeringen op het gebied
van autoverkeer? Wij stellen het op prijs wanneer u ook hier concrete voorbeelden

geefl.

Antwoord:

Automobilisten zijn zelden de enige partij die van auto-investeringen profiteren. De
Oostelijke Randweg heeft bijvoorbeeld een gunstig effect op de bereikbaarheid van
de Waarderpolder. Maar in combinatie met flankerend beleid, zoals autoknips in
Haarlem-Noord, resulteert de Oostelijke Randweg ook in minder verkeer dat dwars
door Noord rijdt. De Oostelijke Randweg is een randvoorwaarde voor een
flankerende maatregel als een autoknip. Verkeer wordt zo richting de randen van de
stad geleid, de leefbaarheid in de woongebieden verbetert en de doorstroming voor
voetganger, fiets en openbaar vervoer, bijvoorbeeld op de Rijksstraatweg, wordt
gestimuleerd.

5. Bent u van mening, gelet op die bezuinigingen, dat een toekomstige
miljoeneninvestering in de Duinpolderweg nog steeds te verdedigen is?

Antwoord:

In de grensstreek van Noord- en Zuid-Holland is vitbreiding van woningen,
recreatie en bedrijventerreinen voorzien. Dit leidt tot een stevige mobiliteitsopgave.
In de kernen tussen de A4 en de N206, zoals Hillegom, De Zilk, Vogelenzang,
Bennebroek, Heemstede, Zwaanshoek en Beinsdorp, zijn in de bestaande situatie al
verkeersknelpunten door vracht- en doorgaand verkeer. Daarnaast is er sprake van
een matige oversteekbaarheid en heeft het langzaam verkeer er een kwetsbare
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positie. De Duinpolderweg heeft tot gevolg dat het doorgaand (vracht)verkeer door
deze kernen afneemt. Daar profiteren niet alleen de bewoners van, maar ook
fietsers, voetgangers en het openbaar vervoer kunnen zich veiliger, comfortabeler
en directer in en tussen die kernen bewegen. Verder kan de ruimtelijke en sociale
kwaliteit langs de bestaande, onder druk staande verbindingen worden versterkt.
Het is om deze redenen, het grotere belang dan alleen het economische, dat de
Duinpolderweg te verdedigen is.

6. Op welke wijze vertaalt u de maatschappelijke trend dat het aantal jongeren dat
een auto aanschaft met volle procenten daalt? Houdt u hierbij rekening met het feit
dat een infrastructureel werk voor minimaal vijftig jaar wordt aangelegd?

Antwoord:

Het Kennisinstituut voor Mobiliteit (KIM) geeft in de Mobiliteitsbalans 2012 aan
dat het autobezit 1990 en 2011 alleen onder jonge mannen daalde, van 38 naar 33
procent. Onder andere bevolkingsgroepen, waaronder jonge vrouwen, is het
autobezit toegenomen. Wel is er is tussen 1995 en 2009 sprake van een duidelijke
afname van het autogebruik onder jongeren. Dit kan er mede de oorzaak van zijn
geweest dat de groei van de totale Nederlandse automobiliteit vanaf 2005 is
afgevlakt, hoewel er in 2011 weer meer auto werd gereden dan in 2010. Of die
afvlakking structureel is, is volgens het KIM athankelijk van zeer veel factoren,
zoals de economische crisis, nieuwe technologieén en de omvang en spreiding van
bevolkingscategorie€n. Landelijk verwacht het KIM voor de periode tot 2017, en
met een verdere doorkijk tot 2030, een lichte stijging van het autogebruik. In dit
licht bezien is het aanleggen van infrastructurele werken verdedigbaar, om de stad
bereikbaar en leefbaar te houden.

Hoogachtend,
Het college van burgemeester en wethouders,

de secretaris, de burgemeester,

de heer J. Scholten . Schneiders



