
Rapportage luchtkwaliteit Cronjéstraat door verruiming openstelling autoverkeer 

Inleiding 

Tot voorjaar 2014 was de Cronjéstraat in het weekend van 11:00-17:00 uur en op werkdagen van 

11:00-18:00 uur gesloten voor autoverkeer. Bij wijze van experiment is deze sluiting daarna beperkt 

tot het weekend 11:00-17:00 uur, en geldt er op werkdagen dus geen beperking.  

Om de effecten op het verkeer, en daarmee ook op de luchtkwaliteit, te kunnen inschatten zijn 

verkeerstellingen met behulp van telslangen uitgevoerd in de periode 27-november tot en met 10 

december 2014 (meetserie 1), en tevens in de periode van 18 april tot en met 1 mei 2015 (meetserie 

2). Hiermee is zowel een beeld verkregen van een drukke winkelperiode in de winter (rond 

Sinterklaas) als van een meer gemiddelde periode na de winter. Het gemiddelde van deze 2x2 

meetweken mag als voldoende representatief voor het jaargemiddelde worden beschouwd. Op basis 

van de tellingen, -en een inschatting van de nul-situatie vóór de verruimde openstelling- zijn 

berekeningen gemaakt van de effecten op de luchtkwaliteit.  

Telresultaten 

De etmaalgemiddelde verkeersintensiteit bedroeg in de eerste meetserie gemiddeld 1037 

motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm), in de tweede serie was dit 962 mvt/etm. De verschillen zijn 

gering, en gerekend is met het gemiddelde van 1000 mvt/etm. Ook het percentage middelzwaar (9%) 

en zwaar vrachtverkeer (7%) van de totale intensiteit verschilde nauwelijks tussen beide series. 

 

Er zijn geen nulmetingen uitgevoerd in de aanvankelijke situatie, met sluiting ook op werkdagen. Om 

toch een indicatie te krijgen van de invloed van de openstelling op het verkeer, is het aantal getelde 

mvt op de werkdagen tussen 11 en 18 uur afgetrokken van de totaal getelde voertuigen. Dit is een 

benadering omdat er ook enige verschuiving zal hebben plaatsgehad van verkeer dat eerst buiten de 

de sluitingsuren kwam en nu ook daarbinnen terecht kan. Het is daarom een worst case verschil.  

De totale intensiteit in de nulsituatie komt dan op ongeveer 400 mvt/etm. Gerekend is met dezelfde 

percentages vrachtverkeer. Dit geeft een worst case beeld voor de toename omdat een belangrijk 

deel van het vrachtverkeer bevoorrading van winkels zal betreffen, die in beide situaties nodig is. 

 

Berekeningen luchtkwaliteit 

Met behulp van het door het Rijk beschikbaar gestelde CAR model is op basis van de gemiddelde 

telgegevens de concentratie van de relevante stoffen stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) 

berekend. De invoergegevens zijn weergegeven in bijlage A. Hierbij is gerekend met het verkeerstype 

“stagnerend verkeer”, om het langzaam rijdend, deels in/uitparkerend verkeer te simuleren. Ook de 

overkapping is meegenomen (door een maximale bomenfactor). Verder is de bebouwingssituatie 

benaderd als een street canyon (smalle straat met relatief hoge bebouwing erlangs). Zowel de 

huidige als de benaderde nulsituatie is doorgerekend voor het jaar 2015, om een invloed van 

verschillen in achtergrondconcentratie te neutraliseren. 

  



Resultaten 

De berekende concentraties zijn weergegeven in tabel 1 en in bijlage A.  

Tabel 1 Berekende concentraties voor 2015 na openstelling en geschatte nulsituatie daarvóór. 

Stof Eenheid Na 
openstelling 

Voor 
openstelling 

Achtergrond Grenswaarde 

NO2  µg/m3 als 
jaargemiddelde 

27,9 25,9 24,9 40 µg/m3 

PM10  µg/m3 als 
jaargemiddelde 

20,3 20,1 19,9 40 µg/m3 

PM10 
(dagnorm) 

dagen boven 
50 µg/m3 
etmaal gemidd. 

8 8 Nvt 35 dagen 

Op de PM10 concentraties en overschrijdingen is de wettelijke zeezout aftrek verwerkt in de 
achtergrond concentraties, resp. 3 ug/m3 jaargemiddeld en 4 dagen >50 ug/m3. 

 

Uit de tabel blijkt dat ook na de openstelling de concentraties slechts in geringe mate boven de 

achtergrondwaarde uitkomen, en zeer ruim beneden de grenswaarden blijven. Een worst case 

inschatting van de verhoging van de concentraties door de openstelling bedraagt voor NO2 2 µg/m3 

en voor fijnstof PM10  0,2  µg/m3. Gelet op de grote afstand beneden  de grenswaarde kan deze 

verhoging voor beide stoffen als verwaarloosbaar beschouwd worden. 

Conclusie 

Uit de verkeerstellingen en de op basis daarvan berekende luchtkwaliteit blijkt dat de concentraties 

van de relevante stoffen NO2 en fijnstof ook na de verruiming van de openstelling voor autoverkeer 

ver beneden de grenswaarden blijven. De verhoging als gevolg van de verruiming is beperkt en 

verwaarloosbaar gelet op deze grote afstand beneden de grenswaarden. 

 

 

 

Bijlagen:  

Bijlage A: invoergegevens en resultaten modelberekeningen 

Bijlage B: Verkeerstellingen (slangtellingen)



  Bijlage A: Invoergegevens en rekenresultaten modelberekeningen 

 

Invoergegevens  

 

Resultaten modelberekeningen 

 

  Opm: zeezoutcorrectie in het jaargemiddelde PM10 (3 ug/m3) nog niet verrekend, wel in aantal dagen overschrijding daggemiddelde 50 ug/m3. 

  



Bijlage B: Verkeerstellingen (slangtellingen) 

 

 


