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1. Kaart gebiedsgrenzen
2. Resultaten consultatie bomenwacht
Startbrief Rozenprieelstraat e.o.

Geachte commissieleden,

In mijn brief “Werkwijze bij het vaststellen VO/DO openbare ruimte projecten” heb
ik aangekondigd de raad bij de start van specifieke groot onderhoud projecten mee
te nemen in de uitgangspunten en voorliggende dilemma’s. Een van deze
onderhoudsprojecten is (een deel van) de Rozenprieelstraat, Linschotenstraat,
Bakkerstraat en het verbindingspad tussen het Merensplein en het Spaarne.

Deze straten (verder afgekort tot: Rozenprieelstraat e.0.) liggen in het Rozenprieel.
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De staat van het riool in deze straten voldoet niet aan de hedendaagse
kwaliteitsnormen. Het is daarom noodzakelijk het riool te vervangen en (deels)
nieuwe drainage aan te brengen. Omdat de straten hiervoor worden opengebroken,
is besloten deze kans aan te grijpen ook de bovengrondse inrichting aan te pakken
en werk met werk te maken. Dit doen we in goed overleg met bewoners en andere
stakeholders.

Financién
De dekking en het groot onderhoud en het werk met werk maken van de Floraplein
e.0. is opgenomen in de (gebieds)begroting en het investeringsplan.

Beleidsuitgangspunten /randvoorwaarden
Verkeer
e Het zijn smalle woonstraten (erftoegangswegen volgens het HVVP).
e Rozenprieelstraat is een woonerf, maar het is niet als zodanig ingericht. Het
woonerf heeft hier geen functie.
e De verbindingsweg naar het Merensplein is een hofje.

Groen

e Vergroening gaat voor verharding; meer verharding dient te worden
voorkomen.
Gezonde bomen laten staan en laten inpassen in het ontwerp.
Het is van belang dat (ongezonde) bomen die worden gekapt, worden
vervangen (herplantplicht) als daar in de ondergrond plaats voor is.

e Geveltuintjes zijn aanwezig en worden gedoogd door de gemeente, mits de
doorgangbreedte op de trottoirs blijft gegarandeerd.

Straatkunst

In de straten van dit werkgebied is op een aantal kruisingsvlakken kunst aanwezig
in de vorm van bijzondere bestratingsmaterialen.

De instandhouding van deze kunstobjecten is afgesproken op aanwijzing en in
overleg met de kunstbeheerders, de beheerder van de openbare ruimte en de
Stichting Toegepaste Monumentale Kunst (TMK).

Uitkomsten van consultatie van stakeholders

In de periode mei-juli 2016 zijn bewoners en overige stakeholders geconsulteerd
over hun wensen voor de bovengrondse inrichting. Hierbij zijn de wensen en
dilemma’s in een vroeg stadium inzichtelijk gemaakt.

Dilemma’s
Het vergelijken van de wensen van de stakeholders met elkaar én met gemeentelijk
beleid leidt tot de volgende dilemma’s:

1. Indeling van de Rozenprieelstraat met langsparkeren vs. met aan één zijde
schuin parkeren.
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Ad 1. Indeling van de Rozenprieelstraat met langsparkeren vs. met aan één zijde
schuin parkeren.

De bewoners zijn verdeeld: 7 respondenten voor langsparkeren vs. 10 voor schuin
parkeren.

Voordelen langsparkeren Voordelen schuin parkeren
(recht achter eltkaar)
- past goed bij een woonstraat - het wordt meer een erfsituatie
- past bij de rest van de buurt waardoor er rustiger wordt
- duidelijke en normale verdeling gereden (voetgangers op de
van een rijbaan voor auto's en rijbaan)
fietsen, met daarnaast een trottoir - 2 parkeerplaatsen meer dan bij
- het is logisch en overzichtelijk langsparkeren (19 vs. 17)

- geen ruimte voor wild parkeren

Nadelen langsparkeren Nadelen schuin parkeren

- automobilisten verwachten geen - enigszins onduidelijke situatie;
voetgangers en spelende kinderen parkeervakken én langs het trottoir
op de weg; risico dat zij harder - een vrij krappe situatie met
rijden. De bedoeling is dat er minimale trottoirs (neuzen van
minder op straat gelopen en auto’s bijna tegen de gevel)
gespeeld wordt - de rijbaan wordt gebruikt als

- dit vraagt om aanpassing van voetgangersgebied
gewoontes, anders ontstaan er - er kunnen 3 bomen minder worden
onveilige situaties toegevoegd

Beleidsmatige visie:
- Langsparkeren is het meest efficiént, maar de huidige situatie van schuin
parkeren aan één zijde mag ook worden behouden.
- Vloerkaart (niet vastgesteld) geeft voorkeur aan voor langsparkeren.

Uitvoering

Op basis van deze consultatie gaan we verder in gezamenlijk overleg met de
stakeholders om het ontwerp verder vorm te geven. Het VO wat hiervan het
resultaat zal zijn wordt naar verwachting eind november vrijgegeven voor inspraak.
Naar verwachting kan het definitief ontwerp begin 2017 worden vastgesteld door
het college van B&W. Aansluitend wordt de opdracht aanbesteed en gegund aan
een aannemer en kan het werk worden uitgevoerd.




