
ROVER-afdeling Haarlem en Omstreken

Driehuis, 29 mei 2016

Aan de Gemeenteraad van Haarlem

Geachte raad, 

Onderwerp: Stationsplein aanpassen aan gebruikskenmerken van bezoekers en bewoners.

In maart 2001 schreef ROVER het al: voor Haarlem Centraal moet gelden ‘De reiziger centraal’ !
Het was de titel van de discussienota van Rover-afdeling Haarlem en Omstreken die visionair 
genoemd mag worden. Onze nota was een “Integraal plan voor een Haarlemse stationsomgeving 
waar het prettig overstappen, lopen, werken en wonen is”.
(zie:  http://haarlem.rover.nl/images/Actueel/de-reiziger-centraal-haarlem-stationsplein-met-alure.pdf)

Veel ervan is door de gemeente overgenomen en gerealiseerd: geen ondergronds busstation, bussen 
met de kop naar het station, elektronische displays, goede looproute naar het station, scheiding van 
verkeersstromen en een ondergrondse fietsenstalling. 
Anno 2016 blijkt de gladde bestrating van het Stationsplein een groot probleem. Het probleem hangt 
volgens Rover samen met ontwerpfouten die zijn ontstaan doordat niet voldoende rekening is 
gehouden met de gebruikskenmerken van de reizigers. De grote aantallen bezoekers en bewoners van 
Haarlem die het Stationsplein dagelijks gebruiken stellen eisen aan deze openbare ruimte. De funktie 
van OV-knooppunt stelt bovendien ruimtelijke en andere eisen. 
Rover-Haarlem is van mening dat tegelijk met het herstellen van de bestrating ook de ontwerpfouten 
van het plein moeten worden hersteld. Zo wordt werk met werk gecombineerd.

Ten eerste: Het probleem van de bestrating is dat de “natuurstenen” spekglad zijn ! Dat er nog weinig 
ongelukken zijn gebeurd met bussen wordt toegeschreven aan de kunde van de chauffeurs. Zelfs 
lopend is het bij regen erg glad. Er zal een oplossing voor deze gladheid moeten worden gevonden. 
Een andere verharding lijkt onvermijdelijk. Beton of afdekken met asfalt, wellicht in kleur, komen in 
beeld.

Ten tweede: De ontwerpfouten van het Stationsplein zijn gemaakt omdat men meer oog had voor de 
uitstraling dan voor de functionele gebruikers-eisen van de huidige en toekomstige gebruikers. Ook 
deze fouten moeten worden hersteld.
Te noemen zijn de te smalle perrons waarop de reizigers staan, zonder beschutting tegen weer en wind. 
En vanonder de rijtuigkap kunnen de wachtenden niet goed zien welke bus ze moeten nemen en staan 
daarom meestal ver voor de kap. Uit armoede zitten ze dan op de glimmende koude palen. 

ROVER-Haarlem heeft de volgende aanbevelingen:
1.  Kies voor een nieuwe, stroeve verharding op het Stationsplein.
2.  Verbreed de busperrons iets zodat ze voldoende ruimte bieden voor smalle glazen abri’s.
3.  Versterk de schuine loopruimte naar/van het centrum (30% komt te voet naar het station).
4.  Bevorder de komst van terrassen voor levendigheid en gezelligheid en sociale controle.
5.  Pas een of meer perrons aan voor langere bussen in de toekomst.
6.  Maak een geclimatiseerde wachtruimte in de vorm van een glazen overkapping, op de plek waar 

mensen nu al (bij mooi weer) staan te wachten of ‘paalzitten’. Rover wil uiteraard een passend 
ontwerp, waarbij het zicht op het monumentale station behouden blijft.

Met deze zes aanbevelingen ontstaat een Stationsplein dat alsnog ‘de reiziger centraal’ stelt.

Hoogachtend,
 Drs. H.J. van Spanje, voorzitter Rover-afdeling Haarlem en Omstreken
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