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Onderwerp: Reactie bewoners Nieuwe Kruisstraat e.o. op plannen uitbreiding autoluwe binnenstad
Urgentie: Hoog

Geachte mevrouw Sikkema en leden van de commissie Beheer,

Op 27 november jl. vond in de Groenmarktkerk een informatiebijeenkomst plaats over de uitbreiding
van het autoluwe gebied in de binnenstad. De gemeente heeft tijdens deze avond belanghebbenden
over de plannen geinformeerd en verzocht om hun wensen ten aanzien van deze plannen kenbaar te
maken.

Naar aanleiding van de gepresenteerde varianten is onder de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat
e.o. grote onrust ontstaan!

De extra verkeerdruk en verkeerscirculatie die in de varianten 1, 2 en 4 ontstaat via de smalle straten
Nieuwe Kruisstraat, Pieterstraat en Korte Wijngaardstraat die als woongebied gelden en in de regel
alleen bestemmingsverkeer van bewoners hoeven te verwerken, is een onwenselijke en bovenal ook
onnodige situatie.

Met nadruk willen de bewoners stellen dat zij het onbegrijpelijk en onacceptabel vinden dat in de
varianten 2 en 4 de sinds 30 jaar grotendeels ‘autovrije’ Nieuwe Kruisstraat wordt opengesteld
voor doorgaand verkeer als onderdeel van het juist verder autovrij maken van diezelfde
binnenstad. De belangen van de bewoners van deze straat worden in deze varianten zeer ernstig
geschaad!

De bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. ondersteunen overigens van harte de doelstelling van
de gemeente om de autoluwe zone in de binnenstad verder uit te breiden en daarmee een prettige
en veilige leefomgeving te creéren voor ons als bewoners, maar ook voor de ondernemers en
bezoekers van onze stad.

Met de bijgevoegde brief willen wij als bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. onze gezamenlijke
en door allen onderschreven reactie geven ten aanzien van deze plannen en u tevens een alternatief
scenario schetsen in aanvulling op de gepresenteerde varianten. Uiteraard zijn wij graag bereid om
de inhoud van deze brief nader aan u en/of de leden van de commissie Beheer toe te lichten of op
uw verzoek van de gemeente u in de Nieuwe Kruisstraat e.o. te ontvangen om kennis te nemen van
de situatie ter plaatse.

Graag vernemen wij uw reactie op onze brief.

Hoogachtend,
Namens de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o.,

M.A.B. van der Linden
A. van Waveren
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Betreft: Reactie bewoners Nieuwe Kruisstraat e.o. op plannen uitbreiding autovrij gebied
binnenstad

Haarlem, 6 december 2017
Geachte mevrouw Sikkema en leden van de commissie Beheer,

Op 27 november vond er in de Groenmarktkerk een informatiebijeenkomst plaats over de uitbreiding
van het autoluwe gebied in de binnenstad. De gemeente heeft tijdens deze avond belanghebbenden
over de plannen geinformeerd en verzocht om hun wensen ten aanzien van deze plannen kenbaar te
maken. Naar aanleiding van de gepresenteerde varianten is onder de bewoners van de Nieuwe
Kruisstraat e.o. grote onrust ontstaan, met name doordat in twee varianten de sinds 30 jaar
grotendeels ‘autovrije’ Nieuwe Kruisstraat mogelijk wordt opengesteld voor doorgaand verkeer.

Allereerst willen de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. u laten weten dat wij van harte de
doelstelling van de gemeente ondersteunen om de autoluwe zone in de binnenstad verder uit te
breiden en daarmee een prettige en veilige leefomgeving te creéren voor ons als bewoners, maar
ook voor de ondernemers en bezoekers van onze stad. Met deze brief willen wij als bewoners van de
Nieuwe Kruisstraat e.o. (zie namenlijst bijlage 3) onze gezamenlijke en door allen onderschreven
reactie geven ten aanzien van deze plannen en u tevens een alternatief scenario schetsen in
aanvulling op de gepresenteerde varianten.

Samenvatting reactie van de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o.

De extra verkeerdruk en verkeerscirculatie die in de varianten 1, 2 en 4 ontstaat via de smalle straten
Nieuwe Kruisstraat, Pieterstraat en Korte Wijngaardstraat die als woongebied gelden en in de regel
alleen bestemmingsverkeer van bewoners hoeven te verwerken, is een onwenselijke en bovenal ook
onnodige situatie.

Met nadruk willen de bewoners stellen dat zij het onbegrijpelijk en onacceptabel vinden dat in de
varianten 2 en 4 de sinds 30 jaar grotendeels ‘autovrije’ Nieuwe Kruisstraat wordt opengesteld voor
doorgaand verkeer als onderdeel van het juist verder autovrij maken van diezelfde binnenstad. De
belangen van de bewoners van deze straat worden in deze varianten zeer ernstig geschaad!

De Nieuwe Kruisstraat behoort tot een van de mooiste groene straatjes van de binnenstad met
bomen, groen over de weg en planten bakken. Een openstelling van de Nieuwe Kruisstraat voor
doorgaand verkeer veroorzaakt veel extra geluidsoverlast en zeer onveilige situaties voor bewoners
en de ca. 20 kinderen t/m 12 jaar uit deze straat. Daarnaast is er een gezondheidsrisico als gevolg van
de emissie van fijnstof door het autoverkeer. Vele bewoners overwegen dan ook om bij openstelling
van de Nieuwe Kruisstraat een planschade claim in te dienen voor de economische schade die zij
oplopen door waardevermindering van of schade aan hun pand.
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Wij keuren daarom invoering van varianten 2 en 4 af! Variant 1 verdient ook geenszins de voorkeur,
aangezien hierdoor de verkeerdrukte en —circulatie in deze straten onnodig zal toenemen.

Er zijn gelukkig uitstekende alternatieven beschikbaar, waarbij de belangen van de gemeente
Haarlem, haar bewoners, de ondernemers en bezoekers optimaal worden gediend.

Op basis van het voorgaande zijn de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. daarom nadrukkelijk
voorstander van de invoering van variant 3, waarbij de Kruisstraat vanaf de hoek Nieuwe Gracht
(stadszijde) als autovrije zone wordt bestempeld. In dit scenario vervult de Nieuwe Gracht haar
‘natuurlijke’ functie als een soort eerste ring aan de noordzijde van de binnenstad en ontstaat er
geen onnodige verkeerscirculatie in een gebied waar niet-bestemmingsverkeer niets te zoeken heeft.
Met deze variant 3 worden de belangen van de bewoners, ondernemers en bezoekers het beste
gediend.

Daarnaast is er ook een alternatieve variant 5 denkbaar, die ook de voorkeur heeft van de bewoners
van de Nieuwe Kruisstraat e.o.

Deze additionele variant 5 is een minder vergaand scenario op variant 3. In deze variant wordt de
poller in de Kruisstraat (vanuit zuidelijke richting bezien) geplaatst voorbij de afslag Nieuwe
Kruisstraat, waardoor de Nieuwe Kruisstraat vanuit noordelijke richting niet langer toegankelijk is. De
Nassaustraat en Ridderstraat blijven in dit scenario open voor verkeer. In variant 5 wordt de poller,
die nu gepland staat voor het begin van de Lange Wijngaardstraat, geplaatst aan het begin van de
Korte Wijngaardstraat/hoek Ridderstraat, waarmee de Korte Wijngaardstraat niet langer toegankelijk
is (de poller die in variant 2 en 4 gepland staat in de Nieuwe Kruisstraat kan daarmee komen te
vervallen). Met deze variant vervallen er in dit gebied slechts 6 parkeerplaatsen, gelegen aan de
Korte Wijngaardstraat, die meestal door bewoners worden bezet.

Met toepassing van variant 5 kunnen door de gemeente aanzienlijke kosten worden bespaard,
doordat er een poller minder hoeft te worden geplaatst en de verkeersstructuur van Nieuwe
Kruisstraat niet hoeft te worden aangepast (i.c. aanpassen bestrating, verwijderen straatverlichting
en groenvoorzieningen).

Conclusie:

Bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. zijn voorstander van de realisatie van de door de gemeente
gepresenteerde variant 3. Daarnaast stellen zij een voorkeurs variant 5 voor, waarbij het autovrije
gebied flink uitgebreid met een deel van de Kruisstraat en drie extra straten, te weten de Nieuwe
Kruisstraat, de Pieterstraat en Korte Wijngaardstraat, tegen aanzienlijk lagere kosten voor de
gemeente dan in de andere varianten.

In het vervolg van deze brief lichten wij de door de gemeente gepresenteerde plannen en onze
reactie graag nader toe.

Ten slotte

Wij hopen dat wij u met deze samenvatting en de hierna volgende inhoudelijke toelichting in deze
brief een goed beeld hebben kunnen schetsten van de situatie in onze zeer fijne, rustige en geliefde
leefomgeving van de Nieuwe Kruisstraat e.o. Alsmede ons grote verzet tegen de varianten 2 en 4
waarbij de Nieuwe Kruisstraat (nu ‘autovrij’) wordt opengesteld voor doorgaand verkeer en onze
uitdrukkelijke voorkeur voor scenario 3 en de door de bewoners additioneel aangedragen variant 5.

In tegenstelling tot wat in de uitnodiging voor de informatie avond van 27 november jl. is
aangegeven, zijn aanwezigen op deze avond niet duidelijk geinformeerd over de criteria die ten
grondslag liggen aan keuze voor de geschetste varianten. Ook is er onvoldoende duidelijk gemaakt
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wat de uiteindelijke doelstellingen, uitgangspunten, de te volgen procedure en planning is voor dit
vraagstuk. Wij zijn nog in afwachting van een antwoord op deze vragen die door ons zijn uitgezet bij
de omgevingsmanager, de heer Herman Opmeer. Graag ontvangen wij op korte termijn informatie
over de procedure en planning die de gemeente Haarlem wil volgen.

Bijgevoegd treft u een lijst aan met handtekeningen van bewoners van de Nieuwe Kruisstraat die
deze brief onderschrijven.

Uiteraard zijn wij graag bereid om de inhoud van deze brief nader aan u en/of de leden van de
commissie Beheer toe te lichten of op uw verzoek van de gemeente u in de Nieuwe Kruisstraat e.o.
te ontvangen om kennis te nemen van de situatie ter plaatse. Graag vernemen wij uw reactie op
onze brief.

Hoogachtend,
Namens de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o.,

M.A.B. van der Linden A. van Waveren

Biil .
1. Gepresenteerde varianten uitbreiding autoluwe zone en zonering
2. Sfeerimpressie Nieuwe Kruisstraat e.o.
3. Overzicht Bewoners Nieuwe Kruisstraat e.o. Haarlem die deze brief onderschrijven
4. Handtekeningen en persoonlijke noot bewoners Nieuwe Kruistraat e.o.
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Inhoudelijke toelichting

Inleiding
Waar gaat het om? Uitbreiding autoluwe zone als slotakkoord van project de Rode loper

Op de site van de gemeente Haarlem staat over de uitbreiding van de autoluwe zone het volgende
opgenomen:

“Haarlem heeft de afgelopen decennia veel beeldbepalende pleinen en straten in het oude centrum
opnieuw ingericht waarbij het uitgangspunt was om een aangenaam verblijfsgebied te creéren voor
bewoners, ondernemers, bezoekers en gebruikers. Tientallen jaren geleden werd er een grote slag
geleverd door o.a. Grote Markt, Grote Houtstraat en Gierstraat tot autoluw gebied te maken. Rond
de eeuwwisseling waren Riviervischmarkt, Klokhuisplein, Oude Groenmarkt en Damstraat aan de
beurt. Dat heeft geresulteerd in een kernwinkelgebied met winkels, horeca, terrassen en
kunstwerken. Dit alles heeft Haarlem een geweldige impuls gegeven op economisch gebied en als
kwalitatieve woonstad. Met de herinrichting van de Nieuwe Groenmarkt en Krocht en het toevoegen
van Nieuwe Groenmarkt, Krocht, Smedestraat en een deel van de Kruisstraat en Jansstraat aan het
kernwinkelgebied wordt het laatste deel opgewaardeerd. Na de herinrichting moet de Nieuwe
Groenmarkt en Krocht een leefomgeving vormen die aan alle gebruikers zoveel mogelijk tegemoet
komt. Bewoners, ondernemers, fietsers, voetgangers en bezoekers moeten een veilige en prettige
omgeving ervaren. Een plek waar het aangenaam wonen en verblijven is voor inwoners,
ondernemers en bezoekers van de stad.”

Profiel van de Nieuwe Kruisstraat e.o.

De Nieuwe Kruisstraat is een mooie en rustige straat gelegen in de oude binnenstad. De straat kan
vanaf de Kruisstraat worden ingereden tot aan de Pieterstraat, vanaf daar is de Nieuwe Kruisstraat
uit deze richting afgesloten voor verkeer en moeten auto’s hun weg vervolgen via de Pieterstraat. De
Nieuwe Kruisstraat is voor het overgrote deel al sinds circa 30 jaar een autoluwe straat zonder
doorgaand (auto)verkeer en vervult voor de bewoners een belangrijke functie als buitenruimte.

In deze straat wonen circa 20 kinderen jonger dan 12 jaar, die veel op straat spelen en verblijven.
Daarnaast zijn er vele passanten die dagelijks gebruik maken van deze straat, waaronder bewoners,
bezoekers en verzorgers van ouderen van het verzorgingstehuis van de Janskliniek, onderdeel van de
Stichting Hervormde Diaconessenhuis Haarlem (SHDH). De Nieuwe Kruisstraat is een pittoresk
straatje met veel groen en begroeiing over de straat. Het is niet voor niets dat zij onderdeel is van
stadsrondleidingen en vaak gefotografeerd en bezocht wordt door toeristen (zie foto’s in bijlage 2
voor een sfeerimpressie).

Dit geldt eveneens voor de Korte Wijngaardstraat, waar een rijtje monumentale woningen staan met
trapgeveltjes en het er tegenover gelegen Schapenplein, waaraan de voormalige Sint Janskerk is
gelegen, een van de oudste kerken van Haarlem nu in gebruik door het Noord-Hollands archief. Ook
hier wordt veel door kinderen gespeeld en worden er door de bewoners in de zomer
buitenactiviteiten georganiseerd.

Gepresenteerde varianten voor plaatsen van de verzinkbare palen en aanpassing verkeerscirculatie

Tijdens de informatie bijeenkomst zijn 4 varianten gepresenteerd van de 3 onderkende zones van de
binnenstad (zie bijlage 2). Voor al deze varianten geldt als gemeenschappelijke factor dat de
volgende straten ten opzichte van de huidige situatie autovrij worden: Nieuwe Groenmarkt, Krocht,
Smedestraat, Lange Wijngaardstraat, Morinnensteeg en een deel van de Jansstraat (vanuit zuidelijke
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richting tot het Noord Hollands Archief). Daarnaast wordt een deel van de Kruisstraat autovrij; de
plaats waar de zogenaamde pollers (inzinkbare palen in het wegdek) worden geplaatst varieert
daarbij per scenario.

Tevens is er één gecombineerd scenario (variant 3), waarbij ook de Nieuwe Kruisstraat, Pieterstraat,
Korte Wijngaardstraat en de Ridderstraat (zone * Midden’) en de Zoetestraat en Lange
Margarethastraat (zone ‘West’) autovrij worden.

Onderstaand worden de varianten (m.u.v. van de gemeenschappelijke factor) kort geschetst:

Variant 1
In dit scenario wordt de poller in de Kruisstraat (vanuit zuidelijke richting bezien) geplaatst voér de
afslag Nieuwe Kruisstraat.

Variant 2

In dit scenario wordt de poller in de Kruisstraat (vanuit zuidelijke richting bezien) geplaatst voorbij de
afslag Nieuwe Kruisstraat, waardoor deze vanuit Noordelijke richting niet langer toegankelijk is
zonder toegangspas. Ook wordt er een poller geplaatst in de Nieuwe Kruisstraat ter hoogte van nr. 8,
om te voorkomen dat verkeer de autovrije zone in kan rijden. In deze variant wordt de
verkeerstructuur van de Nieuwe Kruisstraat aangepast; de straat wordt ‘opengemaakt’ (opheffen
knip) en de rijrichting wordt omgedraaid. Hiermee wordt de nu autoluwe straat opengesteld voor
doorgaand autoverkeer.

Variant 3

In dit scenario wordt de poller in de Kruisstraat (vanuit zuidelijke richting bezien) geplaatst er hoogte
van de Hypotheekshop, voor de kruising met de Nieuwe Gracht. Hiermee worden in de zone
‘Midden’ de Nieuwe Kruisstraat, Pieterstraat, Korte Wijngaardstraat en de Ridderstraat aan de
autovrije gebied toegevoegd. Aan het einde van de Ridderstraat, hoek kruising Jansstraat wordt een
poller geplaatst, zodat verkeer niet het autovrije gebied in kan rijden.

Variant 4

In dit scenario worden uitbreidingen van het autovrije gebied van de zones ‘Midden’ en ‘West’ in één
variant gecombineerd. Voor de zone ‘Midden’ is dit scenario gelijk aan scenario 2. Ook hier wordt er
een poller geplaatst in de Nieuwe Kruisstraat ter hoogte van nr. 8, om te voorkomen dat verkeer de
autovrije zone in kan rijden. In deze variant wordt de verkeerstructuur van de Nieuwe Kruisstraat
aangepast; de straat wordt ‘opengemaakt’ (opheffen knip) en de rijrichting wordt omgedraaid.
Hiermee wordt de nu autoluwe straat opengesteld voor doorgaand autoverkeer.

Additioneel is dat in dit scenario in de zone ‘West’ ook de Zoetestraat en de Lange Margarethastraat
worden toegevoegd aan de autovrije zone.

Reactie bewoners Nieuwe Kruisstraat e.o. op de plannen

Allereerst willen de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. u laten weten dat wij van harte de
wens van de gemeente ondersteunen om de autoluwe zone in de binnenstad uit te breiden. Ook
kunnen de bewoners zich vinden in het voorstel voor gebruik van de toegangspas voor bewoners
met de bijbehorende restrictie van de 60 minuten verblijfsduur voor laden/lossen in de autovrije
zone.

Ongewenste varianten

In drie van de vier geschetste varianten (1, 2 en 4) zal de uitbreiding van het autovrije gebied echter
tot gevolg hebben dat er extra verkeersdruk en verkeerscirculatie gaat ontstaan op de zone ‘Midden’.
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Als gevolg van het afsluiten van de Kruisstraat, Krocht, Smedestraat en Jansstraat, kan het
autoverkeer niet via de huidige route het centrum verlaten. Het resultaat is dat autoverkeer vanaf de
Kruisstraat en Nassaustraat (en mogelijk deels vanuit de Lange Margarethastraat) alleen nog kan
afvloeien via:

1. route-optie Ridderstraat of
2. route-optie Nieuwe Kruisstraat, Pieterstraat, Korte Wijngaardstraat en laatste stuk Ridderstraat.

Doordat er in deze varianten autoverkeer wordt toegestaan om vanaf de Nieuwe Gracht of vanaf de
Nassaulaan de Kruisstraat in te gaan, ontstaat een situatie dat dit verkeer via de twee eerder
genoemde opties moet afvioeien. Dit komt de verkeerssituatie absoluut niet ten goede.

In dit gebied zijn ook nagenoeg geen parkeerplaatsen op straat, die als bestemming zouden kunnen
gelden van dit verkeer. Het enige verkeer dat hier toegelaten zou moeten worden is
bestemmingsverkeer van bewoners of andere belanghebbenden; dit kan echter worden opgelost via
de toegangspas (voor bewoners en andere belanghebbenden) of een verzoek via de intercom van de
pollers.

De extra verkeerdruk en verkeerscirculatie via de smalle straten van route-optie 2 die als woongebied
gelden en in de regel alleen bestemmingsverkeer van bewoners hoeven te verwerken, is een
onwenselijke en bovenal ook onnodige situatie!

Met nadruk willen de bewoners stellen dat zij het onbegrijpelijk en onacceptabel vinden dat in de
varianten 2 en 4 de sinds 30 jaar grotendeels ‘autovrije’ Nieuwe Kruisstraat wordt opengesteld voor
doorgaand verkeer als onderdeel van het juist verder autovrij maken van diezelfde binnenstad. De
belangen van de bewoners van deze straat worden in deze varianten zeer ernstig geschaad!

De Nieuwe Kruisstraat behoort zonder enige twijfel tot een van de mooiste groene straatjes van de
binnenstad van Haarlem, met bomen, groen over de weg en planten bakken; dit zal verdwijnen als
dit een doorgaande weg wordt. Een openstelling van de Nieuwe Kruisstraat voor doorgaand verkeer
veroorzaakt veel extra geluidsoverlast en zeer onveilige situaties voor bewoners en kinderen bij het
verlaten van de woning (het is een smalle straat zonder trottoir), er wonen veel kinderen in de straat
welke gewend zijn aan een autoloze straat, deze zullen zo maar de straat op rennen... Daarnaast is er
een risico voor de gezondheid als gevolg van de emissie van fijnstof door het autoverkeer.

Als gevolg van een eventuele openstelling voor doorgaand autoverkeer van de Nieuwe Kruisstraat
die sinds 30 jaar niet meer belast is geweest door verkeer, is de grond mogelijk niet goed
ingeklonken. Als er weer verkeer wordt toegelaten zal door o.a. natte kleef of ingedrukte grond het
straatpeil zakken; hiermee ontstaat een reéel risico dat daardoor de voorgevels van de panden aan
deze straat, (effect scheefstaande grachtenpanden in Amsterdam of het zelfde effect als bij huizen
naast een nieuw aangebrachte drempel) zullen verzakken en veel economische schade zullen
veroorzaken, wat kan leiden tot planschade claims bij de gemeente. Dat laatste geldt ook ten aanzien
van de waardevermindering van de panden aan de Nieuwe Kruistraat als gevolg van de aanpassing
van de verkeerstructuur (van autovrije naar doorgaand verkeer straat), immers de meeste mensen in
de straat hebben hun huis gekocht als zijnde gesitueerd in een doodlopende straat.

Samengevat: er wordt in de varianten 2 en 4 geheel geen rekening gehouden met de belangen van
de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat en andere gebruikers van deze straat.

Aanpassing van de verkeersstructuur zoals geschetst in varianten 2 en 4 is naar onze mening ook niet
nodig, omdat alle bewoners (ook die gebruik maken van de bewonersgarages aan de Pieterstraat, de
beschikking krijgen over een toegangspas, waarmee zij vanaf de Kruisstraat de poller kunnen laten
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zakken om zo toegang te krijgen tot deze zone en de bewoners parkeergarages via het begin van de
Nieuwe Kruisstraat en de Pieterstraat. Bij het uitrijden kunnen zij de zone verlaten op de nu al
gebruikelijke wijze via de rijrichting Pieterstraat, Korte Wijngaardstraat, Ridderstraat.

Wij keuren daarom invoering van varianten 2 en 4 af! Variant 1 verdient ook geenszins de voorkeur,
aangezien hierdoor de verkeerdrukte en —circulatie in deze straten onnodig zal toenemen. Deze
variant draagt naar onze mening ook in veel mindere mate bij aan de doelstelling van de gemeente
om de binnenstad meer autovrij te maken.

Er zijn echter uitstekende alternatieven beschikbaar, waarbij de belangen van de gemeente Haarlem,
haar bewoners, de ondernemers en bezoekers optimaal worden gediend. Wij lichten deze graag toe.

Voorkeursvarianten van de bewoners Nieuwe Kruisstraat e.o.

Op basis van het bovenstaande zijn de bewoners van de Nieuwe Kruisstraat e.o. daarom nadrukkelijk
voorstander van de invoering van variant 3, waarbij de Kruisstraat vanaf de hoek Nieuwe Gracht
(stadszijde) als autovrije zone wordt bestempeld. In dit scenario vervult de Nieuwe Gracht haar
‘natuurlijke’ functie als een soort eerste ring aan de noordzijde van de binnenstad. Er ontstaat in
deze variant geen onnodige verkeerscirculatie in een gebied waar niet-bestemmingsverkeer niets te
zoeken heeft en via de nauwe straatjes van de binnenstad weer naar buiten het centrum moet
worden geleid. Met dit scenario worden de belangen van de bewoners, ondernemers en bezoekers
het beste gediend.

Er is ook een alternatief scenario denkbaar, dat wij graag aan u ter overweging voorleggen.
Onderstaand schetsen wij deze additionele variant 5.

Variant 5: Toevoegen Nieuwe Kruisstraat, Pieterstraat en Korte Wijngaardstraat aan autovrij gebied
Deze door de bewoners voorgestelde variant is een minder vergaand scenario op variant 3. In deze
variant wordt de poller in de Kruisstraat (vanuit zuidelijke richting bezien) geplaatst voorbij de afslag
Nieuwe Kruisstraat, waardoor deze vanuit Noordelijke richting niet langer toegankelijk is zonder
toegangspas. De Nassaustraat en Ridderstraat blijven in dit scenario open voor verkeer. In deze
variant wordt de poller, die nu gepland staat voor het begin van de Lange Wijngaardstraat, geplaatst
aan het begin van de Korte Wijngaardstraat/hoek Ridderstraat, zodat de Korte Wijngaardstraat niet
langer toegankelijk is voor niet-bestemmingsverkeer. De poller die in variant 2en 4 gepand staat op
de Nieuwe Kruisstraat ter hoogte van nr. 8 kan daarmee komen te vervallen. Met deze variant
vervallen er in dit gebied slechts 6 parkeerplaatsen, gelegen aan de Korte Wijngaardstraat, die
meestal door bewoners worden bezet.

In deze variant kunnen door de gemeente aanzienlijke kosten worden bespaard, doordat er een
poller minder hoeft te worden geplaatst en de verkeersstructuur van Nieuwe Kruisstraat niet hoeft te
worden aangepast (aanpassen bestrating, verwijderen straatverlichting en groenvoorzieningen). In
dit scenario wordt daarmee tegen lage kosten het autovrije gebied uitgebreid met een deel van de
Kruisstraat en met drie extra straten, te weten de Nieuwe Kruisstraat, de Pieterstraat en Korte
Wijngaardstraat.

Conclusie:

In variant 5 wordt het autovrije gebied flink uitgebreid met een deel van de Kruisstraat en drie extra
straten, te weten de Nieuwe Kruisstraat, de Pieterstraat en Korte Wijngaardstraat, tegen aanzienlijk
lagere kosten voor de gemeente dan in de andere varianten.



Reactie bewoners Nieuwe Kruisstraat e.o. op uitbreiding autoluwe zone

Bijlage 1 Gepresenteerde varianten uitbreiding autoluwe zone en zonering

Varianten

Nadelen Voordelen

- Bereikbaarheid - Laagste aantal
Margarethastraat parkeerplekken
- Meeste verkeer - Begijnenhof
Kruisstraat bereikbaar

Variant 4
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