
 

 Kenmerk: 2019/1011338 1/4 

 

Collegebesluit 

 

Onderwerp  

Vaststellen routeringsplan regionale bewegwijzering 

 

Nummer 2019/1011338 

Portefeuillehouder Berkhout, R.A.H. 

Programma/beleidsveld 5.1 Openbare ruimte en mobiliteit 

Afdeling BBOR 

Auteur Derks, W.J.P. 

Telefoonnummer 023-5113567 

Email wderks@haarlem.nl 

Kernboodschap  Om de balans tussen leefbaarheid en bereikbaarheid te borgen stelde de regio 
Zuid-Kennemerland in 2010 een bereikbaarheidsvisie met bijbehorend 
uitvoeringsprogramma op. Een van de programmalijnen hiervan is 
‘Verkeersmanagement’. Deze programmalijn richt zich op het begeleiden en 
sturen van verkeersstromen. Een onderdeel hiervan is het opstellen van een 
actueel routeringsplan voor de auto. Dit plan is opgesteld door het in kaart 
brengen van de huidige situatie en deze te optimaliseren om zo een betere 
doorstroming op de korte tot middellange termijn (tot 10-15 jaar) te realiseren. 
Hierbij zijn alle bestemmingen herzien en geactualiseerd en zijn, in samenspraak 
met alle betrokken wegbeheerders, de meest optimale routes bepaald.  
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Het college van burgemeester en wethouders 

 

Besluit:  

1. 1. In te stemmen met het Routeringsplan regionale bewegwijzering Zuid-

Kennemerland 

 

de secretaris,                                           de burgemeester, 
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1.    Inleiding 

Voorliggend voorstel gaat over het plan om de volledige auto-bewegwijzering in de regio Zuid-

Kennemerland te actualiseren. Er is advies ingewonnen bij de regio Zuid-Kennemerland, provincie, 

Rijkswaterstaat en de Nationale Bewegwijzeringsdienst 

 

In het uitvoeringsprogramma van de GR Bereikbaarheid Zuid-Kennemerland (Jaarplan 2019) is 

afgesproken, dat de regionale bewegwijzering (voorheen de zogenoemde ‘ANWB’-borden) zal 

worden doorgelicht en waar nodig wordt aangepast. Hiervoor zijn drie redenen: 

a. Diverse verkeersstromen worden verwezen over routes die niet langer de voorkeur hebben; 

b. In algemene zin worden veel ‘onnodige’ bestemmingen genoemd, waardoor er wildgroei van 

borden is ontstaan; 

c. De huidige bewegwijzering voldoet op onderdelen niet meer aan de wettelijke eisen, die 

worden gehanteerd door de Nationale Bewegwijzeringsdienst (NBD); de NBD is een 

agentschap van Rijkswaterstaat met een wettelijke status en taak op het gebied van 

bewegwijzering. 
 
2. Besluitpunten college 
Het college van burgemeester en wethouders besluit: 
1. In te stemmen met het Routeringsplan regionale bewegwijzering Zuid-Kennemerland. 

 

3. Beoogd resultaat 

Het beoogd resultaat van het actualiseren van de bewegwijzering is het creëren van duidelijkheid aan 

de weggebruiker. Hierdoor ontstaat minder zoekverkeer. Dit zorgt voor een betere bereikbaarheid 

en doorstroming in de regio. Daarnaast is bij de actualisatie rekening gehouden met voorkeursroutes 

en kwetsbare routes, wat bijdraagt aan de leefbaarheid en verkeersveiligheid in de stad. Door de 

regionale aanpak en afstemming lopen de gewenste routes over de gemeentegrenzen door tot aan 

de bestemming. Een complete en consequentie bewegwijzering zorgt er ook voor dat weggebruikers 

hier meer gebruik van maken. 

 

4. Argumenten 

1 Het updaten/actueel maken van de regionale bewegwijzering. 

De regionale bewegwijzering is in de loop der jaren in kwaliteit achteruit gegaan. Hierbij moet 

worden gedacht dat borden missen, uniformiteit met het landelijke beleid ontbreekt en dat de 

routering over de wegen gaat waar we dat volgens ons beleid (Structuurvisie Openbare Ruimte, 

2017)  niet meer willen hebben. Daarnaast wordt er op sommige plekken naar zoveel doelen 

verwezen, dat de veelheid aan informatie eerder zorgt voor meer onduidelijkheid dan duidelijkheid 

voor de weggebruiker.  

 

2 Het beheersen van verkeersstromen, het ontzien van kwetsbare routes. 

Met het actualiseren van de bebording en daarmee ook de routering kan verkeer (met name 

bezoekers van Haarlem) verwezen worden naar wegen waar dat meer gewenst is. Zo kunnen 
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kwetsbare routes, zoals over de Bolwerken, ontzien worden. Dit draagt bij aan de verkeersveiligheid 

en de leefbaarheid in de stad. 

 

3 Aansluiten op landelijk beleid vanuit NBD en hierdoor meer uniformiteit creëren. 

Het creëren van uniformiteit in de bewegwijzering geeft de weggebruiker meer duidelijkheid voor 

het volgen van de juiste route.  

 

4  Het routeringsplan geeft invulling aan de doelen van de Structuurvisie Openbare Ruimte 

In de SOR is bepaald dat de gemeente Haarlem verkeer over bepaalde routes wil sturen en andere 

routes daardoor juist ontzien. Het aanpassen van de bewegwijzering en daarmee ook de routering 

draagt bij aan het bereiken van dat doel. 

 

5 Het routeringsplan is regionaal afgestemd 

De gemeenten in de regio Zuid-Kennemerland werken momenteel samen om de regionale 

bewegwijzering aan te passen. In de gemeente Heemstede, Bloemendaal en Zandvoort is dit stuk ook 

naar de colleges gegaan. Het routeringsplan is in die gemeenten al aangenomen. 

 

6 Het routeringsplan is bekostigd uit het mobiliteitsfonds. 

Het routeringsplan is bekostigd uit het regionale mobiliteitsfonds. In de volgende fase krijgt de NDB 

opdracht om kostenramingen en uitvoeringstekeningen te maken. Ook die kosten komen – als 

kosten voor onderzoek en planvorming – ten laste van het mobiliteitsfonds.  

In de fase die hierop volgt, tevens de laatste fase, worden de borden daadwerkelijk 

vervangen/geplaatst/weggehaald. Die kosten worden toegedeeld aan de betreffende wegbeheerder. 

Zodra de kosten hiervoor inzichtelijk zijn gemaakt, worden deze geagendeerd via de reguliere P&C 

Cyclus. 

 

7 Participatie en inspraak 

Bewegwijzering leent zich niet voor directe participatie. In verschillende werksessies hebben de 

wegbeheerders wel hun eigen kennis en aandachtspunten ingebracht, bijvoorbeeld dat bepaalde 

routes meer of minder gewenst zijn uit oogpunt van leefbaarheid en verkeersveiligheid. De NBD 

heeft steeds meegekeken om ervoor te zorgen dat het uiteindelijke plan zal kunnen voldoen aan de 

eisen die de minister daaraan zal stellen. Daarbij gaat het om technische eisen (bijv. Het aantal 

bestemmingen dat op één bord mag staan), de uniformiteit (bijv. de eindbestemming die iedere 

wegbeheerder moet aanhouden voor een bepaalde windrichting) en de consistentie (er mogen geen 

gaten in een route vallen, bijv. bij doorlopende N-wegen). Het vaststellen van het uiteindelijke 

bewegwijzeringsplan is een wettelijke bevoegdheid van de NBD, namens de minister van I&W. 
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5.  Risico’s en kanttekeningen 

Nut en noodzaak bij gebruik routeplanner apps 

Kanttekening is, dat bewegwijzering vooral nuttig is voor onbekend verkeer en voor het verkeer dat 

niet op de navigatie rijdt. Desondanks geeft de NBD aan, dat fysieke bewegwijzering, ook de 

komende jaren, nog steeds belangrijk is. 

 

 

6. Uitvoering 

a. Het Routeringsplan wordt met tussenkomst van de stuurgroep GR Bereikbaarheid  

aangeboden aan de Nationale Bewegwijzeringsdienst (NBD), om het namens de minister van 

I&W vast te stellen; 

b. Na accordering van het Routeringsplan door alle wegbeheerders krijgt de NBD opdracht om 

verder te gaan met de uitwerking per kruispunt en de kostenraming. De stuurgroep GR 

Bereikbaarheid coördineert. 

 

7. Bijlage 

Voortgangsrapportage bewegwijzering Zuid-Kennemerland (VINU)  

 

 

 


