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1 Bereikbaarheid is een grote opgave in de regio Zuid-
Kennemerland 

De regio Zuid-Kennemerland is een aantrekkelijke regio om te wonen, werken en recree ren. 

Ontwikkelingen zoals het aantal inwoners, toename in woon/werkverkeer en toerisme zorgen voor een 

drukbezet wegennetwerk. De gemeenten Bloemendaal, Haarlem, Heemstede en Zandvoort werken met 

VNO-NCW in een Gemeenschappelijke Regeling aan het verbeteren van de regionale bereikbaarheid.  

1.1 BALANS LEEFBAARHEID EN BEREIKBAARHEID IN REGIONALE BEREIKBAARHEIDSVISIE  

De toenemende druk op de woningmarkt, de veranderende behoefte in recreatie en toerisme en de 

doelstellingen op het vlak van duurzaamheid en klimaat hebben directe gevolgen voor de bereikbaarheid 

van Zuid-Kennemerland.  

Om de balans tussen leefbaarheid en bereikbaarheid te borgen stelde de regio in 2010 een regionale 

bereikbaarheidsvisie op. Op basis van deze visie werken partijen op regionaal niveau aan het verbeteren 

van de bereikbaarheid met de auto en het OV. Voor de fiets is een meer bescheiden rol weggelegd.   

De regio werkt momenteel aan een actualisatie van deze visie. In de nieuwe (concept-)visie worden zeven 

oplossingsrichtingen benoemd:  versterken netwerk van fietspaden, benutten OV capaciteit, ontwikkeling 

OV-knoop Haarlem-Zuidoost, versterken MRA-netwerk, facilitairen overstappunten, spreiden 

pendelstroom en verbeteren doorstroming onderliggend wegennet.   

1.2 REGIO VERTAALT VISIE NAAR CONCRETE PROJECTEN  

De uitvoering van de regionale visie gebeurt via jaarplannen, waarin (per thema) projecten worden 

gestart. Het programma ‘verkeersmanagement’ richt zich op een betere doorstroming van het 

autoverkeer in de regio. Het gaat hier met name om het beter begeleiden en sturen van verkeersstromen. 

Een project om betere doorstroming op de korte tot middellange termijn (tot 10 a  15 jaar) te realiseren 

is het optimaliseren van de huidige (verouderde) bewegwijzering. Bewegwijzering kan het verkeer over 

de gewenste regionale routes verwijzen. De onderstaande afbeelding toont het bewegwijzeringsproject 

als onderdeel van het programma Verkeersmanagement. 

 

Afbeelding 1: Programma’s en projecten op het gebied van de regionale bereikbaarheid 
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De huidige bewegwijzering dateert uit de jaren ’80 en is niet meer actueel. De huidige verwijzingen zijn 

inzichtelijk gemaakt in een 0-meting. Belangrijke conclusies zijn dat: 

1. diverse verkeersstromen worden verwezen over routes die niet langer de voorkeur hebben; 

2. er in algemene zin veel ‘onnodige’ bestemmingen worden genoemd, waardoor er veel 

verwijzingsborden langs de weg staan (en deze borden ook weer vrij vol zijn); 

3. de huidige bewegwijzering op verschillende onderdelen niet (meer) voldoet aan de wettelijke 

eisen. 

Het nieuwe bewegwijzeringsplan is daarom niet een ‘platte’ actualisatie van de huidige bewegwijzering, 

maar een van de grond af opgebouwd plan. Alleen met deze aanpak is het mogelijk om bewegwijzering 

een sterke bijdrage te laten leveren aan effectief verkeersmanagement in Zuid-Kennemerland. 

1.3 INHOUD VAN DIT DOCUMENT 

We beginnen met het schetsen van de aanpak en de deelproducten die nodig zijn 

om te komen tot nieuwe bewegwijzering (hoofdstuk 2).  

Vervolgens beschrijven wij het proces dat is doorlopen om te komen tot het 

deelproduct ‘Routeringsplan’ (hoofdstuk 3).  

Hierna benoemen wij enkele belangrijke inhoudelijke wijzigingen in het nieuwe 

Routeringsplan ten opzichte van de huidige situatie (hoofdstuk 4).  

Tot slot kijken wij door naar de volgende stappen in het proces: het opstellen 

van het Doelenplan, het Bewegwijzeringsplan, de realisatie en het beheer 

(hoofdstuk 5). 
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2 Van visie naar bewegwijzering in zes stappen 

Het realiseren van nieuwe bewegwijzering gebeurt gedaan in zes stappen. De stappen zijn afgebakend en 

elke stap wordt afgerond met een eindproduct, dat weer input levert voor de volgende stap. Na 

vaststelling van het Routeringsplan (bijlage bij deze rapportage) zijn de eerste drie stappen doorlopen. 

Afbeelding  2: Zes stappen om te komen tot nieuwe bewegwijzering 

De regio doorloopt deze stappen niet op zichzelf. De Nationale Bewegwijzeringsdienst is de wettelijk 

aangewezen partij voor het opstellen e n vaststellen van de producten uit stappen 3, 4 en 5. De 

wegbeheerders zijn wettelijk verantwoordelijk voor de bewegwijzering in het eigen areaal. In 

samenspraak leveren wegbeheerders input aan de NBD voor het opstellen van de plannen. 

Randvoorwaarde voor verwerking door de NBD is dat de wegbeheerders het unaniem eens zijn over de 

inhoud (de te verwijzen doelen en routes naar deze doelen toe).  

2.1 STAP 1: DE VERKENNING (AFGEROND) 

De basis van het bewegwijzeringsproject is gelegd in de Verkenning. Hierin maakten de regionale partners 

afspraken met de Provincie Noord Holland en Rijkswaterstaat over de voorkeursroutes naar de ‘grote’ 

bestemmingen in Zuid-Kennemerland. De verkenning is in mei 2018 vastgesteld in de stuurgroep.  

2.2 STAP 2: DE NULMETING (AFGEROND) 

Begin 2019 is een nulmeting uitgevoerd. De nulmeting geeft zich op alle huidige bewegwijzering in de 

regio. De nulmeting is door de NBD in februari 2019 afgerond en vastgesteld in de stuurgroep. De 

nulmeting vormt de basis voor keuzes in de derde stap: het Routeringsplan. 

 

 

 

 

 

 

 

Stap 1: Resultaat van de verkenning   Stap 2: Resultaat van de nulmeting 

1. 
Verkenning

2. 
Nulmeting

3. 
Routerings-

plan

4. 
Doelenplan

5. 
Bewegwijzer

ingsplan

6.
Realisatie
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2.3 STAP 3: ROUTERINGSPLAN (BIJLAGE BIJ DEZE RAPPORTAGE) 

Het Routeringsplan bevat alle toekomstige doelen e n alle routes naar deze toekomstige doelen. De 

nulmeting (het resultaat van stap 2) geeft zicht op de huidige situatie. Per doel (in totaal ruim 160) zijn 

afspraken gemaakt over (1) het behouden/vervallen van het doel en (2) het behouden/wijzigen van de 

routes waarover naar dit doel wordt verwezen. In enkele gevallen zijn ook nieuwe doelen toegevoegd. Het 

Routeringsplan wordt na behandeling in de regionale Stuurgroep formeel vastgesteld door de NBD. 

Stap 3: Resultaat van het routeringsplan 

2.4 STAP 4: DOELENPLAN 

De vierde stap is het opstellen van een doelenplan. In het doelenplan worden de routes uit het 

Routeringsplan vertaald naar verwijzingen (per kruispunt, per rijrichting). In het doelenplan worden ook 

afspraken gemaakt over de volgorde van weergave van bestemmingen, logo’s en afstand tot de 

bestemming. Op basis van het Doelenplan is het mogelijk om een eerste kostenraming op te stellen voor 

de uitvoering. Het Doelenplan wordt uiteindelijk vastgesteld door de NBD (planning: april 2020).  

   

 

 

 

 

 

 

Stap 4: Resultaat van het doelenplan 
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2.5 STAP 5: BEWEGWIJZERINGSPLAN 

De vijfde stap is het bewegwijzeringsplan. In het bewegwijzeringsplan staat de werkelijke weergave van 

de uit te voeren bewegwijzering, inclusief plaatsingslocatie op kruispunten en aansluitingen. Dit plan 

vormt de basis voor de realisatie en aanbesteding. Ook het Bewegwijzeringsplan wordt door de NBD 

vastgesteld (planning: eind 2020). 

 

 

 

 

 

 

 

 

Stap 5: Resultaat van het bewegwijzeringsplan incl. bebordingsplan 

2.6 STAP 6: AANBESTEDING, REALISATIE, NAZORG 

De zesde stap is de realisatie. In deze fase wordt er gestart met de aanbesteding. In deze fase wordt 

nagedacht over de benodigde vergunningen, bodemonderzoek, verkeersmaatregelen etc. In deze fase 

worden meerdere deelstappen uitgevoerd, waaronder het opstellen van een engineeringsplan, een 

productieplan, inkoop van materialen en plaatsing. Na de realisatie start de nazorgfase (met o.a. beheer 

en onderhoud). 
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3 Uitwerking routeringsplan met veel belangen en 
raakvlakken 

Regionale bewegwijzering gaat over gemeentegrenzen heen. Het aanpassen van e e n bord of e e n route 

heeft ook op andere locaties in het netwerk gevolgen. Daarnaast heeft bewegwijzering veel raakvlakken 

met de openbare ruimte (o.a. hoogtebeperkingen, parkeerroutes, weginrichting etc.). Dit vraagt om een 

aanpak waarin alle belangen aan tafel zitten en gevolgen van keuzes voor iedereen inzichtelijk zijn. In dit 

hoofdstuk beschrijven wij de aanpak en de overwegingen die aan de basis liggen van het Routeringsplan. 

3.1 ROUTERINGSPLAN UITGEWERKT MET 16 PARTIJEN IN EN OM DE REGIO  

Bij gewijzigde of nieuwe routes is het noodzakelijk dat alle betrokken wegbeheerders akkoord gaan. Een 

wijziging in bewegwijzering raakt immers aan de wettelijke taak/verantwoordelijkheid van deze 

wegbeheerder.  

Dit vraagt om instemming door de regio (Zandvoort, Haarlem, Heemsteden en Bloemendaal), de 

omliggende gemeenten (Velsen, Noordwijk, Hillegom en Haarlemmermeer) en de overige wegbeheerders 

(Rijkswaterstaat en provincie Noord-Holland). Tot slot zijn er diverse maatschappelijke organisaties 

(belangengroepen) betrokken bij de uitwerking van het routeringsplan. In afbeelding 3 staan de logo’s 

weergegeven van de bij het Routeringsplan betrokken instanties.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 3: Betrokken partijen bij het routeringsplan 

Uitwerken van Routeringsplan in werk- en expertsessies 

De Nulmeting geeft inzicht in de (ruim 160) huidige doelen in de regio. Op basis van de nulmeting is 

inzichtelijk gemaakt welke doelen over het areaal van welke wegbeheerder zijn verwezen. Per 

wegbeheerder is vervolgens een aantal werksessies georganiseerd. In de werksessies stonden drie vragen 

centraal: 
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1. Welke huidige bestemmingen kunnen komen te vervallen (niet langer relevant, past niet binnen 

wettelijk kader)? Welke blijven bestaan? 

2. Welke (nieuwe) bestemmingen moeten worden toegevoegd? 

3. Welke routes gebruiken wij om te verwijzen naar de toekomstige bestemmingen? 

Om deze vragen te kunnen beantwoorden stelde elke wegbeheerder een integrale werkgroep samen. 

Naast verkeerskundige expertise namen aan deze werksessies bijvoorbeeld ook experts duurzaamheid, 

openbare ruimte en/of economie deel.  

Vanuit verschillende disciplines is per bestemming gekeken naar nut en noodzaak van de verwijzing, de 

logica, samenhang met andere verwijzingen (bijvoorbeeld uit de Verkenning), aansluiting bij regionale en 

lokale beleidsmatige wensen etc. Afspraken werden direct op kaarten ingetekend. De NBd nam deel aan 

alle sessies om het toekomstbeeld te toetsen aan de wettelijke kaders, ter ondersteuning in het maken 

van keuzes. In totaal zijn twaalf van deze werksessies georganiseerd. 

Voor de grensoverstijgende verwijzingen (die lopen over het areaal van e e n of meer wegbeheerders) zijn 

regionale werksessies georganiseerd. In deze sessies gingen wegbeheerders met elkaar in gesprek over 

de toekomstige routes naar de bestemmingen.  

Tot slot is een aantal expertsessies georganiseerd over vragen die nader onderzoek vereisten. 

Bijvoorbeeld de mogelijkheden om Zandvoort op de splitsing A9/A22 te vermelden, of de mogelijkheden 

tot het veranderen van de route van de N201. 

De regionale werkgroep bestond uit de volgende deelnemers: 

Partij Deelnemer(s) werkgroep 

Gemeente Bloemendaal Nico den Hertog 

Gemeente Haarlem Wouter Derks en Dimitri Arpad 

Gemeente Heemstede Edwin van Hofwegen 

Gemeente Zandvoort Wouter Derks, Joost van Straten en Dimitri 
Arpad 

Provincie Noord-Holland Myrte Neele 

Nationale Bewegwijzeringsdienst Frank Lamb en Berna Lootsma-Lamb 

Projectleiding en procesbegeleiding (VINU.) Jelle Postma en Saskia Gervink 

 

 

Afbeelding 4: De werkgroep weegt en selecteert regionale voorkeursroutes tijdens de sessies 
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3.2 RAAKVLAKKEN GEÏDENTIFICEERD EN AFSTEMD MET HET ROUTERINGSPLAN 

Bewegwijzering staat niet op zichzelf. Het raakt en hangt samen met diverse andere systemen in de 

openbare ruimte. Hieronder schetsen wij een aantal voorbeelden van deze raakvlakken. Per raakvlak 

benoemen wij hoe hiermee rekening is gehouden in het Routeringsplan. 

Dynamisch verkeersmanagement (DVM) – In de regio wordt DVM ingezet om de bereikbaarheid te 

verbeteren. DVM is een verzamelnaam voor geautomatiseerde real-time maatregelen om de 

verkeersafwikkeling te reguleren, zoals geautomatiseerde verkeersregelinstallaties. Statische 

bewegwijzering en dynamisch verkeersmanagement vullen elkaar aan. In het routeringsplan is hier 

rekening mee gehouden door te verwijzen naar de routes waar DVM wordt toegepast. Er wordt gebruik 

gemaakt van dynamisch verwijsborden en i-verkeersregelinstallaties. Door te verwijzen naar de routes 

waar DVM wordt ingezet, wordt de doorstroom naar Zandvoort verbeterd, zie afbeelding 5.  

 

Afbeelding 5: Visualisatie van de inzet van dynamisch verkeersmanagement  

Uitwijkroutes (u-routes) – Rijkswaterstaat maakt gebruik van vaste uitwijkroutes bij calamiteiten op de 

snelweg. De borden die de uitwijkroutes facilitairen zijn losse borden die op verschillende bestaande 

routeborden worden bevestigd, zie afbeelding 6. Aangezien deze borden geen onderdeel uitmaken van de 

reguliere bebording worden deze verwijzingen niet meegenomen in het routeringsplan. Zodra er 

duidelijkheid is over de bebording in de regio vindt afstemming plaats met Rijkswaterstaat.  

 

Afbeelding 6: Voorbeeld van uitwijkroute bewegwijzering 



BEWEGWIJZERING 
 

10 
 

Routes bij hoogtebeperkingen – In de regio zijn op verscheidene plekken hoogtebeperkingen 

(bijvoorbeeld spooronderdoorgangen). Het facilitairen van alternatieve routes voor vrachtverkeer is geen 

verplichting van de wegbeheerder. In het routeringsplan is het niet noodzakelijk gebleken om alternatieve 

rijroutes als gevolg van de hoogtebeperkingen op te nemen. Hoogtebeperkingen worden vermeld op de 

‘reguliere verkeersborden’ (RVV) en niet op bewegwijzering. 

Routes bij gevaarlijke stoffen – Voor een aantal gevaarlijke stoffen geldt een routeplicht, waarbij 

gemeenten een route mogen aanwijzen die verplicht gevolgd dient te worden bij transport van gevaarlijke 

stoffen. Wegbeheerders mogen routes voor gevaarlijke stoffen zelfstandig aanwijzen en de bordjes 

aanvullend op de hoofdbewegwijzering aanbrengen, zie afbeelding 7. 

       

Afbeelding 7: Verwijzing voor gevaarlijke stoffen 

Grens overstijgende routes met wegbeheerders buiten de regio – Bestemmingen moeten worden 

verwezen van A naar B, waarbij in veel gevallen over het areaal van verschillende wegbeheerders wordt 

gereden. Daarom zijn met alle aanliggende gemeenten, Noordwijk, Velsen, Haarlemmermeer en Hillegom, 

afspraken gemaakt over deze grensoverstijgende routes.1 Deze afspraken hebben met name betrekking 

op netwerkdoelen en recreatieve routes (zie onderstaand). 

Recreatieve routes (r-routes) – De regio kent een aantal recreatieve routes, met name in de omgeving van 

recreatiegebied Spaarnwoude (areaal gemeente Haarlemmermeer). Door de hoeveelheid recreatieve 

bestemmingen blijven de r-routes van toegevoegde waarde voor de weggebruiker. Met Haarlemmermeer 

zijn afspraken gemaakt over het behoud van r-routes in het Routeringsplan.  

Routes N-wegen – De regio kent aan aantal N-wegen. Vanuit het Routeringsplan is onderzocht of nieuwe 

routes aanleiding geven tot het anders laten lopen van de routes van de N-wegen. Voor de N201 

ontwikkelden wij een nieuw voorstel waarbij regionaal verkeer niet langer over de Lanckhorstlaan wordt 

verwezen. In paragraaf 4.1 wordt hier op ingegaan.  

Vooraankondiging – Vooraankondigingsborden zijn borden die worden ingezet om de weggebruikers 

voor te bereiden op een beslissing op een kruising Er is wet- en regelgeving over wanneer een 

voorwegwijzer geplaatst mag worden. Overwegingen zijn o.a. de maximumsnelheid, breedte of capaciteit 

van een weg. Waar vooraankondigingen komen te vervallen (of worden toegevoegd) zal worden 

onderzocht in Stap 4: het Doelenplan. 

  

 
1 De gemeente Haarlemmermeer werkt op dit moment aan een eigen Routeringsplan. Grensoverschrijdende afspraken landen in 

zowel het Routeringsplan van Zuid-Kennemerland als in het Routeringsplan van Haarlemmermeer. 
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Parkeerroutes – Haarlem en Zandvoort kennen elk een lokaal systeem voor parkeerverwijzingen. De 

gemeente Zandvoort kiest ervoor om de eigen parkeerverwijzingen in stand te houden. De verwijzingen 

in het Routeringsplan geleiden automobilisten naar de lokale verwijzingen. De gemeente Haarlem werkt 

de komende jaren vanuit de Structuurvisie Openbare Ruimte aan een nieuwe parkeerring. De 

(dynamische) verwijzingen naar de parkeergarages worden opgenomen in een lokaal systeem. Vanuit de 

hoofdbewegwijzering wordt naar dit lokale systeem verwezen. 

  

Afbeelding 8: Voorbeeld parkeerverwijssysteem 

Navigatiesystemen – In overleg met VNO-NCW en Evofenedex is onderzocht welke relatie en samenhang 

er is tussen navigatiesystemen en de voorkeursroutes in de bewegwijzering. Idealiter verwijzen beiden 

over dezelfde routes. De uitgangspunten van navigatiesystemen en van bewegwijzering wijken echter af. 

Navigatiesystemen geven standaard de snelste route naar de bestemming weer, rekening houdend met 

wegcapaciteit en actuele bezetting. Bewegwijzering geleidt weggebruikers over door de wegbeheerder 

gekozen voorkeursroutes. Hierin tellen ook overwegingen mee als spreiding van verkeer over beschikbare 

wegen en leefbaarheid. Hierdoor kan het zijn dat de bewegwijzering afwijkt van de routes uit 

navigatiesystemen. Wegbeheerders kunnen invloed uitoefenen op de routes van de navigatie door het 

verbeteren of verlagen van snelheid/doorstroming op bepaalde routes. Het voorstellen van fysieke 

ingrepen (danwel snelheids verhogingen of -verlagingen) is geen onderdeel van het Routeringsplan.   

Wettelijke regels NBd – Het routeringsplan dient tot slot uiteraard te passen binnen de geldende wet- en 

regelgeving. De Nationale Bewegwijzeringsdienst ziet hierop toe door afwegingen te maken tussen nut en 

noodzaak van de verwijzing. Deze afwegingen worden bijvoorbeeld gemaakt op basis van het aantal 

bezoekers, de omvang of de maatschappelijke relevantie van het doel. Daarnaast wordt rekening 

gehouden met wet- en regelgeving over de routering naar het doel. Denk hierbij aan de continuï teit van 

de verwijzing, de leesbaarheid en de begrijpelijkheid.  
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4 Routeringsplan schetst toekomstbeeld van 
Bewegwijzering in de regio  

Het Routeringsplan is een overzicht van alle toekomstige bestemmingen e n de routes naar deze 

bestemmingen toe in de regio Zuid-Kennemerland. Voor goed overzicht bestaat het Routeringsplan uit 

zes thematische kaarten: steden, dorpen, wijken, bedrijventerreinen, wegennummers en over. Per digitale 

kaart zijn de huidige routes (op basis van de nulmeting) en de gewenste routes (op basis van de werk- en 

expertsessies van het afgelopen jaar) inzichtelijk gemaakt.  

Om de keuzes navolgbaar te maken, voegen wij per route en per wegbeheerder de gemaakte keuzes en 

afspraken toe in een Excelbestand. De kaarten en de keuzes zijn goedgekeurd door alle betrokken 

wegbeheerders.  

Wij voegen het Routeringsplan (Zes themakaarten en Excelbestand) als bijlagen toe aan deze 

voortgangsrapportage. 

AANSPREKENDE VOORBEELDEN VAN WIJZIGINGEN IN HET ROUTERINGSPLAN  

Het Routeringsplan bestaat uit ruim 160 bestemmingen. Onderstaand lichten wij een aantal 

aansprekende voorbeelden uit het Routeringsplan uit.  

Voorbeeld 1: Haarlem en Zandvoort 

De samenwerkende partijen bereikten overeenstemming over de verwijzing naar de doelen Haarlem en 

Zandvoort. Hierin is gezocht naar een balans tussen de bereikbaarheid van Zandvoort en de leefbaarheid 

op de toeleidende routes.  

Ten aanzien van de verwijzing naar Haarlem betekent bijvoorbeeld dat verkeer vanaf 

A9/Rottepolderplein naar Haarlem wordt verwezen over de N205. Op dit moment gaat dit verkeer over 

de A200. De A200 wordt gebruikt voor verwijzingen naar Haarlem-Noord. 

Voor het verkeer richting Zandvoort voorzien wij een ‘splitspunt’ bij de fly-over op de A200. Een 

‘kantelwalsbord’ kan verkeer richting Zandvoort dynamisch verwijzen. Op reguliere dagen wordt verkeer 

vanaf het westen verwezen over de route Prins Bernhardlaan – N205. Op drukke dagen kan de kantelwals 

‘omklappen’, waardoor verkeer naar Zandvoort (deels) wordt gestuurd over de Bolwerkenroute. Dit levert 

een bijdrage aan het spreiden van de verkeersstromen over de verschillende routes. 

 

 

 

 

 

Afbeelding 9: Voorbeeld kantelwalsbord 
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Afbeelding 10: Route Haarlem        

 

Afbeelding 11: Route naar Zandvoort 
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Voorbeeld 2: Routes om de regio te verlaten 

In de Verkenning is een drietal doelen gekozen voor verkeer dat de regio verlaat. In noordelijke richting 

is dit Alkmaar, in oostelijke richting Amsterdam en in zuidelijke richting Hoofddorp. 

Bij de uitwerking van het Routeringsplan gaven verschillende partijen dat Hoofddorp geen logisch doel is 

voor verkeer in de zuidelijke richting. Daarvoor roept het te weinig herkenning op. De NBd adviseert om 

Rotterdam te hanteren als toonaangevende bestemming in het zuiden. Aangrenzende gemeenten 

gebruiken ook Rotterdam als doel voor verkeer in zuidelijke richting. Op basis van dit advies zijn routes 

naar Rotterdam voorgesteld in de regio Zuid-Kennemerland. Afbeelding 12 is de verwijzing naar 

Rotterdam weergegeven. De roze lijn representeert de huidige situatie en de groene stippellijn 

representeert de toekomstige verwijzingen naar Rotterdam.       

 

Afbeelding 12: Windrichting zuid - Rotterdam  
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Voorbeeld 3: Route N201 niet langer over Lanckhorstlaan 

De N201 is een regionale verbindingsroute tussen Hilversum en Zandvoort. In de huidige situatie loopt 

de N201 door het centrumgebied van Heemstede over de Lanckhorstlaan. Deze weg is niet toegerust op 

grote aantallen verkeer. De huidige regionale verkeersstromen over deze weg zorgen doorlopend voor 

bereikbaarheids- en leefbaarheidsproblematiek. Het aanpassen van de N201 route is door de gemeente 

Heemstede ingebracht als kans. Deze kans is in het Routeringsplan ingevuld. 

Bij de nieuwe routering van de N201 is rekening gehouden met het wettelijke kader dat een N-weg een 

aaneengesloten weg moet zijn en de attentie dat het aanpassen van wegnummers kan zorgen voor 

verwarring bij weggebruikers. Er is gekozen voor een kleine aanpassing in de routering, waarbij de 

Lanckhorst wordt vermeden. Het verkeer zal via de Heemsteedse Dreef, aansluiten op de N205 

(Spanjaardslaan), afbuigen naar de N208 (Herenweg), waarna aansluiting plaatsvindt op de reguliere 

N201 route (Zandvoortselaan).  

   

Afbeelding 13: Impressie Lanchhorstlaan   Afbeelding 14: Nieuwe routering N201 

Veranderen route N200 niet mogelijk; minder routes verwezen over Bolwerkenroute 

In de regionale visie bereikbaarheid Zuid-Kennemerland spreekt de regio de ambitie uit om te komen tot 

een ringenstructuur. Deze ringstructuur biedt kansen om minder doorgaand verkeer te geleiden over de 

N200 (‘Bolwerkenroute’) door Haarlem. De mogelijkheden zijn onderzocht om het label ‘N200’ van de 

Bolwerkenroute af te halen. Dit bleek vanwege onvoldoende geschikte alternatieven op dit moment niet 

mogelijk. Het Routeringsplan stelt voor om minder bestemmingen (waaronder Zandvoort) te verwijzen 

over de Bolwerkenroute. Het alternatief hiervoor is gevonden in de ‘zuidelijke Ring’ via de N205. 

4.1 TWEE KANSEN UIT DE VERKENNING ZIJN INGEVULD 

In de Verkenning zijn vier kansen geï dentificeerd. Bij de uitwerking van het routeringsplan is onderzocht 

welke kansen ingevuld konden worden. Van de vier kansen zijn er in het Routeringsplan twee ingevuld.  

De eerste kans had betrekking op dynamische routeverwijzing op de A200 tijdens piekdagen. De 

werkgroep zag kansen bij het dynamisch geleiden van verkeer op de N200 richting Haarlem. Dit speelt 

met name op drukke circuit- of stranddagen en bij evenementen. Een goede mogelijkheid om verkeer te 

spreiden is de realisatie van een digitaal route informatiepaneel (DRIP) op de A200, bij de fly-over ten 

zuidoosten van de Ikea. Deze kans is ingevuld doordat op het beslispunt de reguliere verwijzing is 

weggehaald. Op de splitsing kan nu DVM worden toegepast en kan het verkeer vanuit het oosten op de 
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A200 worden gespreid over de routes Haarlem-Zuid (via Amsterdamsevaart – Prins Bernhardlaan – 

Haarlem-Zuid – Zandvoortselaan) en Haarlem (via Oudeweg – Bolwerken – Zeeweg).  

De tweede kans had betrekking op dynamische routeverwijzing op de A4 tijdens piekdagen. Voor verkeer 

op de A4 uit het zuiden in de richting van Zandvoort kan digitale routeinformatie kansen bieden. Het gaat 

hier om het spreiden van het verkeer op piekdagen over de routes Heemstede (A4 – N201 – 

Zandvoortselaan) en de Haarlem-Zuid (A4 – A5 – A9 – N205 – Zandvoortselaan). Deze kans is niet 

ingevuld. De breedte van de weg is nu een beperkende factor. Het verbreden van de weg brengt 

meerkosten met zich mee, waarvan op dit moment de kosten niet in verhouding staan met de baten.  

De derde kans had betrekking op het optimaliseren van de aansluiting Leidsevaart/N208. Een aanpassing 

van het kruispunt Leidsevaart/N208 kan een linksafbeweging vanaf de Westelijke Randweg (n208) vanaf 

Haarlem/Heemstede richting de Leidsevaart mogelijk maken. De kans is niet ingevuld en de kans wordt 

niet als kansrijk geacht. Er is onvoldoende capaciteit op de huidige rijbaan om een extra rijstrook voor 

een andere richting te reserveren.  

De vierde kans had betrekking op de verwijzing naar Zandvoort op de A9 / A22 ter hoogte van Beverwijk 

via de Velsertunnel. Zandvoort is momenteel niet opgenomen in de verwijzing op de A9 in zuidelijke 

richting ter hoogte van Beverwijk. Ter hoogte van de splitsing A9/A22 bevindt zich een keuzepunt voor 

verkeer naar Zandvoort: via de Velsertunnel (N208) of de Wijkertunnel (A9). In overleg met 

Rijkswaterstaat is invulling gegeven aan deze kans. Voor deze routes zal de bewegwijzering (beperkt) 

worden aangepast, om verkeer via de N208 te geleiden. Rijkswaterstaat merkt hierbij op dat kosten voor 

het aanpassen van verwijzingen op het hoofdwegennet in de regel door initiatiefnemers (niet zijnde RWS) 

worden gedragen.  

4.2 VERVALLEN BESTEMMINGEN KUNNEN WORDEN OPGENOMEN IN DE LOKALE 
BEWEGWIJZERING 

Sommige doelen komen op basis van wet- en regelgeving niet (meer) in aanmerking voor een plek in de 

hoofdbewegwijzering. Het staat wegbeheerders vrij om deze doelen op te nemen in een lokaal 

bewegwijzeringssysteem.  

In Bijlage 3 geven wij een lijst weer waarin per wegbeheerder is aangegeven welke doelen in de 

hoofdbewegwijzering komen te vervallen (en kunnen worden opgenomen in de lokale bewegwijzering). 

Deze afweging ligt bij de wegbeheerder zelf en is geen onderdeel van het regionale project 

bewegwijzering. 
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5 Vervolgstappen van routeringsplan tot bewegwijzering op 
straat 

Na de vaststelling van het Routeringsplan door de NBD zijn de eerste drie stappen in het proces tot nieuwe 

bewegwijzering in de regio gezet. In afbeelding 15 schetsen wij de stappen met daarbij de geplande 

tijdslijn.  

 

Afbeelding 15: Vervolg stappen incl. tijdslijn 

5.1 STAPPEN IN 2020: DOELENPLAN EN BEWEGWIJZERINGSPLAN  

In 2020 worden de contouren van het Routeringsplan gedetailleerd in een Doelenplan. Het Doelenplan 

maakt de vertaling van routes naar de impact op de verschillende kruispunten. Het maakt per aansluiting 

van elke kruising inzichtelijk welke borden geplaatst moeten worden, welke volgorde de bestemmingen 

krijgen, welke kilometrering wordt toegepast en welke logo’s worden gebruikt. Na vaststelling van het 

Doelenplan volgt een Bebordingsplan, waarin per kruispunt o.a. de plaatsingslocatie en de technische 

specificaties van de bebording worden uitgewerkt. 

Zicht op kosten en investeringen 

Op basis van het Doelenplan is het mogelijk om medio mei 2020 een eerste kostenraming te maken voor 

de uitvoering. Deze kostenraming zal nog een hoge mate van onzekerheid kennen. Een nieuwe 

kostenraming op basis van het Bebordingsplan zal een kleinere onzekerheidsmarge kennen.  

In 2020 zullen afspraken moeten worden gemaakt over bekostiging van het project. Binnen de GR is 

beperkt budget gereserveerd voor bewegwijzering. De verwachting is dat aanvullende bijdragen van 

partijen nodig zijn om de realisatie te bekostigen. 

5.2 STAPPEN VANAF 2021: REALISATIE, AANBESTEDING EN NAZORG 

De gemeenten Zandvoort, Heemstede en Bloemendaal hebben een contract voor implementatie van de 

bewegwijzering met de NBD. De gemeente Haarlem heeft dit niet. In 2020 en 2021 moeten een 

aanbestedingsstrategie en een plan van aanpak voor de uitvoeringsfase worden opgesteld, waarin 

partijen afspraken maken over hoe de uitvraag in de markt wordt gezet (en hoe het werk vervolgens 

wordt uitgevoerd). Voorafgaand wordt onderzocht in welke mate er gewerkt kan worden met duurzame 

/ circulaire materialen.  

Na de aanbesteding maakt de aannemer i.s.m. de regio een implementatieplan dat rekening houdt met 

bijv. beheer en onderhoud, omleidingen, kritieke routes etc.  

1. 
Verkenning

2. 
Nulmeting

3. 
Routerings-

plan

4. 
Doelenplan

5. 
Bewegwijzer-

ingsplan

6.
Aanbesteding 

/Realisatie

Mei 2018 
vastgesteld 
stuurgroep

Feb 2019 
besproken 
stuurgroep

Nov 2019 
aangeboden 
stuurgroep

Mei 

2020
December 

2020
2021
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