
 
 

 

 

  

BIJLAGE 1 

Gebiedsplan Haarlem in het kader van Bereikbare Steden 

 

6 juli 2021 

  



1 
 

Samenvatting 
 
In de Metropoolregio Amsterdam (MRA) werken 9 gemeenten samen met de MRA, provincies 
Noord-Holland en Flevoland en het Rijk aan versnelde integrale en duurzame gebiedsontwikkeling. 
Om de plannen in Haarlem inzichtelijk te maken is dit Gebiedsplan opgesteld.  
 
Haarlem bouwt aan de stad. Tot 2030 neemt het Haarlems woningaanbod toe met 10%. Haarlem 
kiest voor toevoegen van een gemengd (hoog)stedelijk milieu met een mix aan voorzieningen. Daar-
door ontstaan diverse agglomeratie-effecten, zoals: 

¶ aantrekkelijke locaties voor werkgevers om zich te vestigen; 

¶ betere match tussen (hoogopgeleide) Haarlemse werknemers en beschikbare banen in de stad; 

¶ minder en kortere reisbewegingen, en met name een kleinere uitgaande pendel van werkende 
Haarlemmers richting Schiphol en Amsterdam en grotere tegenspits. 

 
Haarlem levert deze bouwprestatie door zorgvuldige inpassing, passend bij de historische kwalitei-
ten van de stad en met veel aandacht voor behoud en versterking van het groen-ecologische 
netwerk door de stad.  
 
Het Haarlemse stadshart is een belangrijke regionale ontwikkellocatie. Het stadshart is een samen-
stel van drie aaneengesloten gebieden rondom de OV-knooppunten Stationsgebied, Oostpoort en 
Haarlem Nieuw-Zuid. Elk knooppunt is een entree-gebied tot de stad en vliegwiel voor verdere 
ontwikkelingen in de stad en de regio. In dit gebied worden in de periode tot 2030 8.300 woningen 
en minimaal netto 2.000 arbeidsplaatsen toegevoegd.  
 
Daarvoor is het nodig om de investeren 
in de stad. In dit Gebiedsplan staan 25 
projecten opgenomen in een straal van 
circa 1.200 meter rond de drie OV-
knooppunten. Haarlem doet samen met 
de andere acht gemeenten een beroep 
op het rijk om te investeren in duur-
zame en integrale gebiedsontwikkeling 
ƛƴ ƻƴȊŜ ǊŜƎƛƻΩǎΦ Uit onderzoek van de 
MRA blijkt dat de daarvoor benodigde 
investeringen zich ruimschoots terug 
betalen. 
 

 

 

 

  



2 
 

 

Inhoudsopgave 
 

Inleiding ...................................................................................................................................... 3 

1. Het stadshart nu en straks ........................................................................................................ 5 

1.1 De identiteit van Zuid-Kennemerland en Haarlem ........................................................................ 5 

1.2 De rol van het stadshart ................................................................................................................ 8 

1.3 Samenhang en belang OV-knooppunten Stationsgebied, Oostpoort en Nieuw-Zuid ................. 10 

2. De ontwikkelstrategie ............................................................................................................ 12 

2.1 Strategische interventies ............................................................................................................. 12 

2.2 Motivering gevraagde gezamenlijke inzet ................................................................................... 16 

3. Projectenbeschrijving ............................................................................................................. 18 

3.1 Toelichting ontwikkelingen wonen en economie ..................................................................... 18 

3.2 Projectenoverzicht ..................................................................................................................... 22 

4. Fasering ................................................................................................................................. 28 

5. Organisatie, draagvlak en communicatie ................................................................................. 29 

5.1 De gemeentelijke organisatie .................................................................................................... 29 

5.2 Verbinding bestuur, samenleving en markt .............................................................................. 30 

6. Risicomanagement ................................................................................................................. 31 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



3 
 

Inleiding 
 

In de Metropoolregio Amsterdam (MRA) wordt volop gewerkt aan de duurzame ontwik-
keling van de steden en dorpen. Ondanks de complexiteit van opgaven, de schaarse 
ruimte en de druk op bereikbaarheid is er veel mogelijk. Haarlem trekt met acht steden 
rond Amsterdam samen op om de vele opgaven zorgvuldig en afgestemd aan te pakken. 
Het doel is samen met de MRA, de provincies Noord-Holland en Flevoland en het Rijk te 
werken aan versnelde integrale en duurzame gebiedsontwikkeling.  
 
Samenwerking negen gemeenten 
De negen gemeenten willen een betere verdeling en bereikbaarheid van wonen en werken en een 
betere ontsluiting van hun stadsharten. Deze samenwerking vormt tevens een eerste uitwerking tot 
ŜŜƴ ΨǇƻƭȅŎŜƴǘǊƛǎŎƘŜ ƳŜǘǊƻǇƻƻƭΩΣ Ȋƻŀƭǎ ŀŦƎŜǎǇǊƻƪŜƴ ƛƴ ŘŜ aRA verstedelijkingsstrategie en het 
.ŜǎǘǳǳǊƭƛƧƪ hǾŜǊƭŜƎ aLw¢Φ 5Ŝ ǎŀƳŜƴǿŜǊƪƛƴƎ ǾƛƴŘǘ Ǉƭŀŀǘǎ ƛƴ ƘŜǘ ǘǊŀƧŜŎǘ Ψ.ŜǊŜƛƪōŀǊŜ {ǘŜŘŜƴΩΣ 
onderdeel van het Rijks- en regioprogramma SBaB (Samen Bouwen aan Bereikbaarheid).  
 
Doelen  
De gezamenlijke partijen willen de volgende doelen bereiken: 

¶ versneld aanpakken van het woningtekort;  

¶ optimaliseren van de ov-bereikbaarheid;  

¶ stimuleren van de werkgelegenheid;  

¶ verduurzamen en klimaatveranderingsbestendig maken; en  

¶ blijvend investeren in de leefbaarheid, de ontmoetingsfunctie en inclusiviteit.  
 
Ontwikkeling rond OV-knooppunten 
De negen gemeenten kunnen in hun stadsharten een substantiële bijdrage leveren van lokaal, 
regionaal en nationaal belang, waaronder gezamenlijk ruim 65.000 woningen en ruim 21.000 banen. 
Met het toevoegen van 8.300 woningen en minimaal 2.000 banen heeft Haarlem een belangrijk 
aandeel in de groei van de MRA. Die ontwikkelingen vinden plaats in het stadshart. Het Haarlems 
stadshart is een samenstel van drie aaneengesloten gebieden rondom de OV-knooppunten 
Stationsgebied, Oostpoort en Haarlem Nieuw-Zuid. Elk knooppunt is een entreegebied tot de stad en 
vliegwiel voor verdere ontwikkelingen in de stad en de regio. De beoogde plannen liggen binnen de 
invloedssfeer van de knooppunten (ca. 1.200 meter) en hebben daarmee ook effect op omliggende 
ontwikkelingen. Ruimtelijke kwaliteit, duurzaamheid en leefbaarheid van de stad blijven daarbij 
centraal staan. De woningen worden goed betaalbaar, gevarieerd, klimaatbestendig en duurzaam. 
Het woningaanbod wordt in balans met een uit te breiden voorzieningenaanbod en te verbeteren 
infrastructuur ontwikkeld.  
 
Gebiedsplan 
Het voorliggende Haarlemse Gebiedsplan (concept juni 2021) geeft op hoofdlijnen richting aan de 
uitvoering van de plannen. Een overzicht van de projecten staat in hoofdstuk 3. Om de grote 
inspanningen voor woningbouw en economische doelstellingen binnen het bestaand stedelijk 
gebied te halen, zijn veel investeringen en maatregelen voor verbetering van bereikbaarheid en 
mobiliteit onlosmakelijk aan die inspanningen verbonden. De gemeente heeft in beeld gebracht 
welke infrastructurele investeringen binnen ca. 1.200 m rondom de OV-knooppunten noodzakelijk 
zijn. Een deel kan Haarlem dragen, inclusief enkele bijdragen uit de regio Zuid-Kennemerland. Voor 
grotere ingrepen worden VRA, Provincie, Rijk en EU  gevraagd financieel bij te dragen. Partijen 
dragen op die manier samen zorg om Zuid-Kennemerland als onderdeel van de MRA beter bereik-
baar te maken met het OV, huizen te bouwen en tegelijk de woonomgeving aantrekkelijk te houden 
en aanzienlijk meer kennisintensieve werkgelegenheid aan de stad toe te voegen. 
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Kern van de ontwikkelingen 
Onderstaande figuur laat de kern van de ontwikkelingen zien (figuur 1). Door het positieve effect op 
omliggende ontwikkelingen werken deze ingrepen gezamenlijk als vliegwiel voor de verdere 
verdichting en verstedelijking van Haarlem.  
 
 
 
 

 
 

Figuur 1 | Kern van de ontwikkelingen  

 
 
 
 

 
Leeswijzer 
Dit Gebiedsplan beschrijft hoe de ontwikkeling van het stadshart van Haarlem bijdraagt aan de Rijks-
opgaven voor wonen en werken en de daaraan verbonden landelijke doelstellingen voor verduur-
zaming en beter benutten van OV. Belangrijk onderdeel van het Gebiedsplan is de ontwikkel-
strategie. Hierin is de volgorde van en samenhang tussen projecten, budgetten en de gewenste 
fasering omschreven. Hiermee wordt inzichtelijk hoe de stad wordt doorontwikkeld, welke projecten 
van elkaar afhankelijk zijn en welke meer zelfstandig ontwikkeld kunnen worden.  
 

¶ Hoofdstuk 1 gaat in op de (toekomstige) rol van het stadshart van Haarlem en de samenhang 
tussen de drie belangrijkste OV-knooppunten.  

¶ In hoofdstuk 2 wordt de ontwikkelstrategie toegelicht en een motivering voor de gevraagde 
Rijksinzet.  

¶ Hoofdstuk 3 en 4 biedt inzicht in de (woningbouw-, economische- en infrastructurele) projecten 
en de beoogde fasering.  

¶ Hoofdstuk 5 is bedoeld voor afspraken over organisatie en communicatie en overleg met stake-
holders.  

¶ Tot slot volgt in hoofdstuk 6 een beschrijving van de belangrijkste risicoΩs en beheersmaat-
regelen. 
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1. Het stadshart nu en straks 
 

1.1 De identiteit van Zuid-Kennemerland en Haarlem 
 

De regio Zuid-Kennemerland biedt de MRA een uniek en aantrekkelijk vestigingsklimaat 
dankzij de ligging aan de Noordzee, de historische binnenstad van Haarlem, de ruige 
duinnatuur met een Nationaal Park en landgoederen in de binnenduinrand.  
 
Deze karakteristiek komt uit het MRA Verstedelijkingsconcept en omschrijft bondig de kracht van dit 
deel van de metropool. Het is een levendig en divers gebied met een groot aandeel zakelijke 
dienstverlening, overheidsorganisaties, detailhandel en de creatieve sector. Haarlem staat bekend 
als één van de beste winkelsteden van Nederland, met daarnaast veel horeca en culturele 
voorzieningen. Start-ups en scale-ups op het gebied van circulaire economie en innovatie weten de 
regio goed te vinden. Daarnaast vallen de ontwikkeling van het C-district Waarderpolder en de 
komst van University College in de Koepel op, als blikvangers op gebied van kennis en innovatie. 
Haarlem wil als centrumgemeente de ontwikkeling van kennis, creatieve sector en een gezondheids-
cluster verder versterken, met name rondom de OV-knooppunten, in een omgeving waar het fijn 
wonen, werken, verblijven en reizen is.  
 
Stadshart met drie OV-knooppunten 
Haarlem bouwt aan de stad en heeft daarvoor diverse ontwikkellocaties. Het Haarlemse stadshart is 
de belangrijkste en aantrekkelijk voor functies met een stedelijk en regionaal gemengd karakter en 
een groot verzorgingsgebied. Het stadshart bestaat uit drie OV-knooppunten die in betekenis 
groeien: Stationsgebied, Oostpoort en Haarlem Nieuw-Zuid. In aansluiting op de beoogde groei van 
Haarlem is de verdere ontwikkeling van die OV-knooppunten zeer kansrijk voor nieuwe woningen, 
werklocaties en voorzieningen. De drie knooppunten zijn essentieel om de stedelijke opgaven en 
verdichting te laten slagen. Ze zijn de draaipunten in bereikbaarheid van de stad en de regio en 
(gaan) fungeren als regionaal overstappunt, in een multimodale omgeving (fiets, OV, auto) met 
bijbehorende verblijfsfuncties. De drie OV-knooppunten dragen sterk bij aan de beeldvorming en 
identiteit van Haarlem, ze zijn elk een entreegebied. 
 
Economische kracht en nieuwe woonambities  
In haar ontwikkelplannen versterkt Haarlem de aantrekkelijke historische kenmerken van de stad. 
Daarbij benut Haarlem de economische kracht van het stadshart en groeit als creatieve stad van 
toegepaste innovatie. Het ambitieniveau hiervoor is hoog. Door het faciliteren van proeftuinen en 
living labs wordt innovatie op gebied van circulaire economie en gezondheid aangejaagd. Hiermee 
wordt het onderscheidend werkmilieu binnen de MRA verder versterkt.  
 
Zuid-Kennemerland is als woonregio zeer gewild. Tot 2030 neemt het Haarlems woningaanbod toe 
met 10%. Deze grote woningbouwopgave past bij de Rijksambities. Haarlem kiest voor toevoegen 
van een gemengd (hoog)stedelijk milieu met een mix aan voorzieningen. Daardoor ontstaan diverse 
agglomeratie-effecten, zoals: 
 

¶ aantrekkelijke locaties voor werkgevers om zich te vestigen; 

¶ betere match tussen (hoogopgeleide) Haarlemse werknemers en beschikbare banen in de stad; 

¶ minder en kortere reisbewegingen, en met name een kleinere uitgaande pendel van werkende 
Haarlemmers richting Schiphol en Amsterdam en grotere tegenspits. 
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Haarlem levert deze bouwprestatie door zorgvuldige inpassing in het stadshart en de wijken, 
passend bij de historische kwaliteiten van de stad en met veel aandacht voor behoud en versterking 
van het groen-ecologische netwerk door de stad. De toekomstvisie per OV-knooppunt is beschreven 
in onderstaande tabel. 
 
HAARLEM 2020 HAARLEM 2030 

 
Stationsgebied 
Het stationsgebied is onderdeel van de historische 
binnenstad met een gevarieerd aanbod in winkels 
en voorzieningen. Er zijn relatief veel woningen in 
een prettige verblijfsomgeving (straten, pleinen, 
horeca), maar relatief weinig en onderbenutte 
werkfuncties in de directe stationsomgeving.  

 
 
 
 
Haarlem Nieuw-Zuid  
Nieuw-Zuid is onderdeel van een typische weder-
ƻǇōƻǳǿǿƛƧƪ ǿŀŀǊ ōŜōƻǳǿƛƴƎ ΨǘŜ ƎŀǎǘΩ ƛǎ ƛƴ ƘŜǘ 
groen. Nieuw-Zuid heeft potenties voor een 
centraal vervoersknooppunt, dichtbij het 
ziekenhuis (Spaarne Gasthuis) als een van de 
grootste werkgevers van Haarlem. 
 
 

 
Oostpoort  
Het stationsgebied Haarlem Spaarnwoude (Oost-
poort) is nu nog een niemandsland met vooral een 
functionele rol (parkeren, IKEA). Het is geen 
verblijfsplek en het ontbreekt aan een duidelijke 
eigen identiteit.   

 
 
 

 
Stationsgebied 
De kwaliteiten van het stationsgebied zijn aangevuld 
met aanzienlijk meer werkfuncties voor met name de 
creatieve maakindustrie met internationaal profiel 
(buiten het Stationsplein), en met meer woningen. 
Door een deel van het groeiende busverkeer buiten 
het centrum op te vangen, gaat de benodigde 
schaalsprong OV niet ten koste van leefkwaliteit en 
ruimte voor ontmoeting, voetgangers en fietsers op 
deze bijzondere locatie.   

  
Haarlem Nieuw-Zuid  
De nieuwe mobiliteitshub Haarlem Nieuw-Zuid vormt 
een schakel tussen de wijk, het ziekenhuis en de 
historische binnenstad. De nieuwe hub komt te liggen 
in een compleet vernieuwde hoogstedelijke omgeving 
met woningen en voorzieningen. De openbare ruimte 
wordt in hoge kwaliteit vorm gegeven, aantrekkelijk 
voor reizigers, huidige en toekomstig bewoners en 
zakelijke bezoekers en werknemers.  

 
Oostpoort  
Het gebied is veranderd in een gemengd gebied waar 
wonen wordt gecombineerd met een groot aandeel 
economische functies. Het gebied is een prettige en 
logische entree naar de stad, met directe fietsverbin-
dingen via de Veerplas naar Spaarnwoude en facilitei-
ten als P&R, deelmobiliteit en andere voorzieningen 
op het knooppunt, om op een comfortabele manier 
over te kunnen stappen om een ander vervoermiddel.    
 

Tabel 1 | Toekomstvisie per OV-knooppunt 
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Figuur 2 | De omgeving van drie OV-knooppunten vormt samen het stadshart van Haarlem  
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1.2 De rol van het stadshart  
 

Haarlem ontwikkelt zich in het netwerk van de MRA als onderdeel van diverse samen-

hangende regionale opgaven voor verstedelijking. De MRA-steden benadrukken het 

belang van afgestemde afspraken over woondoelgroepen, stimuleren van economische 

potenties en investeringen in infrastructuur. Het stadshart van Haarlem heeft binnen de 

regio Zuid-Kennemerland een bijzondere rol om aan die afspraken vorm te geven. 

 
Daily Urban System 
Zuid-Kennemerland en de MRA zijn sterk met elkaar verbonden. Haarlem is als centrumgemeente 
onderdeel van het Daily Urban System van Amsterdam, met dagelijks ruim 90.000 verplaatsingen 
vanuit Haarlem-IJmond naar Amsterdam en nog eens 70.000 richting Amstelland-Meerlanden (zie 
figuur 3). 
 

 
Figuur 3 |  De rol van Haarlem binnen het Daily Urban System van de MRA, (bron: Daily Urban System 
Metropoolregio Amsterdam, Goudappel Coffeng, 2018). 

 
Polycentrische metropoolregio  

Gezien de snelle ontwikkeling die deze regio doormaakt, heeft de aw! ƘŜǘ ǇǊƛƴŎƛǇŜ Ǿŀƴ ΨǇƻƭȅŎŜƴ-

trische ǾŜǊǎǘŜŘŜƭƛƧƪƛƴƎΩ ƻƳŀǊƳŘΦ 5ŀǘ ƘƻǳŘǘ ƛƴ Řŀǘ ǿŜ ŘŜ ǾŜǊǎǘŜŘŜƭƛƧƪƛƴƎ Ȋƻ ǾŜŜƭ ƳƻƎŜƭƛƧƪ ǇǊƻōŜǊŜƴ ǘŜ 

realiseren binnen onze steden en kernen, dichtbij openbaar vervoer knooppunten, en dat wij deze 

verstedelijking combineren met economische versterking. Binnen de polycentrische metropoolregio 

neemt Haarlem een bijzondere en onderscheidende positie in, als hoogwaardig stedelijk woon- en 

werkgebied met in de metropoolregio unieke cultuurhistorische waarden.  

Samenhang wonen, werken en bereikbaarheid  
De komende jaren worden ruim 8.300 woningen en netto minimaal 2.000 arbeidsplaatsen in de 

ontwikkelzones rond de drie Haarlemse OV-knooppunten gerealiseerd. In andere delen van Haarlem 

en in Zuid-Kennemerland komen nog eens ruim 3.800 woningen in de periode tot 2030. Het 
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Figuur 4 | De wisselwerking tussen 
woningbouw, autogebruik, en OV-
investeringen in de corridor A9, bron: 
MIRT onderzoek Noordwestkant 
Amsterdam, 2016 

Stadshart Haarlem is benoemd als één van de negen sleutel-

gebieden in de MRA. RijkΣ aw!Σ ǇǊƻǾƛƴŎƛŜΣ ŘŜŜƭǊŜƎƛƻΩǎ Ŝƴ 

gemeenten werken daarin samen vanwege de omvangrijke 

en complexe opgaven voor gebieds-ontwikkeling. Meer 

woningen en werk betekent meer mobiliteit en een grotere 

druk op openbare ruimte en voorzieningen. In deze context 

zijn investeringen in het OV-systeem noodzakelijk om de stad 

überhaupt te kunnen verdichten. Tegelijk neemt Haarlem 

maatregelen voor klimaatadaptie en verbetering van de 

biodiversiteit, om een leefbare stad te houden. 

 

Bovendien wil de regio maatregelen treffen om de dagelijkse 

grote woon- werkpendel niet te laten toenemen. De pendel 

speelt (m.n. in de ochtendspits) richting Amsterdam en 

Haarlemmermeer, doordat de woonfunctie in Haarlem 

dominant is ten opzichte van de werkfunctie. 

 
Systeemsprong OV ook nodig richting de verdere toekomst 
In de Noordelijke Randstad is op middellange en lange termijn, met name in en rondom Amsterdam, 

structurele capaciteitsuitbreiding van het openbaar vervoersysteem op zowel stedelijk als regionaal 

schaalniveau noodzakelijk. Dit is nodig om knelpunten op te lossen, zowel regionaal, nationaal en 

internationaal (treinen via Amsterdam-Zuid en Schiphol). Daarnaast is een schaalsprong noodzakelijk 

om ruimtelijke ontwikkeling te faciliteren en om beleidsdoelstellingen (zoals de autoluwe stad) te 

ƪǳƴƴŜƴ ǊŜŀƭƛǎŜǊŜƴΦ 5ŜȊŜ ƴŜǘǿŜǊƪƛƴƎǊŜǇŜƴ ƘŜōōŜƴ ŜŜƴ ǇƻǎƛǘƛŜŦ ŜŦŦŜŎǘ ƻǇ ŀƭƭŜ ƴŜǘǿŜǊƪƴƛǾŜŀǳΩǎΣ van 

lokaal tot internationaal. Dit is als beleid opgenomen in de Rijks ontwikkelagenda Toekomstbeeld 

Openbaar Vervoer 2040. 

 

 

De rol van de Haarlemse OV-knooppunten in het regionale en landelijke netwerk 

In het Regionaal OV-Toekomstbeeld 2040 (ROVT) zijn 5 zogenaamde systeemlagen in het Openbaar Vervoer 

benoemd die ieder op een ander schaalniveau zorgen dat reizigers van A naar B kunnen. Haarlem Station 

wikkelt het bovenregionale vervoer af richting bijvoorbeeld Zuid-Holland. Dit is de 3e systeemlaag. Daar-

naast komen op station Haarlem ook sprinters en HOV bussen (4e systeemlaag) en zijn er fietsfaciliteiten en 

lokale bussen voor het voor- en natransport (de 5e systeemlaag). Station Haarlem Spaarnwoude en mobili-

teitshub Haarlem Nieuw-Zuid bedienen voornamelijk de regionale (4e) en lokale (5e) OV-systemen.  

 

De 3 OV-knooppunten hebben dus ieder een andere rol in het (boven)regionale mobiliteitsnetwerk, maar 

zijn even belangrijk als bouwstenen in het geheel. Ze dragen bij aan het oplossen van knelpunten volgend 

uit de Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse (2017, IenM) en ontlasten het hoofdspoor. Ook dragen ze bij 

aan een robuust OV-systeem, omdat ze de systeemsprong mogelijk maken die nodig is bij ontwikkeling van 

meer dan 10.000 woningen. Tot slot signaleert het Rijk in de ontwikkelagenda Toekomstbeeld OV zelf 

kansen voor Bus Rapid Transit (BRT) vanuit Haarlem (mobiliteitshub Haarlem Nieuw-Zuid) richting Amstel-

veen en Utrecht, om kernen te verbinden waar de ruimtedruk groot is. In opdracht van het Ministerie wordt 

dit momenteel in een werkgroep van het OV Toekomstbeeld nader onderzocht.  
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OV-gebruik toenemend concurrerend voor autogebruik 
Uit het MIRT onderzoek Noordwestkant Amsterdam (2016) blijkt dat de auto een heel aantrekkelijke 
modaliteit is voor verkeer in zuidelijke richting op de corridor A9, ondanks de files. Uitzondering 
hierop is de verbinding Haarlem-Amsterdam Centraal Station, met een OV aandeel in het totaal 
aantal verplaatsingen van bijna 50%, waarbij station Haarlem een belangrijke schakelfunctie vervult 
binnen het MRA-netwerk. Dit traject zit echter wel aan de maximum capaciteit in de hyperspits. 
Tegelijkertijd is er naar de werkgebieden aan de zuidkant van Amsterdam een matige concurrentie-
positie van het OV. Volgens het Mobiliteitsdashboard van de provincie Noord-Holland is de 
verplaatsingstijdfactor 1,5. Dat betekent dat de auto gemiddeld 1,5x zo snel is als het OV op dit 
traject. De locaties zijn per bus allemaal rechtstreeks te bereiken vanuit Haarlem, maar per trein 
moet altijd worden overgestapt. Bus en trein zijn qua reistijd concurrerend, in de toekomstige 
situatie óók voor Haarlem-Noord.  
 

Deze goede concurrentiepositie voor het openbaar vervoer ten opzichte van de auto op het 

goedgebruikte traject Haarlem-Amsterdam Centraal willen we behouden, en tegelijkertijd willen we 

de stijgende vervoervraag opvangen (zonder toename van knelpunten op de A9 en het spoor/de 

stations) én de concurrentiepositie Haarlem-Schiphol verbeteren. Dit Gebiedsplan draagt daar aan 

bij door woningen nabij OV-knooppunten te bouwen en door multimodale OV knooppunten , die de 

reizigersstromen op een snelle en kwalitatief hoogwaardige manier kunnen afwikkelen. 

  

1.3 Samenhang en belang OV-knooppunten Stationsgebied, Oostpoort en Nieuw-Zuid 
 

Haarlem is omsloten door waardevolle groengebieden en zal haar opgaven daarom 

binnen de stad realiseren. De drie Haarlemse OV-knooppunten zijn essentieel voor de 

ontwikkeling van woningen en werkplekken in de stad en bouwstenen in het toekomstige 

MRA OV-netwerk. De ruimtelijke ontwikkeling op en rond de knooppunten is gunstig voor 

het creëren van een tegenspits en maakt het OV-systeem rendabeler.  
 

Op het NS Station van Haarlem komen spoor, regionale en lokale bussen, (deel)fietsers en voet-

gangers samen. De druk op die knoop is hoog. Haarlem wil de OV-capaciteit beter spreiden, met een 

positief effect op (ruimte voor) woningbouwopgave, ontlasten van het spoor tussen Haarlem en 

Sloterdijk en de autoverkeersdruk op de A9 1 niet verder te laten toenemen. Daarvoor is de (her)-

ontwikkeling van mobiliteitshub Nieuw-Zuid en van station Spaarnwoude noodzakelijk. De 3 OV-

knooppunten worden vervoerkundig complementair aan elkaar en zijn cruciale bouwstenen in het 

toekomstig OV-netwerk. 

 

Verduurzaming van het OV netwerk 

In dit Gebiedsplan staan veel maatregelen opgenomen die een duurzame modal split stimuleren: 

minder auto, meer fietsen en meer openbaar vervoer. Hiermee dragen de maatregelen bij een beter 

bereikbare stad en aan de doelstellingen uit het Klimaatakkoord.  

Naast verduurzaming via de modal split bieden de infrastructuurmaatregelen ook kans om het 

busvervoer zélf te verduurzamen. De toenemende inzet van elektrische bussen betekent dat moet 

worden voorzien in laadvoorzieningen, omdat bussen ook tijdens de dienst moeten kunnen worden 

opgeladen (OC, Opportunity Charging). Binnen de drie gebiedsontwikkelingen wordt bekeken of er 

ruimte is voor laadvoorzieningen of dat dit op een andere manier kan worden opgelost.  

 
1 Het spoor Haarlem-Amsterdam en de A9 zijn in de Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse (2017, IenM) als knelpunten benoemd. 
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Figuur 5 |  De stromen vanuit Haarlem richting Amsterdam en Haarlemmermeer (bron: MIRT Noordwestkant 
Amsterdam, 2016).  

 

Figuur 6 | Rijksopgave op verschillende gebieden  










































