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Gemeente Haarlem

Groot onderhoud Zuid Schalkwijkerweg

Ontwerp nieuwe situatie
Voorlopig Ontwerp 2022

Concept
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1 9

1.6

1.6 10-08-20  LvA

Dwarsprofielen

Situatie
0 2.5 5 7.5 10m

Schaal 1:250

Legenda

Buisleiding gevaarlijke inhoud

DatatransportD

LaagspanningL

MiddenspanningM

Gas lage drukL

Water

Graafpolygoon

Drukriolering

Riolering vrijverval

Bestaande waterkering

Nieuwe Taludlijn

Bestaande Duiker

Bestaande Kadastrale grensK K

BGT ondergrond

Nieuwe lichtmast 

Nieuw talud

Nieuwe berm
Nieuwe grasbetontegels

Nieuw wateroppervlak

Percentage inrit oud

Overlagen asfalt

Nieuwe inlaat uitstroomvoorziening

Nieuwe Duiker HDPE ∅600mm

led armatuur overnemen vanuit
bestaande lichtmast.

Nieuwe stalen damwand

Nieuwe boom 

200mm "lucht"

Nieuwe inrit gebakken klinkers

600*400mm

Elleboog, keiformaat, kleur "Argento"

bestaande Brug

Nieuwe inlaat instroomvoorziening

Zie n-0413188.105_details voor
detailering inlaat

Nieuwe kant asfalt

Nieuwe houten beschoeiing

Nieuwe lichtmast 
nieuw led armatuur

Nieuwe stuw
Zie n-0413188.105_details detailering stuw

S

Nieuwe constructie asfalt

Nieuwe Struik/Heester

Te Kappen boom 

-9.1%

-2.5%

0.14

Percentage inrit nieuw

Hoogteverschil nieuw tov bestaand 

Ontwerphoogte+0.12

nader te bepalen

Nieuwe constructie asfalt rood

Nieuw tracé Kabels en leidingen

Bestaande pompput

Inclusief uitwaaiering in grasbeton

Legenda
Geometrie Omschrijving Status

DTM meting oktober 2018 Bestaand

Maaiveld Nieuw

Waterlijn sloot Bestaand

Waterlijn sloot Nieuw

Asfalt Nieuw

Erfgrens

Gevel Bestaand

BestaandTheoretisch Streefpeil Nieuw

Profiel van vrije ruimte Theoretisch

XY locatie K&L (indicatief) Bestaand

NAP Nieuw

Vorm Omschrijving Status

Zand

Asfalt

Puin

Aanvullen

Aanvullen

Aanvullen

Afschuifprofiel Theoretisch

Brugdekdeel á niveau
aansluiten naar nieuwe
weghoogte

Plateau inrichten voor
7 rolcontainers. Voorzien
van symbooltegel

Verlengen duiker

Bestaande duiker
ca. 1m dekking

Ruimte voor mantelbuis

Tuimelkade
nader uit te werken

Inlaat reinigen

Stootplaten bevinden zich rechtstreeks onder
bestaand asfalt (locatie indicatief).

boorgat: ∅420mm
zie: 21006 HDD Van Baarsen - Zuid Schalkwijkerweg - Haarlem WIJZ A DEF.pdf

Conflict Gestuurde boring met
damwand
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ov6

OV-5OV-6

OV-6

OV-7

OV-3

ov1
OV-

2

OV-
2

OV
-1

OV
-1

ov2A

Verplaatsen bomen

Trottoirband 180/200
met verloopband naar 0

Trottoirband 180/200
met verloopband naar 0

Overrijdbare middengeleider
materialisatie nader te bepalen

Nog in onderzoek:
Definitief profiel watergang
i.r.t. verminderen kappen bomen

Tuimelkade
nader uit te werken

Damwand
op kerende hoogte
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Riolering vrijverval

Bestaande waterkering

Nieuwe Taludlijn
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Bestaande Kadastrale grensK K

BGT ondergrond
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Nieuw talud

Nieuwe berm
Nieuwe grasbetontegels

Nieuw wateroppervlak

Percentage inrit oud

Overlagen asfalt

Nieuwe inlaat uitstroomvoorziening

Nieuwe Duiker HDPE ∅600mm

led armatuur overnemen vanuit
bestaande lichtmast.

Nieuwe stalen damwand

Nieuwe boom 

200mm "lucht"

Nieuwe inrit gebakken klinkers

600*400mm

Elleboog, keiformaat, kleur "Argento"

bestaande Brug

Nieuwe inlaat instroomvoorziening

Zie n-0413188.105_details voor
detailering inlaat

Nieuwe kant asfalt

Nieuwe houten beschoeiing

Nieuwe lichtmast 
nieuw led armatuur

Nieuwe stuw
Zie n-0413188.105_details detailering stuw

S

Nieuwe constructie asfalt

Nieuwe Struik/Heester

Te Kappen boom 

-9.1%

-2.5%

0.14

Percentage inrit nieuw

Hoogteverschil nieuw tov bestaand 

Ontwerphoogte+0.12

nader te bepalen

Nieuwe constructie asfalt rood

Nieuw tracé Kabels en leidingen

Bestaande pompput

Inclusief uitwaaiering in grasbeton

Legenda
Geometrie Omschrijving Status

DTM meting oktober 2018 Bestaand

Maaiveld Nieuw

Waterlijn sloot Bestaand

Waterlijn sloot Nieuw

Asfalt Nieuw

Erfgrens

Gevel Bestaand

BestaandTheoretisch Streefpeil Nieuw

Profiel van vrije ruimte Theoretisch

XY locatie K&L (indicatief) Bestaand

NAP Nieuw

Vorm Omschrijving Status

Zand

Asfalt

Puin

Aanvullen

Aanvullen

Aanvullen

Afschuifprofiel Theoretisch

ov2

ov3

ov4

ov5

ov7

ov8

OV-3
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OV-4
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OV-8

ov6

OV-5OV-6
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OV-7
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ov1
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2
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2
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ov2A

Herstraten aansluiting
parkeerhaven 29-29E

Toepassen prefab L-wanden
naast inrit

Verlengen inlaat 424-033-00072

Bestaande stuw
herstellen en aansluiten op talud

Bestaande duiker,
bet 1000, dekking ca. 50cm

Gemetselde muur langs oprit
ca. 1.20 meter ruimte tussen rijbaan en muur.

Voorhuis niet gefundeerd

Bestaande houten brug nader beschouwen

Bestaande duiker,
bet ∅800mm, dekking ca. 60 cm.

Bestaand hekwerk
herplaatsen of vervangen

Verlengen inlaat 424-033-00081
met doorvoer door damwand

Betonnen opsluitband langs
gemetselde muur

Bestaande kolken verplaatsen
naar erfgrens

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen.
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Herstraten

Grind uitvullen

Herstraten Bestaand hekwerk herplaatsen of vervangen
Demping sloot en plaatsten duiker met putten

Nog in onderzoek:
definitief profiel watergang
i.r.t verminderen kappen bomen
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Bestaande waterkering
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BGT ondergrond

Nieuwe lichtmast 

Nieuw talud

Nieuwe berm
Nieuwe grasbetontegels

Nieuw wateroppervlak

Percentage inrit oud

Overlagen asfalt

Nieuwe inlaat uitstroomvoorziening

Nieuwe Duiker HDPE ∅600mm

led armatuur overnemen vanuit
bestaande lichtmast.

Nieuwe stalen damwand

Nieuwe boom 

200mm "lucht"

Nieuwe inrit gebakken klinkers

600*400mm

Elleboog, keiformaat, kleur "Argento"

bestaande Brug

Nieuwe inlaat instroomvoorziening

Zie n-0413188.105_details voor
detailering inlaat

Nieuwe kant asfalt

Nieuwe houten beschoeiing

Nieuwe lichtmast 
nieuw led armatuur

Nieuwe stuw
Zie n-0413188.105_details detailering stuw

S

Nieuwe constructie asfalt

Nieuwe Struik/Heester

Te Kappen boom 

-9.1%

-2.5%

0.14

Percentage inrit nieuw

Hoogteverschil nieuw tov bestaand 

Ontwerphoogte+0.12

nader te bepalen

Nieuwe constructie asfalt rood

Nieuw tracé Kabels en leidingen

Bestaande pompput

Inclusief uitwaaiering in grasbeton

Legenda
Geometrie Omschrijving Status

DTM meting oktober 2018 Bestaand

Maaiveld Nieuw

Waterlijn sloot Bestaand

Waterlijn sloot Nieuw

Asfalt Nieuw

Erfgrens

Gevel Bestaand

BestaandTheoretisch Streefpeil Nieuw

Profiel van vrije ruimte Theoretisch

XY locatie K&L (indicatief) Bestaand

NAP Nieuw

Vorm Omschrijving Status

Zand

Asfalt

Puin

Aanvullen

Aanvullen

Aanvullen

Afschuifprofiel Theoretisch

ov2

ov3

ov4

ov5

ov7

ov8

OV-3

OV
-2

OV-4

OV-4OV-5

OV-7

OV-8

ov6

OV-5OV-6

OV-6

OV-7

OV-3

ov1
OV-

2

OV-
2

OV
-1

OV
-1

ov2A

Afwatering kolken op
put nader te bepalen

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Bestaande kolken verwijderen en
nieuwe kolken plaatsen in molgoot
tegen erfgrens. Locatie kolken
n.t.b i.r.t. boomwortels.

Bestaande kolken verwijderen.
Nieuwe kolken plaatsen tegen
erfgrens.

Nader te bepalen hoeveelheid
stelconplaten verwijderen.
Asfalt aansluiten op stelconplaten.

Bestaand hekwerk verplaatsen.
Vervangen bestaande duiker door nieuwe.

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Kleischerm herstellen

Mantelbuis aanbrengen om
losliggende kabels

Afwatering richting erfgrens.
Bestaande kolken verwijderen
en aanbrengen goot met kolken.

Herstraten

Grind uitvullen

Grind uitvullen

Herstraten

Herstraten

Herstraten

Grind uitvullen

Grind uitvullen

Betonplaat herplaatsen ivm
afdekking bestaande put

Inrit van asfalt aansluiten
op bestaande poeren.

Duiker werkt als stuw
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Ontwerp nieuwe situatie
Voorlopig Ontwerp 2022

Concept
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L. van Amstel
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Dwarsprofielen

Situatie
0 2.5 5 7.5 10m

Schaal 1:250

Legenda

Buisleiding gevaarlijke inhoud

DatatransportD

LaagspanningL

MiddenspanningM

Gas lage drukL

Water

Graafpolygoon

Drukriolering

Riolering vrijverval

Bestaande waterkering

Nieuwe Taludlijn

Bestaande Duiker

Bestaande Kadastrale grensK K

BGT ondergrond

Nieuwe lichtmast 

Nieuw talud

Nieuwe berm
Nieuwe grasbetontegels

Nieuw wateroppervlak

Percentage inrit oud

Overlagen asfalt

Nieuwe inlaat uitstroomvoorziening

Nieuwe Duiker HDPE ∅600mm

led armatuur overnemen vanuit
bestaande lichtmast.

Nieuwe stalen damwand

Nieuwe boom 

200mm "lucht"

Nieuwe inrit gebakken klinkers

600*400mm

Elleboog, keiformaat, kleur "Argento"

bestaande Brug

Nieuwe inlaat instroomvoorziening

Zie n-0413188.105_details voor
detailering inlaat

Nieuwe kant asfalt

Nieuwe houten beschoeiing

Nieuwe lichtmast 
nieuw led armatuur

Nieuwe stuw
Zie n-0413188.105_details detailering stuw

S

Nieuwe constructie asfalt

Nieuwe Struik/Heester

Te Kappen boom 

-9.1%

-2.5%

0.14

Percentage inrit nieuw

Hoogteverschil nieuw tov bestaand 

Ontwerphoogte+0.12

nader te bepalen

Nieuwe constructie asfalt rood

Nieuw tracé Kabels en leidingen

Bestaande pompput

Inclusief uitwaaiering in grasbeton

Legenda
Geometrie Omschrijving Status

DTM meting oktober 2018 Bestaand

Maaiveld Nieuw

Waterlijn sloot Bestaand

Waterlijn sloot Nieuw

Asfalt Nieuw

Erfgrens

Gevel Bestaand

BestaandTheoretisch Streefpeil Nieuw

Profiel van vrije ruimte Theoretisch

XY locatie K&L (indicatief) Bestaand

NAP Nieuw

Vorm Omschrijving Status

Zand

Asfalt

Puin

Aanvullen

Aanvullen

Aanvullen

Afschuifprofiel Theoretisch

ov2

ov3

ov4

ov5

ov7

ov8

OV-3
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-2

OV-4

OV-4OV-5
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OV-8

ov6

OV-5OV-6

OV-6

OV-7

OV-3

ov1
OV-

2

OV-
2

OV
-1

OV
-1

ov2A

Huis gefundeerd op betonplaat

Aanbrengen goot op erfgrens.
Bestaande kolk verplaatsen.
Herstraten bestrating tot erfgrens

Prefab L-wanden
langs oprit

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Verlengen bestaande inlaat
424-033-00074

Stuw herstellen

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Vervangen inlaat 424-033-00070
door nieuwe HDPE conform SOR

Bestaande persleiding Rijnland
gestuurde boring PE 710mm
bob -22.80 NAP

Inrit: Aanbrengen nieuwe asfaltconstructie
incl. nieuwe wegfundering

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Aanbrengen nieuwe Stuw

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen

Duiker reinigen

Plaatsen nieuwe stuw

Herstraten

Grind uitvullen

Zand uitvullen

Herstraten betontegels
en grond uitvullen
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Situatie
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Legenda

Buisleiding gevaarlijke inhoud

DatatransportD

LaagspanningL

MiddenspanningM

Gas lage drukL

Water

Graafpolygoon

Drukriolering

Riolering vrijverval

Bestaande waterkering

Nieuwe Taludlijn

Bestaande Duiker

Bestaande Kadastrale grensK K

BGT ondergrond

Nieuwe lichtmast 

Nieuw talud

Nieuwe berm
Nieuwe grasbetontegels

Nieuw wateroppervlak

Percentage inrit oud

Overlagen asfalt

Nieuwe inlaat uitstroomvoorziening

Nieuwe Duiker HDPE ∅600mm

led armatuur overnemen vanuit
bestaande lichtmast.

Nieuwe stalen damwand

Nieuwe boom 

200mm "lucht"

Nieuwe inrit gebakken klinkers

600*400mm

Elleboog, keiformaat, kleur "Argento"

bestaande Brug

Nieuwe inlaat instroomvoorziening

Zie n-0413188.105_details voor
detailering inlaat

Nieuwe kant asfalt

Nieuwe houten beschoeiing

Nieuwe lichtmast 
nieuw led armatuur

Nieuwe stuw
Zie n-0413188.105_details detailering stuw

S

Nieuwe constructie asfalt

Nieuwe Struik/Heester

Te Kappen boom 

-9.1%

-2.5%

0.14

Percentage inrit nieuw

Hoogteverschil nieuw tov bestaand 

Ontwerphoogte+0.12

nader te bepalen

Nieuwe constructie asfalt rood

Nieuw tracé Kabels en leidingen

Bestaande pompput

Inclusief uitwaaiering in grasbeton

Legenda
Geometrie Omschrijving Status

DTM meting oktober 2018 Bestaand

Maaiveld Nieuw

Waterlijn sloot Bestaand

Waterlijn sloot Nieuw

Asfalt Nieuw

Erfgrens

Gevel Bestaand

BestaandTheoretisch Streefpeil Nieuw

Profiel van vrije ruimte Theoretisch

XY locatie K&L (indicatief) Bestaand

NAP Nieuw

Vorm Omschrijving Status

Zand

Asfalt

Puin

Aanvullen

Aanvullen

Aanvullen

Afschuifprofiel Theoretisch
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ov2A

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Nieuwe stuw

Grind uitvullen

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen

Plaatsen betonnen damligger

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
Vervangen bestaande duiker door nieuwe

Grind in inrit herstellen en aanvullen

Handhaven bestaande damwand langs inrit
Damwand verhogen richting rijbaan

Prefab L-wanden
langs damwandplanken

Inlaat handhaven

Brug aan wegzijde verhogen

Bestaande duiker
met stuw handhaven

Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
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Bestaand hekwerk
verplaatsen of vervangen
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Nieuwe inlaat conform de SOR
Materiaal HDPE

Inrit aansluiten op
betonnen balk

Hekwerk verhogen

Nieuwe inlaat conform de SOR
Materiaal HDPE

Herstraten

Herstraten

Plaatsen nieuwe stuw
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