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1. Aanleiding
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een brede stadsstraat met meer groen, ruimte voor fietsers en voetgangeer levendigheid op straat
en een minder anonieme uitstraling door de voorkanten van huimar de straat toe te kerebeze
transformatie draagt bij aade duurzame mobiliteitstransitie (ruimte voor voetganger, fietser, HOV en
ketenmobiliteif) en geeft een flinke impuls aale leebaarheid van het gebied met meer woningen en
stadsnatuurDe Europawegormt daarmee tevens deerbindende faadr tussen de herontwikkelings
projecten (vooral aan de Oostkant

In deze startnotitie staateeBf 20 £ S @GSNJ] SyyAy3a @Fty RS ({lFyaSys
project in dedefinitiefase.Een schets van de verschillende profielen en de overwegingen en keuzes op
basis van de verschillende uitgangspunten.

Met deze startnotitiewordt de initiatiefase(eerste fasepfgerond.Na het vaststellen van de startnotitie
door B&W gaat de startnotitie tdsesprekingnaar de commissie Beheen ter vaststelling naar de Raad
Vervolgens zal de volgende stap worden gezet naar deidefase.

2. Probleemstellin g

In het Uitvoeringsprogramma Structuurvisie Openbare Ruimte (SORYXP2%0en de Ontwikkelvisie
Europaweg (vastgesteld 211-2019) is besloten dat het noordelijk deel van de Europaweg wordt
geherstructureerd en getransformeerd naar een stadsstraat. In de beleidsstukken wordt nog geen
definitieve inrichting van een stadsstraat gegeven.

Deze startnotitie met bijbehorend schetsontwerp geven daelrting aan.

3. Beoogde Stadsstraat Europaweg

DeEuropaweg wordt de centrale verbinding met de binnenstad voor een fors toenemend agntale
gebruikes: fietsers, OVeizigers en bewonerddet aan de oostzijdgoorkanten van gebouwen

0 WI R NBaa deStyadmet op de begane grondborzieningen en wningen voor meer levendigheid en
bedrijvigheid. De Europaweg wordt straks levendige stedelijke ruimt@et meer interactie, activiteit,
verblijf, ontmoeting en sociale contralBrede trottoirs met veel groen en fietspaden geflankeerd door
bomen biederfietsers en voetgangerstrakseen aantrekkelijke prettige route na&et centrum van
Haarlem.

Een aantrekkelijk gebied voor voetgang en fietsers zotgroor een mobiliteitstransitie met (veel)
minder ruimte voor autoverkeer.

Als stadsstraat heeft déuropaweg minder rijstroken nodig terwijl de weg verkeerskundig goed

blijft functioneren voor een toenemend aantal gebruikers. De smalle rijweg en goede
oversteekbaarheid zorgen dat de Europaweg geen barriere meer is. Hesy4$@&¢m wordt

optimaal gebruikvriendelijk gemaaktjushaltes zijn goed te bereiken.

Het nieuweprofiel zorgt voor minder ruimte voor verkeer én meer ruinvi@or bomen,
waterberging en ecologie
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4. Doel

Het uiteindelijke doel is te komen tot een levendige stadsstrnaat een inrichtingrzoor bewoners en
gebruikersdie tot standis gekomen volgens de uitgangspunteande Structuurvisie Openbare
Ruimte GOR

5. Scope

-5 chip!;@lweg 1

OV-knooppunt

In onderstaande kaart is de scopegrens van het project weergegagenen rode stippellijn.
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6. Aanpak en afwegingsmethodiek

Afweging ruimteclaims

Het proces om te komen tot een definitie van een stadsstraat kan worden voorgesteld als een
trechter. Met alsstartpuntde vastgestelde Ontwikkelvisie Europaw2g19) met
referentiebeelderenverschillende verkennende dwarsprofieleoor de nieuwe stadsstraat
Parallel is een inventarisatie van de verschillende ruimteclaims gemaakt.

De vier meest realistische dwarsprofielen zijtgewerkten beoordeeld opbasis van het
Mobiliteitsbeleid en het afwegingskader uit de SOR.

De volgendd 2 hoofdkeuzes uit de SOf§n afgewogen

. verblijfskwaliteit

. recreatieve mogelijkheden en routes

. ruimte voor stadsnatuur

. gezonde straatbomen

. klimaatadaptatie

. ruimte voor de voetganger en kwaliteit van de looproutes

. de fiets binnen de stad

. duurzame mobiliteit

. de auto te gast in het centraal stedelijk gebied

10. het versterken van de H@¥drridor

11. ketenmobiliteit

©CoOoO~NOOUTA,WNPE

Profielenstudie

A. ProfieHuidige situatie

Breed (auto)verkeersprofiel met fieten voetpad aamén zijde, anonieme en daardoor
onprettige openbare ruimte, geen verblijfskwaliteit, veel groen maar zonder gebruikswaarde,
veelal onbereikbaar groen in de middenberm.
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B. ProfielOntwikkelvisie 2019

Voorkanten aan de straat, breed verkeersprofiel versmald, meer groen toegevoegd ten koste

Gy FaFlrtix ol GSNDBSNHAY3I Ay RS @2N¥ Oly 61 RAQA
middenbermen, weinig gebruikswaarde.

C.Profielvarianten Studie stadsstraat 2021

Voorkanten aan de straat, verkeersprofiel gebundeld geeft optimale geernangzaam
verkeerszone aan buitenzijde, groen nabij woningen en voorzieningen, bereikbaar en
beleefbaar. De oostzijde biedt duidelijkaders voor de aangrenzende ontwikkelingen terwijl

de westzijde nog flexibel in te richten idet profiel biedt maximaal ruimte om bij te dragen aan de
wateropgave in Schalkwijklet profiel biedt daarom mogelijkheden voor een grddauwe
reservering (weer, waterberging, ecologien potentiéle extra ontwikkelingsruimte westzijde.

Basisprofiel Stadsstraat met flexibel in te richten westzijde, mogelijkheden voor waterberging
en potentiéle ontwikkelruimte conform Ontwikkelvisie (2019)

- 0.6 NAP

BUS_ riweg  bufler fietspad  bufler _frctiolr
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Basisprofiebtadsstraat met benutte ontwikkelruimte conform Ontwikkelvisie (2019)

69.1
e e e e e e e e S e e A
'
g SRR el -}
| eigendom woningeorporetie - openbare rimte '
——
)
+0,7 NAP
— 0.6 NAP
trottoir  fietspz greeniwad ristrook bus bufter d  bufler  trotteir
3 75 35 7 35 57 25 5

Basisprofiel, variant met reservering brede watergang

—— +0,7 NAP
—— 0,86 NAP
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D. Extra ontwikkeling westzijde (2022)

Stadsstraat wordt versmald ten opzichte van de Ontwikkelvisie naar 48 meter.

Flexbiliteit inrichting westzijde wordt ingeperkt, waterberging voor de Europawegeredfnige
overcapaciteit om bij te dragen aan de wateropgave van de bestaande wijamkele
ontwikkellocatiesverplaatsing kabels en leidingen westzijde noodzakdigtspad dichtbij rijweg ten
behoeve van bijvoorbeeld sociale veiligheid.

Schetsstudie lengteprofiel, discussiepunten en afgewogen keuzes

[
| eigendom weningcorporatie

+0,7 NAP
=06 NAP

Schetsstudie lengteprofiel, discussiepunten en afgewogen keuzes

Parallel aan de Profielenstudie is een Schetsstudie in het lengteprofiel verricht met een

afweging van de varianten. Hierbij zijn onder meer de volgende aspecten bekeken:
w Wat levert de herprofilering concreet op aan extra groen, ruimte voor

langzaam veéeeerroutes met kwaliteit en verblijfsruimte

Samenhang en continue karakter in het lengteprofiel

Voetgangersruimte

Hetsveiligheid

Bestaande bomen

Bereikbaarheid Schalkwijk Centrum voor langzaam verkeer.

Reservering waterberging (blaugroene zone) te behoeve van afdoende

klimaatadaptieve maatregelen

Verkeersknopen en doorstroming (kruispunten en rotondes)

Bussen, bushaltes, doorstroming OV, oversteekbaarheid

Afval.

Ontwikkelruimte westzijde

Aansluiting oostzijde aan de diverse ontwikkelingen

Aarsluiting bij de OXknoop Nieuw Zuid/ Schipholweg

EEEEEE

eegeegeege
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Met een vergelijka van de profielerspelen een aantal aspecten een bijlhet maken van
keuzes én bij het aansluiten van de uitganspuniiérhet Mobiliteitsbeleid en de SOR.
We gaan hieronder verder mp de keuzes en overwegingen voor:

1. Positie busbaan

2. Verharding en terugbrengen groen
3. Extra potentiéle ontwikkelruimte

4. Kruispunten en rotondes

1. Positie busbaan
a. Positie busbaan blijft gelijk
w Voordeel: goedkoper, efficiént, duurzaam
w Nadeel: Minder sahifruimte om profiel optimaal in te richten

b. Positie busbaan mag schuiven

C Keuze: positie busbaan blijft gelijk.
Hier wordt gekozen voor efficiéntie, kostenbesparing en duurzaamheid. Uit de profielstudie
blijkt dat er mogelijkheden zijn om de transfoatie naar een stadsstraat met voldoende
ruimtewinst voor de beoogde mobiliteitstransitie te behalen bij het laten liggen van de
busbaan.

2. Principe verharding terugbrengen en bundelen om groen en water te concentreren.
a. Wel bundelen
w Voordeel: creéert meer ruimte voor bereikbaar en beleefbaar groen en
verblijffskwaliteit aansluiten aan de nieuwe woningen. Prettigere langzaam
verkeersroutes (mobiliteitstransitie, ambities Omgevingsvisie)
Levert maximale ruimte voor klimaatadaptie en wwdierging.
w Nadeel: complete verschuiving van rijbanen = extra kosten

b. Niet bundelen

Voordeel: groene middenberm, aanleg is goedkoper

Nadeel: middenberm is onbereikbaar kijkgroen, er wordt minder bereikbaar
groen gemaakt voor verblijven en langzaamkeer, het beheer van de
middenbermen is duurder

w
w

C Keuze: wel bundelen.
Een belangrijk doel om de Europaweg om te vormen naar een stadsstraat is om de mabiliteits
transitie tot stand te brengen. De stadsstraat biedt ruimte aan verblijfsplekken en prettige
groene langzaam verkeersroutes waar het aantrekkelijk is om als fietser of voetganger
doorheen te bewegen. Het groen en de verblijfsplekken zijn veilig bereikbaar.
Dit kan alleen door het autoverkeer te bundelen en voldoende ruimte te winnen aan de
buitenzijden bij de trottoirs, fietspaden, woningen en voorzieningen.

Startnotitie Europaweg stadsstraat 7117
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3. Extra potentiéle ontwikkelruimte (2022) of handhaven ontwikkelreservering Ontwikkelvisie
(2019) met reservering waterberging westzijde
a. Extra potentiéle ontwikkelruimte bieden aam dvestzijab.
Eengroen/blauwe strook biedt ruimte om waterberging te organiseren voor
Europaweg zelfGebouwen en verkeersruimtaan dewestzijde van het profiel
moeten maximaal de Europaweg kunnen benaderen.
Het profiel wordt 48 metebreed
w Voordeel:Maximaal inzetten op levendigheid stadstraat, extra
ontwikkelruimte Gemeentegrond inzetten voor woningbouwontwikkeling en
herstructurering. Meer sociale veiligheid door ligging fietspad nabij rijweg.
w Nadeel: Waterbergingscapaciteit van de Europawsegeinger dan in het
brede profiel Er isvoldoende voor waterberging Europaweg zelf, merais
geenextraruimte om flexibel te reageren dekomstige wateropgave/
klimaatadaptatie €n behoeve vaibestaande buurten en de algemene
wateropgave in Schalkwijk. Mindewimte voor ecologieVoor ontwikkeling
afhankelijk van derdefdeels corporaties / deels eigenalagwoners)

b. Ontwikkelen eigendom corporatie westzijde (Ontwikkelvisie 2019)

In het pofiel opnemen van eegroen/blauwe reserveringstrook (hier geen

verharding, ondergrondse infra of bomen plaatsen). In deze reservering kan later

(buitende financiering vadit project) benodigde ruimte voor bergen en

verplaatsen van hemelwater worden geden (profiel is flexibel om alle vormen

van water incl. oppervlakte water te kunnen opnemen). Deze extra prestatie t

behoeve varde wateropgave in Schalkwijk moet ergens een plaats krijgimin

kan deEuropawegeen bijdrage leveren

Het profiel wordt 53 meterbreed.

w Voordeel: Flexibel om ruimte naar gelang opgave klimaatadaptief in te
richten. De ruimte is nog steeds potentieel te benuttenaisvikkelruimte >
toekomstbestendig , faseerbaar. Kansen voor (natte) ecologie.

w Nadeel: Kleine inperkingeiibiliteit in de ontwikkeling van de westzijde.
Profiel wordt niet maximaal versmaé wordt dus niet maximaal ingezet op
een levendige stadsstradEen reservering die ruim genoeg is voor een
eventuele watergang met ruimtelijke kwaliteit (beleefbaargdenhoudbaar
etc.) heeft een behoorlijke maat nodig en betekent iets voor de situering van
verkeersruimte, ondergrondse infra etdlinder sociale veiligheid door
ligging fietspad ver af van de rijweg.

C Keuze:het fietspad wordt zo dicht mogelijk langs dipaian aan gelegd, zodat deze
locatie toekomstbestendig is. Aan weerzijdervankomt een groen/blauwe zone.
Hierdoor is ruimte om in de toekomst eventueel aan de westzijde van het fietspad te
ontwikkelen, waarbij de westelijke groen/blauwe zone komt tevadien.

Startnotitie Europaweg stadsstraat 8/17
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4. Kruispunten of rotondes

a. Kruispunten:
w Voordeel: tijdswinst voor auto door meer opstelruimte voor de auto bij afslagen,
fietspaden tweerichtingen aan weerszijden van de weg.
w Nadeel: fietsers geen voorrang, meer verhard opperviak, mikdatitatieve
ruimte voor fietser en voetganger, klimaatadaptatie, ecologische verbindingen.
De weg trekt meer autoverkeer, gevolg woonkwaliteit en beoogde
mobiliteitstransitie wordt niet behaald

b. Rotondes:
w Voordeel: minder verharding, meer groen emrrdléfsruimte (kwaliteit routes,
ecologische verbindingen, klimaatadaptafietsers hebben voorgang,

w Nadeel: fietspaden itwee richtingen over de rotondes is potentieel onveilig
autocapaciteit van de weg is kleiner.

e

Startnotitie Europaweg stadsstraat 9/17
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C Keuze: rotondes
De Europawegyordt eencentrale verbinding met het centrum. Een
belangrijk doebaarbijis het verkrijgen vaprettige groene langzaam verkeersroutes waar het
aantrekkelijk isvoorfietsers of voetganges. Het groen en de verblijfsplekken zijn veilig
bereikbaar Ruimtevoor autoverkeemoet daarom za@wompact mogelijlzodat ervoldoende
ruimte is aande buitenzijden voofcontinu aaneengesloténrottoirs enfietspaden en
voldoende ruimtevoor groene verblijfsruimte.
Vooral bij de kruisingerzoudeze essentiéle ruimteoor langzaam verkeer en verblijven
in het gedingkomen Goede bereikbaarheid voor langzaam verkeer vanuit de (nieuwe en
oude) wijken in de zone is essentie®il. hetmodel rotondes is deze ruimtgel inpasbaarin
het ontwerpproces is het uitgangspunt dan beide kantewan de Europaweg een fietspad in
twee richtingen wordt aangelegd.

5. Snelheidsregime

a. Maximum snelheid van 30 km/uur, dit is een aanscherping van het Mobiliteitsbeleid
waarbij een maximumsnkeéid van 30 km/uur de norm is.
w Voordeel: Maximaal inzetten op mobiliteitstransitie > creéren optimale kwaliteit
langzaamverkeersroutes (essentieel voor realiseren stadstraat), verhogen
woonkwaliteit, langsparkeren is verkeersveiliger, minder vedhmay, mogelijk
flexibeler inspelen op varianten Hub. Verminderen barrierewerking en inrichting als
stadsstraat, verbeteren van de verkeersveiligheid op conflictpunten vanwege lagere
snelheid, verminderen autoafhankelijkheid van het gebied.
w Nadeel: Europawgis in het Mobiliteitsbeleid opgenomen als één van deze

uitzonderingen, druk op de Amerikaweg neemt toe

b. Maximum snelheid van 50 km/u, Mobiliteitsbeleid waarbij eeaximumsnelheid
van 30 km/uur de norm is, met uitzondering van een aagéddiedsontsluitings
wegen waar 50 km/uur de norm iEuropaweg is in het beleid opgenomen als één
van deze uitzonderingen.

w Voordeel: dit past het beste bij de hoeveelheid metertuigen per etmaal
(6.500 op het zuidelijk deel en 12.000 op het noordelgkl). De vuistregel voor
een 30 km/u weg bedraagt circa 3.500 motorvoertuigen per etmaal.

w Nadeel:minder kwaliteit, want meer geluid, trillingen, stikstof, veiligheid,
oversteekbaarheid. De autoafhankelijkheid van het gebied wordt beperkt
verminderd doorde auto nog steeds op alle ontsluitingswegen te faciliteren in
plaats van autoafhankelijkheid te verminderen.

C Keuze:een maximum snelheid var0%m/uur, dit is in de lijn van het Mobiliteitsbeleid.

Startnotitie Europaweg stadsstraat 10/17
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6. Bushaltes stadsbus en HOV
a. Bushaltes stadsbus ada busbaan
w Voordeel:minder verharding (minder haltes, smallere rijbaan, autoweg

makkelijker 30 km/uur), beterdoorstroming stadsbus, meer ruimte voor
langzaanverkeer en groemn oversteekbaarheid

w Nadeel:meer afstemming busverkeer, bushalte alleendikbaar door
oversteken en haltekommen nodig aan HOV busbaan.

b. Gescheiden bushaltes stadsbus en HOV

w Voordeel: bushalte stadsbus bereikbaar vanaf trottoir, geen afstemming
busverkeer

w Nadeel:meer verharding, minder doorstroming stadsbus, minder ruimte
langzaam verkeer en groen. Haltekommen nodig aan stadsstraat.

C Keuze: gescheiden bushaltes

Startnotitie Europaweg stadsstraat 1117
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7. Conclusie Voorkeursprofiel
Op basis van de afwegingen en keuzesdt voorgesteld om:

1.

N

5.
6.

Het Stadsstraatprofiel (profiel C) als voorkeursprofiel verder uit te werken in de
ontwerpfase.

I elgendomwoningcorporatie opantars ruimte

—— 0,6 NAP

trottoir  fietspad  groen i riweg  bufler fielspad  buffer _ trottoir

Uit te gaan van handhaving van de bestaande busbaan.

Te kiezen voor terugbrengen en bundelen van verharding omwille van de
mobiliteitstransitie, bruikbaar e beleefbaar groen aan de buitenzijde, verblijfskwaliteit en
klimaatadaptatie.

Eenbreder profiel met ruimte voor een groen/blauwe reservering t.b.v. omliggende
buurten en Schalkwij&n toekomstigeuimte voor meer programma en een levendiger
stadsstraat

Te kiezen voor een inrichting met rotondes.

Te kiezen voor een inrichting met snelheidsregbfiekm/u conform mobiliteitsbeleid.

Deze keuze levede volgende kwaliteiten op:
w Door de compacte bundeling van verkeezs parkeerruimte kan in dit profiel hebeest

worden geprofiteerd van de mobiliteitstransitie. De ruimtewinst die het terugbrengen van
de verkeersruimte oplevert kan optimaal worden aangewend voor:
o Direct vanaf de woningen en het trottoir bereikbare en beleefbare vergroening.
0 Het toevoegen vaneel bomen.
o Kimaatadaptieve inrichting, ruimte voor waterberging.
o0 het versterken van de ecologische waarde van het gebied.
0 Ondergrondse ruimte voor de energietransitie.
Aan de buitenzijden van het profiel ontstaat bovendien ruimte om de Europaweg
aantrekkelijk, prettig en verkeersluw in te richten voor voetgangers en fietsers.
Bewoners worden optimaal verleid om te fietsen en te wandel@hprofiel biedt de
mogelijkheid de OWoorzieningen veilig bereikbaar in te passmtweerichtingen
fietsen e te passen (nog niet in schets getekend)

Startnotitie Europaweg stadsstraat 12/17



8. Resultaat

In het Uitvoeringsprogramma SOR 202025, maatregel 23, is de doelstelling als volgischreven:

De Europaweg is een belangrijke en drukke toegangsweg voor Schalkwijk en vanuit Schalkwijk naar
het centrum. Om aan de doelstellingen van de SOR te voldoen moet de Europaweg worden
geherstructureerd en getransformeerd naar een stadsstraat. De maatregel is gerelateerd aan het
realiseren van een Gkhooppunt BuitenrustNieuw-Zuid,maatregel 20) en aan de bieds
ontwikkelingen inrwaarin langs de Europaweg veel woningen worden toegevoegd.

In deSOR2017) is deze maatregel onderdeel van het sleutelproject Europaweg.

Het eindresultaat van de reconstructie van het noordelijk deel van de Europaweg tot stadsstraat

wordt gedefinieerdal&s 9 Sy I yiNB11StA21S Sy (tAYFIFGFRFLGASSS
maatwerk leidt tot trefpuntervan functies met een prettige verblijfskliteit en menselijke schaal,

maar waar oolkokaleverkeerstromen gewaarborgd zijn

9. Uitgangspunten en randvoorwaarden

Bij het opstellen van het schetsontwerp zijn de volgende beleidskaders gehanteerd:
- Visie ontwikkelzone Europaweg (24 september 2@EMmeente Haarlem)
- Structuurvisie Openbare Ruimte (SOR) Haarlem 2040: Groen en Bereikbaar (21 december
2017, gemeente Haarlem)
- Nieuwe Mobiliteitsbeleid
- Vastgestelde Ontwikkelvisie Europaweg 21 november 20193
- Handboek Inrichting Openbare Ruimte (HIOR) Reli&l 2015
- Coalitieprogramma Duurzaam Doen
- Integraal Waterplan Haarlem 2014
- Parkeerbeleid Haarlem
- Ecologisch beleidsplan Haarlem 2430
- Ovwbeleid Provincie
- Toekomstbeeld OV 2028040
- Anterieure overeenkomsten met projectontwikkelaars grenzend aan de Europaweg

De Ontwikkelvisie Europaweg Stadsstraat geeft evenals andere beleidskadagroot aantal
uitgangspunten mee. Een aantal belangrijke uitgangspunten die in deze stukkepgajmmen
bestaan uit:

- Behouden ecologische verbindingen en maken nieuwe verbinding langs Europaweg

- Aanhelen van hoofdbomenstructuur langs de Europaweg.

- Toevoegen van bomen bij herontwikkelingen.

- Openbare ruimte die uitnodigt tot bewegen

- Stimulerenspelenin de openbare ruimte

- Stimuleren ontmoeten in de openbare ruimte

- Klimaatadaptief ontwerpen voor zone en omgeving

- Stimuleren bewegen en langzaam verkeer door aantrekkelijke, toegankelijke en praktische

routes.

- Toegankelijkheid minder validen

- Realiseren van veilige langzaam verkeersroutes gescheiden van autoverkeer

- Stimuleren OV gebruik door beter bereikbare en gebruiksvriendelijkedd¥zieningen

- Verminderen autogebruik

Startnotitie Europaweg stadsstraat 13/17



- Beperken overlast automobiliteit (parkeren en verkeer)
- Schalkwlk verbinden met de rest van Haarlem

10.Risicoanalyse

In november 2020s binnen het procesteam earersterisicosessie gehouden. Deze sessie heeft

3SESAR (20 SSy AydSyildlINR&lFIGAS Oy R&nddksiA O2Qa YS(
wordt de risiotabel gemonitordengeiipdatet5 S G2 L) mn NRA &A Ozbpaged] A2y 6 SSNB:

11.Proces en planning

Het projectdoorloopt de fases van het Haarlei@ssielPlanprocegHCPRWoorheen werd de
startnotitie in de initiatieffase opgesteld, in de recente aasging van het HCPP wordt de
startnotitie echter in de definitiefase opgesteld. Aangezien dit project al enige tijd loopt en de
Europaweg een geheel nieuwe inrichting krijgt wordt voorgesteld wordt om deze startnotitie nu
vast te stellen waarmede initiatieffase afgerond worden. In de definitiefase worden de kaders
voor de verdere uitwerking opgesteld. De plannigglobaal als volgt:

IOEOEOEOmONE®»

PRE-INITIATIEFFASE NITIATIEFFASE DEFINITIEFASE REALISATIEFASE

Fase Product Bevoegdheid Planning
gereed
Initiatieffase w Startnotitie w B&W Q42022

w Schetsontwerp

Definitiefase w NOKIngenieursbureau 42022
w KESPVEen varianten w Raad Q12023
Ontwerpfase w Voorlopig Ontwerp (VD w B&W Q12023
w Definitief Ontwerp (DO) w B&W 42023
Voorbereidingsfase  w Aanvragen vergunningen Q1 2024

w Opstellen uitvoeringscontract
w NOK Aannemer

w Uitvoeringsontwerp (UO)

w Faseringsplan

Realisatiefase w Start utvoering Q1 2025
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12.Participatie en inspraak
Voor dit project is een Participatien Inspraakplan (PIP) opgesteld

De impact van het project op de omgeving is groot. De Europaweg wordt een levendige stadsstraat
waarbij verblijfskwaliteit en de verkeersfunctie van de weg tegelijkertijd geborgd zijn. Doel is dat
mensen graag gebruik willen maken om via/langs de Europ&vigtsen, wandelen, parkeren en
winkelen.

In deOntwerpfasewordt een Voorlopig Ontwerp (VO) opgestelal tot stand komt na partipatie
waarbijstakeholders en belanghebbendérin input leverenHet VO heeft betrekking op een
goede inpassing gebasekop de gedefinieerdeitgangspunten vooeen levendige stadstraat voor
Europawegnoord.

13.Bijlage
1. Schetsontwerp Europaweg Stadsstraat
2. Risicotabel met tof 0 risico

Startnotitie Europaweg stadsstraat 15/17



{Ii

Bijlagel. Schetsontwerp Europaweg stadsstraat
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