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Ounderwerp: Alternatief voorstel inrichting Parnassiakade

YVraag gesteld door: | fractie VVD

Inhoud vraag / Er is een alternatief rond de drempels in de Parnassiakade ingediend. Wat is

toezegging / actie: | de stand van zaken daaromtrent?

Stand van zaker / | De fietsstraat wordt conform gemeentelijk beleid “in de voorrang gelegd”.

Antwoord: Dit betekent dat verkeer dat uit de zijstraten komt voorrang moet verlenen

aan verkeer op de Parnassiakade (via een verhoogd trottoir met
inritconstructie).

Om de snelheid van het verkeer op de Parnassiakade te remmen zijn er in het
vastgestelde definitief ontwerp (DO = huidige ontwerp) twee maatregelen
opgenomen:

1. Toepassen van verkeersdrempels.

De verkeersdrempels zijn over de straat verdeelt en niet voor
in/uitritten/zijwegen gelegd. Tijdens de inspraak met bewoners is er (naar
aanleiding van de inspraakreactie's) een extra verkeersdrempel toegevoegd op
de Parnassiakade. Het totaal is hiermee op 3 verkeersdrempels gekomen. Dit |
aantal moet voldoende zijn om de maximumsnelheid te beperken tot 30 km/u.
Als maximale afstand tussen twee drempels wordt ongeveer 150 meter
gehanteerd.

2. De rijbaan wordt visueel versmald door de aanleg van het fietsstraatprofiel
met parkeervakken.

Ten aanzien van het voorstel van de heer Huijboom het volgende:

De door de heer Huijboom genoemde wegversmallingen zijn feitelijk niet
aanwezig (blauw getekend in tekening van de heer Huijboom). De heer
Huijboom merkt de aangebrachte “neuzen” ter hoogte van de zijstraten aan
als versmalling. In de huidige situatie wordt er langs het trottoir geparkeerd.
Dat zal in de nieuwe situatie niet veranderen. Om er echter voor te zorgen dat
de geparkeerde auto’s niet te dicht op de zijstraten staan en de rijbaan visueel
versmald smaller wordt, worden aan beide zijden van de zijstraten “neuzen”
aangebracht. Dit heeft een verkeersremmend effect. In zowel de huidige als
nieuwe situatie is de rijbaan gelijk van breedte. Derhalve hebben de blauw
getekende vlakken (t.p.v. de kruisingen) in de tekening geen
verkeersremmende werking. Het verkeer uit de zijstraten moet immers
voorrang verlenen (door de inritconstructie's) aan het verkeer op de
Parnassiakade.




Mening verkeerskundige per, door de heer Huijboom, aangedragen
variant:

1. Vastgesteld DO => De verkeersremming met de 3 verkeersdrempels moet
volgens de ontwerprichtlijnen voldoende zijn om de snelheid van het verkeer
te remmen tot onder de 30 km/uur.

2. Alternatief => Er kan één extra drempel worden toegevoegd. Dit is op
basis van de ontwerprichtlijnen echter niet noodzakelijk en wijkt af van het
vastgesteld DO.

3. Voorstel => Het aanbrengen van twee drempels is zowel tijdens de
inspraak als bij de nadere beschouwingen van het ontwerp als onvoldoende
beoordeeld om de snelheid van het verkeer te kunnen remmen. Deze
oplossing wordt verkeerskundig afgeraden. Daarnaast is dit voorstel ook in
strijd met het vastgesteld DO.

Conclusie: .
Handhaven vastgestelde DO.
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