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Haltering Parklaan/Kruisstraat, PvdA, MD, pr.or. 8

Geachte commissieleden,

Tijdens de rondvraag van de commissie beheer d.d. 8 april stelden de heren Schaart
en Marselje vragen over het ten behoeve van de uitvoering van werkzaamheden op
het Stationsplein te realiseren tijdelijke busstation Parklaan,

Vraag 1.

Fietsers moeten tussen de halterende bussen en het autoverkeer door. De PvdA-
fractie stelde, met instemming van de Fietsersbond, als oplossing voor om alle
bussen te laten halteren op de Parklaan en deze tijdelijk voor fietsverkeer af te
sluiten. Fietsers zouden dan via de Nieuwe Gracht kunnen rijden. Wethouder
Divendal gaf aan bij een tijdelijke maatregel als deze vooral de mening van de
politie belangrijk te vinden. Er is over deze zaak overleg geweest tussen
Connexxion, politie en de gemeente. Men was niet enthousiast over het voorstel.
Wethouder Divendal zei een nadere schriftelijke rapportage toe.

Dit leidde tot de aansluitende vraag (2) waarom aangaande de tijdelijke
verplaatsing van de bushaltes er geen voorstel is gedaan om de buffer te verplaatsen
naar de Parklaan en de haltes naar de plaats van de huidige buffer. De heer
Divendal herhaalde dat hierover schriftelijke informatie kwam.

Het antwoord op vraag 2 is reeds verwoord in de reactie (brief SB/PMB/2010/42659 d.d.
23 februari 2010) op door commissielid Aynan gestelde technische vragen.

Deze reactie is aan de overige leden van de commissie verstrekt. U treft deze reactie
nogmaals bijgevoegd aan.

De suggestie om alle bussen te laten halteren op de Parklaan (en dus geen haltes op
de Kruisweg te realiseren waarmee ruimte wordt gewonnen om een fietsstrook
richting station te creéren) is uitvoerig besproken met o.a. Connexxion en de Politie.

Kort samengevat luidde de reactie: “doe het niet”.

Gaarne bij beantwoording ons kenmerk vermelden
Stadhuis, Grote Markt 2 Haarlem - Telefoon 023 5113000 - Fax 023 5113441



+ De altematieven komen op een laat moment, de voorbereidingen zijn al in
volle gang
¢ De alternatieven hebben evenzeer punten die qua veiligheid niet ideaal zijn.

Connexxion en de Verkeerspolitie reageerden per mail richting projectmanager op
de voorstellen. Deze mailtjes zijn de heer Aynan ter beschikking gesteld.

Om elke vorm van misverstand te voorkomen treft u de tekst van deze mailtjes
bijgevoegd gekopieerd aan.

Naar aanleiding van deze reacties en de in de commissie gestelde vragen is onder
leiding van de heer Divendal nogmaals overlegd met de betrokkenen.
Dit overleg leidde niet tot verandering van standpunten.

Om de zeer krappe planning voor de aanleg van het nieuwe busstation op het
Stationsplein niet te verstoren (en om daarmee de daaraan gekoppelde BonRoute
subsidies niet in gevaar te brengen) zijn de voorbereidingen voor de aanleg van het
tijdelijk busstation Parklaan doorgezet. Het moet op 11 juli aanstaande operationeel
zijn om Connexxion aldaar bij het ingaan van de zomerdienstregeling te faciliteren.
Het is de bedoeling dat Connexxion op 12 december aanstaande weer terugkeert op
het Stationsplein.

Ik sluit mijn beantwoording van de gestelde vragen af met de slotconclusie
verwoord door de verkeersadviseur van de politie Zuid Kennemerland, die ik
onderschrijf:

Er is (in het voorliggende plan tijdelijk busstation Parklaan) met alle
weggebruikers rekening gehouden, uitgaande van een niet ideale situatie is dit de
beste oplossing.

delijke groet,
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Bijlage bij brief StP/PM/2010/112338:
Haltering Parklaan/Kruisstraat, PvdA, MD, pr.ur. 8

Connexxion

Na overleg met Kisas Heddema, wil Ik graag reageren op je mail over het tijdeliik busstation Parkiaan.
Het is ook een belangrifk onderwerp, de verkeersveiligheid, zeker voor het langzaam verkeer.

Vorig jaar is zeer uitgebreid overlegd over de aanleg van het nieuwe busstation, het tiidellike
busstation Parkiaan en de gevolgen voor de omgeving, Daarbi] is afgesproken dat vanaf december
2009 de busroutes zouden vastiiggen zodat wif ons aansiuitend konden voorbereiden op de
dienstregeling van 11 juli. Deze voorbereidingen zijn nu gedaan, wéken werk (1), zodat de nieuwe
dienstregeling gereed staat in de computer. De volgende stap is het proces waarbif de roostermaker
de chauffeursdiensten en roosters voorbereid, En waarbij we het nieuwe dienstregelingboekje en de
haltevertrekstaten drukkiaar maken. Er Zijn tenslofte nog maar drie maanden te gaan tof de
Ingangsdatum dus dat wordt nog een hele kius.

Uit het voorgaande begrijp je hopeliik dat het voorstel om in dit stadlum nog routes van busliinen fe
wiizigen, ons wel overviel. We ziin op dit moment niet meer in staat om routes van busijjnen te
wijzigen voor de geplande ingangsdatum van 11 juli. De doorfooptiid van deze processen is te lang.
Hef halteren van de bussen op de Kruisweg is voor ons dus niet meer te wiizigen.

Dit staat nog los van de praktische bezwaren voor reizigers die graag zo dicht mogeljik bif het N§-
station uitstappen om hun lrein te kunnen halen.

Wel kan het mogelijk helpen als lets aan de indeling van de rijbaan in de Kruisweg wordt gedaan. Met
een indeling die al zoveel mogeiik gelifk is aan de uiteindelifke indeling (busbaan en fietsstroken), kan
de verkeersvelligheld geoptimaliseerd worden. De situatie wordt dan in ieder geval overeenkomstiq de
toekomstige situatie met busverkeer op de rode loper. Over een oplimale inrichting van de Kruisweg
wilfenr we nog graag verder van gedachten wisselen omdat een goede verkeersveiligheid in ieders
belang is.

Overigens spreekt de hieronder aangegeven oplie 1 ons zeker aan omdat het op de Parklaan Noord
voor fietsers best onoverzichtelitk kan worden als er 4 tot 8 bussen achter efkaar staan en achter
elkaar langs wegrijden. En als er een aanvaardbaar alternatief is voor de fietsroute, s dat zeker aan te
bevelen,

Ik hoop je hiermee voldoende te hebben geinformeerd.
Viiendelijke groeten,

Remmelt-Jan Oosting
vervoerkundige Haarlem-Ijmond

Politie Zuid Kennemerland (1)

Laat ik beginnen met het feit dat het onverstandig is om de uitgewerkte plannen nu nog bij te stellen.
Het geheel is uftgewerkt met alle betrokken partijen en befanghebbenden. Met name Connexxion Is
een belangritke pion in dit gebeel en ik kan mij niet voorstelien dat zif biij ziin met een nieuwe
bijstelling van het geheel. Hou er rekening mee dat waar Je het ene gat dicht, het op een andere plek
harder gaat stromen, De gemeente gaat aan het werk en dit soort zaken gaat nooit ideaal, Je moet de
ruimte die over biiifit verdelen tussen alle andere partijen. Het vervolyg is dan aan de weggebruiker om
hier verstandig mee om te gaan.

1. Bushalte's naar de Parkiaan-noord.

- De eerste vraag die hier bif mif op komt is of er wel voldoende rijbaan overblijft voor het overige
verkeer? Wat is de passeerruimte voor auto's? Minimaal moet er een rifbaan overbiijven van zo'n 2,75.
Verder moet er rekening gehouden worden met de tussenruimte van de bussen. Kan een bus in en
uitvoegen?

- Als de halte moet worden ingericht als op de Parklaan tussen Jansweqg en Kruisweg zal de bus
moeten halteren op de rifbaan. Stremming van het verkeer is niet mogefijk ivmn de doorstroming van
het verkeer en de overige buslijnen en de mogelijke terugsiag naar de kruising met de Kruisweg.

- Yerder moet op deze plek rekening gehouden worden met de fletser. De passagier stapt in en uit
vanaf de stoep via het fietspad. Aangezien het niet mogeliik is om op de Kruisweg tussen Parkiaan en
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L.Herenstraat 2 richtingen fletsers toe te staan 23l er meer druk komen op dit stuk fietspad fussen
Kruisweg en Tuinstraat.

- Dan zal er verder een extra afname Z{jn van parkeerplaatsen voor de bewoners.

2. Fietsstrook in 2 richtingen op de Krufsweg

- Ik kan mij niet vinden in dit plan. De huidige beschikbare ruimte in combinatie met het gebruik van
bussen en vrachtverkeer maakt het niet mogeliik om hier 2 richtingen fietsers toe te staan. Denk
daarbif aan de bochtstraal voor de rechtsalslaande bus. Deze zal genoodzaakt ziin om gebruik fe
maken van de eventuele fietsstrook.

- Wi je dit doen dan moet er een harde afscheiding komen middels klemfix (zie Kruisweg tussen
L.Herenstraat en Stationsplein)

- Het programma van de VRI zal moeten worden aangepast. Dit vergt maanden voorbereiding, Tk kan
mif niet indenken dat die fiid er nu nog is.

3 Jansweg in 2 fases

- Dit is aan de gemeente. Hou er rekening mee dat het huidige plan past binnen de periode juli-
december. Ivm dienstschema Connexxion MOET het geheel op 12 december kiaar ziin.

- Hou in Je hele fasering de rifroute’s en de bereikbaarhieid van fictsenstaliingen zo veel mogefifk gelijk.
Kom zo veel mogeljjk tot een status quo. Dit voorkomt zoeken.

4. Fietsenrekken naar L.Herenstraat

- Wat mij betreft geen probleemn, maar welke andere spelers zijn er op deze lokatie?

- Het Is onmogelifk voor de bereikbaarhieid en Zichtbaarheid van de aldaar gevestigde winkels om ze in
te bouwern achter een muur van fietsenstalliingen. Denk verder aan laden en fossen, kan ik hier nog
met een vrachtwagen terecht?

- Zo als ik al onder 3 schreef, kom tot een status quo, wat je ergens plaatst zal daar zo veel mogelifk
gedurende de gehele periode staat en bereikbaar ziin.

- Verder moet er een logische wandelroute moeten komen tussen fletsenstalliing en het station.

5 Bushalte's Parklaan-zuid verplaatsen.

- Kan ik mif niet in vinden. We hebben bif de totstandkoming van het plan gekeken naar de
beschikbare ruimie aan beide zijden van de rijbaan van de Parklaan-zuid. Hierbij is rekening gehouden
met zowel de liinbussen als naar de gestalde bussen. Verder is er dan ook nog gekeken naar de
beschikbare ruimie van het overige verkeer.

- als de bushalte naar de Parklaan-zuid tussen Krufsweg en Jansweg verplaalst wordt zal daar
parkeerruimte opgeofferd moeten worden. Denk aan de uftvaartondememer

- De fietsstrook zal moeten opschuiven naar links aangezien de parkeerruimie onvoldoende breed is.
Hierdoor zal de rifbaan verder versmald worden,

- De beschikbare rijbaan zal hier dan le maken krjjgen met in en wifvoegende bussen vanaf beide
Zijden van de rijbaan!

- Je gaat alle aktiviteiten op een kleiner speelveld uitvoeren. Dat is zeer nadelig voor de
verkeersvelligheid

6 Fietsers weren op Parkiaan.

- Dit plan is niet uit te voeren. De fletser zal zich niet van de Parklaan af laten jagen.

- De politie zal bif een uitveering van dit plan geen handhavingsinspanning gaan leveren.

- Een inrijverbod voor fletsers zal inhouden dat er 6 maanden fang, 24 uur per dag, eern vk-regelaar
moet staan om de fietser weg e jagen. Dat gaat met lukken,

- De verstandige fietser zal zelf zijn/haar route vinden en voor de Nw.Gracht kiezen. Het plaatsen van
een adviesroute is altiid mogelijk.

- De NwGracht is een klinkerweg en zeer oncomfortabel voor de Fetser.

- Met de witkagent zijn af afspraken gemaakt om de school (de Kring) in de laatste week van dit
schooljaar te bezoeken en in alle 32 klassen een verkeersies te geven over de veranderingen van na
de schoolvakantie.

- De VRI zal moeten worden aangepast en dan geldt hetzelfde als onder punt 2.

Bif enige aanpassing van de gemaakte plannen zuflen alle partifen weer om tafel moeten komen en
hun Zienswijze hier op moeten geven. Mijn advies is dan ook om geen drastische bijstelling van het
geheel te doen en verder te gaan op de ingesiagen weg. Er is met alle weggebruikers rekening
gehouden, uitgaande van een niet ideale situatie is dit de beste oplossing.



Gr. Bert Tepper

Politie Kennemerifand
Distr. Kennemerland-Midden
Bur. Verkeersadvisering

Politie Zuid Kennemerland (2)

Bif nadere bestudering moeten we ook nog rekening houden met verkeer naar/vanult de
parkeergarage.

Dat rijdt vanaf het Staten Bolwerk over de Kruisweg naar de Lange Herenstraat.

Vanuit de p-garage moet dit verkeer vanar de Lange Herenstraat linksaf de Kruisweg op naar de
Parklzan.

Dit vormt een extra, onwenseljik conflictpunt als er fietsers in de tegenrichting over de Kruisweg rifden.
Met vriendelijke groet,

Piebe Koeleveld



